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Motorrad - Motorroller - Motorfahrrad

Die Hoffmann - Gouverneur

Selten ist iiber ein Motorradmodell schon vor seinem Erscheinen mehr

diskutiert worden als iiber die Hoffmann-Gou

stellung auf der Internationalen Fahrrad- und Motorrad-Ausstellung
1951 in Frankfurt sprach man von einer Sensation.

Nachdem schon bald die ersten Maschinen au

sein werden, wollen wir unseren Lesern nachstehend eine ausfiihrliche
Beschreibung dieser zweifellos interessanten Maschine bringen.

Die Hoffmann - Gouverneur besitzt eine Li-
nienfithrung, mit welcher die Sonderstellung
dieses Modells als einzigste 250er - Maschine
der Welt mit einem Viertakt-Boxermotor und
Kardanantrieb unterstrichen wird. Bewuf3t leg-
ten die Hoffmann-Werke gro3en Wert darauf,
daB keine Konstruktionselemente das Gesamt-
Bild in seiner Glattfliichigkeit und Stromlinien-
form unterbrechen. Das gilt fiir den neuarti-
gen PreBstahlrahmen mit Ovalrohrunterziigen
als Motortriiger, fiir den véllig gekapselten
Motor und auch fiir den Antrieb, der voll-
stiindig verkleidet wurde. Breite, tief her-
untergezogene Schutzbleche vervollstindigen
as harmonische Gesamtbild.
Der 250 - com - Zweizylinder - Viertakt - Boxer-
Motor mit hiingenden Ventilen leistet 13,4 PS
und verleiht der Maschine eine Spitzenge-
schwindigkeit von 110 km/h. Die Hoffmann-
Werke betonen jedoch ausdriicklich, dal3 es
ihnen bei der Gouverneur dariiber hinaus dar-
auf ankam, den Motor so robust zu bauen,
daB er ohne Ermiidungserscheinungen auch
auf langen Strecken mit einer hohen Reise-

gschwindigkeit gefahren werden kann. Und
§§ erst kennzeichnet das neue Modell als ein

tes Motorrad der Sonderklasse, in dem sich

b

verneur. Bei ihrer Vor-

f den Strafien zu sehen

Eleganz und durchdachte Konstruktion zu f \
einem Fahrzeug vereinen. We bate“ .

Das Gesamtbild der Gouverneur wird noch ver- 5
vollstindigt durch die Teleskop-Gabel und die Motor: :

Teleskop - Hinterradfederung eigener Ferti- Zweizylinder-Viertakt-Boxermotor-ohv

; % 3 A Hub 47 mm
o o) » ' -
gung, die fiir einen wirklichen Fahrkomfort Bolirang /88

sorgen. StraBenlage und Bodenhaftung sind Habrain: P48 et

kaum noch zu iibertreffen, wobei sich die tiefe Verdichtungsverhiltnis 1:7

Schwerpunktanordnung sehr giinstig auswirkt; Hochstleistung 13,4 PS

auch die Kurvenlage der Gouverneur ist als Dauerleistung 12 PS

hervorragend zu bezeichnen. Motorschmierung:

Diesen technischen Vorziigen steht die Aus- Druckélumlauf

stattung in nichts nach. Sie ist so gediegen, wie Olpumpe:

man es von einer Maschine der Sonderklasse Zahnradpumpe

verlangen kann. Kupplung:

Mit der Hoffmann-Gouverneur ist dem deut- 92-Lamellen-Trockenkupplung

schen Motorradmarkt eine ,echte“ Neukon- Getriebe:

struktion geschenkt worden. Gleichzeitig da- 4-Gang-Kettengetriebe, am Motor ange-

mit haben die Hoffmann - Werke in Lintorf, blockt

die durch die Vespa auch den Motorroller in Schaltung:

Deutschland bekannt gemacht haben, bewie- FuBschaltung mit zusiitzlichem Hilfs-

sen, daB ihnen die Anspriiche auf dem Gebiet Schalthebel fiir Handbetiitigung

des Motorradbaus wohl bekannt sind. Getriebeiibersetzung:
1. Gang 1:3,34 3. Gang 1:1,53
2. Gang 1:2,08 4, Gang 1:1.21

Sﬂdls 50 - d('r Mot“r iiir daS mﬂderne ”Moped“ f. Solomaschine 5,34:1 (Zihnezahl 32:6),

Der SACHS 50 ist kein nachtriiglich einzu-
bauender Hilfsmotor. Wenn nimlich GroB-
vaters Fahrrad vom Enkel motorisiert wird,
Kann das gutgehen. Meist wird aber nicht
pur der treue, alte Veteran bald seine
Sehwiichen zeigen, auch ein modernes Fahr-
rad wird dann oft versagen, denn das moto-
erte Fahrrad wird zwangsliufig schneller
hren als das nur getretene. Auch sind
adfahrwege ihm verboten. Auf holperigem
Pflaster hat es aber StéBe auszuhalten, die
der Radfahrer vorher nicht kannte. Im rasch
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Kraftiibertragung:
Gelenkwelle und palloidverzahnte Kegel-
riider. Getriebe - Hinterrad. Ubersetzung:

fiir Beiwagenmaschine 6,17 :1 (Zihne-
zahl 37 : 6).

fliecBenden, dichten Verkehr mulBl s meist S
Gesamtiibersetzung:

sehr plotzlich bremsen und oft beschleuni- : : 2 i
gen, ist also Beanspruchungen unterworfen, ] h(‘f!"":“;"!"l'flcx Be"}'aﬁf;’";’;“ e
fiir die ein normales Fahrrad nie gebaut o G(:::L' 1:1115 i 128

war. All das hat Fichtel & Sachs bestimmt, 3 (;:m: 1: 82 1: 946

mit dem SACHS 50 einen Motor zu bauen, 4. Gang 1: 6,46 1: 7,45

der, auch wenn die damit mogliche Geschwin- Fahrgestell:

digkeit bewuBt nicht zu hoch getrieben Ceschlossener Stahlblech - PreBrahmen mit
wurde, nur in ein besonders dafiir entwor- Kastenholm, Motortriiger, Seitenwagen-

anschliissen und angebautem Kippstiinder.
Teleskop - Hinterradfederung. Vorderrad-
Teleskopgabel mit Lenker - Flatterbremse.

fenes Fahrgestell pafit. Sicher, einfach, leicht
und handlich muBl das moderne SACHS-

~Moped™ sein. Beste Gewichtsverteilung, Verstellbarer Gummikeil - Schwingsattel
aiinstigste Schwerpunktlage sind nicht nur LenkungsschloB als Diebstahlsicherung.
beim Fahren wichtig, das Moped soll ja wie Lanfrider:

ein gewohnliches Fahrrad leicht in den Kel- Tiefbettfelgen femann-Leichtmetall-

A 7weitakt-Frein
Infialt 16 Liter mitgmngebauter
zeugkasten -2

Mbmz{;”m :

titiger Ziindve
Scheinwerfer

ler oder auch in den 4. Stock getragen wer-
den kénnen. Der ,,.SACHS 50° sitzt daher
genau zwischen den Rddern, so tief wie
moglich. Also dort, wo sonst das Tretlager
seinen Platz hat. Was lag da niher, als das
Tretlager mit dem Motor zu vereinen, eine
einzige Kette zu benutzen, um sowohl die
FuBkraft als auch die volle Motorleistung
auf das Hinterrad zu iibertragen.

Das Fahrrad wird motorisiert, um seinem
Besitzer das Leben leichter zu machen. Er Kraftstoff-Normve
soll frischer an seine Arbeit und zeitiger nach 100 km.
Hause kommen. Steigungen und Gegen- Hichstgeschwindigkeit bis 1°
wind sollen ihre Schrecken verlieren; auch
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soll der Fahrer nicht mehr treten miis-
Der kleine SACHS hat deshalb auf3er
r richtigen Kupplung Ginge, hat im
Motorblock ein Zweigang-Getriebe, dessen
Abstufung so gewiihlt ist, daB alle praktisch
vorkommenden Steigungen damit iiberwun-
den werden kiénnen. Der Leerlauf zwischen
den beiden Giingen verhindert, daBl sich
beim Fahren ohne Motor zusitzliche Wider-
stinde unangenehm bemerkbar machen, z. B.
durch eine schleifende Kupplung.

Ein den Techniker interessierender grund-
sitzlicher Vorteil des Zweiganggetriebes ist
auch, daB allein ein Getriebe es erlaubt, den
Motor nicht auf extrem elastischen Gang aus-
legen zu miissen. Der Zweitaktmotor nim-
lich, der schon bei ganz niedrigen Drehzah-
len sehr gut ziehen soll, braucht viel schid-
lichen Raum im Kurbelgehiiuse. Man bringt
deshalb oft die Vorgelegewelle oder auch
die Kupplung im Kurbelhaus unter und ver-
zichtet dadurch auf gute Leistung bei flotter
Fahrt. Oder man muBl kompliziert bauen
und einen EinlaBdrehschieber verwenden,
ein Bauteil, das gerade die sprichwortliche
Einfachheit des Zweitakters illusorisch macht.

Nicht nur die bewihrte F. & S.-Gegenstrom-
spiilung, die Pleuelstange aus Leichtmetall,
die bei allen Drehzahlen den gerade fiir
ein leichtes Fahrzeug lebenswichtigen vibra-

N

tionslosen Motorlauf garantiert, und die La-
gerung der Kurbelwelle auf grofien Ring-
schulterlagern, die jede spiitere Reparatur so
sehr erleichtern, sind typische Merkmale der
SACHS-Konstruktion. Auch Getriebe und
Zweischeiben - Korklamellen - Kupplung wur-
den nach Konstruktionsprinzipien gebaut, die
sich bei 1'/4« Millionen SACHS-Motoren be-
wiihrt haben. Besonders beachtet werden
mufl hier die Olumlaufschmierung des Ge-
triebes und der geriuschlos arbeitenden Hiil-
senkette zwischen Motor und Getriebe.

Der Vergaser ist mit dem Motor so eng zu-
sammengebaut, daB er wie ein Stiick des
Motorblocks erscheint.

Schmutzecken oder 6lige Stellen gibt es hier-
an nicht, trotzdem erméglicht die von auflen
bequem zugingliche Diise wie bei allen
SACHS-Motoren auch hier die einfache Be-
hebung etwaiger Stérungen.

Der Schwungrad - Lichtmagnetziinder  des
SACHS 50 liefert auch den Lichtstrom. Schon
bei niedriger Geschwindigkeit wird die Fahr-
bahn damit so gut beleuchtet, daB die vor-
handene Motorleistung immer voll ausgenutzt
werden kann.

Der besonders wirkungsvolle Schallddmpfer
triigt ebenfalls dazu bei, das Fahren mit dem
SACHS 50 stets zu einem wirklichen Genuf3
zu machen.

Einziehgeriit fiir Kerzengewindebuchsen

Das Einziehen von Reduzierbuchsen. in
Zylinderkopfen, die unbedingt druckdicht
sein miissen, bereitet oft, insbesondere bei
schriigliegenden ~ Kerzengewinden,  grofe
Schwierigkeiten und ist zeitraubend. Hier
leistet das im Bilde gezeigte Einziehgeriit
eine hervorragende Hilfe.

Der Zylinderkopf wird mittels gewdhnlicher
Schrauben auf dem Tisch aufgespannt. Der
Tisch ist drehbar und kann in jeder gewiinsch-
ten Stellung durch Anziehen einer Mutter

Der senkrechte Hebel-

estellt werden.
“iBt sich iiber 180 Grad schwenken und

nfalls in jeder Gradstellung durch
itter feststellbar. Im oberen Teil des
nes befinden sich zwei zylindrische
» die wahlweise und verstellbar den
Schaftfithrungsarm aufnehmen.
ngsarm liBt sich bequem

mittels einer Schraube in jeder gewiinschten
Lage feststellen.

Der Schaft mit Drehknebel ist am unteren
Ende mit einem Gewinde versehen zum Auf-
schrauben des kombinierten Fris-Gewinde-
bohrers. Nach richtiger Einstellung, die nur
einige Minuten dauert, wird das ausgerissene
Kerzengewinde auf KermmaB fiir die Redu-
zierbuchse gefriist. Der verstellbare Einzahn
im kombinierten Friiser-Gewindebohrer friist
gleichzeitig die Fliche fiir den Bund der Re-
duzierbuchse. Dann wird der kombinierte
Friser abgeschraubt und umgedreht aufge-
schraubt, so dafB8 anschlieBend mit demsel-
ben Werkzeug das Gewinde fiir die Redu-
zierbuchse eingeschnitten wird.

Es ist somit erreicht, das Ausfrisen und Ge-
windeschneiden mit einer Fiihrungseinstel-
lung durchzufithren. Das Geriit eignet sich
demnach fiir alle in- und auslindischen Zylin-
derkopfe und ist fiir jede nur mégliche Ziind-
kerzenlage einstellbar. Der kombinierte Friis-
Gewindebohrer wird geliefert fiir Reduzier-
buchsen M 22x1,5 und 18 x 1,5 mm.,

A der
- MOTOR

Um den geschmacklichen Wiinschen des Publi-
kums entgegenzukommen, werden die Vik-
toria-Werke in diesem Friihjahr die Neukon-
struktion eines Spezialrades mit eingebautem
. VICKY“-Fahrradhilfsmotor auf den Markt
bringen. Der VICKY hat 38 ccm Hubraum
und kann seitlich an der Hinterachse jedes
Fahrrades montiert werden.
*

Horex startet in der kommenden Rennsaison
mit einer verbesserten Version der bisherigen
500-ccm-Rennmaschine. Das Werk wird den
Privatfahrern Roland Schnell und Hermann
Gablenz, Karlsruhe, fiir die Rennsaison lei-
stungsfihige Modelle zur Verfiigung stellen,
ohne die eigene Entwicklung des Werkes
damit zu beanspruchen.

*

Gerhard Mette wird in der kommenden Renn-
saison mit einer BMW 500 ccm an den Start
gehen. il

*
Die deutsche Zementbahnmeisterschaft 1
wird nach Mitteilung der OMK nur in d
Klassen bis 125 ccm und bis 250 ccm du

gefiihrt. Insgesamt sind 3 Meisterschaftsliufe...

vorgesehen, deren Termine noch bekannt-
gegeben werden. Dl
> d
Das deutsche Seifenkisten-Derby wird yin
Kiirze beginnen. Nach der bisherigen stiirmi
schen Aufwirtsentwicklung — 1952 ii
15000 Teilnehmer wird dieser eq
Jungensport auch in diesem Jahre einen
steigerten Zuspruch erfahren. Hohepunkt ﬁ
erneut die Austragung der Bundesme
schaft und der Kampf um den Grofen Opel-
Preis sein. Das Reglement ist soeben in Form
der offiziellen Bauvorschriften fiir 1953 er-
schienen. S
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Die NSU-Werke haben damit begonnen, dh
Kiufer threr Maschinen zu bitten, anstin
zu fahren. Der Appell beschiiftigt sich

nur mit dem zu schnellen und unverniin

Fahren, sondern auch mit der vermeidb
Gerdiuschentwicklung, soweit sie in der Hand
des Fahrers liegt. Der Appell schliefit mit dem
Wunsch: ,Wir hoffen, dafp man in Zukunft
NSU-Fahrer sind anstiin?

sagen wird:
Fahrer!™
*

18,2 PS leistet der 250-ccm-Motor der N
Max, wie der vereidigte Sachverstindige
VFM, Helmut Werner Bonsch, bei der
ziellen Typenpriifung des Fahrzeuges

stellte. Damit hat die NSU-Max den stirks
Viertelliter-Motor der Welt. e

Die neue UT-Zweizylin-
der-Maschine zeigt recht
interessante  Charakteri-
stika. Motor: Zweitakt-
Zweizylinder - ILO-Motor,
246 ccm mit Umkehr-
spiileng 2X52 mm Boh-
rung, 58 mm Hub, Lei-
stung 15,1 PS bei 6000
U/min, eingebautes Vier-
ganggetriebe, Ketten voll-
gekapselt,  Seitenwagen-
anschluff
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