


SerienméBige Ausstattung:

Noris-Lichtbatterie-Zindanlage 60 Watt mit 35 Watt Bilux-Lampe, Abblend-
schalter mit Signol-Hornkno;f am Lenker, Scheinwerfer mit beleuchtbarem
Tachometer, SchluBBkennzeichenleuchte mit Riickstrahler, Bremslichtanlage,
Diebstahlsicherung. Reichhaltiger Werkzeugsatz in verschlieBbarem Behdl-
ter unter dem Sattel, dazu ein zweiter, seitlich angeordneter und ebenfalls
verschlieBbarer Werkzeugkasten, (gleicher Schliissel fir Diebstahlsicherun

und Werkzeugkasten). Auf Wunsch: Praktischer Tankgepécktréger ung
Sozius-Spezialsattel. Seitenwagen links- oder rechtslaufend mit Anbauteilen.

=

mllilﬂ*ﬁlulm
<

montiert.

Dank des nevartigen

TWMN-Spezial - Soziustiefsitzes
sitzt die Sozia fast in glei-
cher Héhe wie der Fahrer.
Der Soziussitz wird direkt auf
das verstiirkte Schutzblech

Technische Beschreibung der BDG 250 L

Motor: Zweitakt-Doppelkolben-Blockmotor mit Gleichstromspiilung, Doppel-(U)-
Zylinder mit 2 X 45 mm Bohrung, 78 mm Hub und 248 ccm Hubraum, mit stark
verriFgfem Grauguf3-Zylinder und abnehmbarem Leichtmetall-Zylinderkopf:
10,5 PS Bremsleistung bei 3600 U/min. *

Ideale Zerlegbarkeit des Motors bzw. Getriebes ohne Ausbau des Block-

motorgehéuses aus dem Fahrgestell.

Getriebe: Viergang-Getriebe mit Ratschen-FuBschaltung und elektrischer Leerlauf-

anzeige im Scheinwerfer, Fuschalthebel linksseitig bequem angeordnet,
umlegbarer FuBstarter links, Mehrscheibenkupplung.

Vergaser: Bing-Vergaser 2/24/15 mit NaBlufifilter im Ansauggeréuschdémpfer.

Zindung: Noris-Lichtbatterie-Zindanlage MLZa 60/6/1600/1 L mit 35 Watt Biluxlampe.
Automatische Zindverstellung.

Schmierung:
Kraftstoff-Olgemisch 20:1.
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om Motor zum Getriebe durch Zweifachhiilsen-Kette /" > */1s" XX 6 mm
Hiilsen-&, im Olbad laufend. Leicht nachstellbare Hinterradkette '/2">%/14"
%8,5 mm Rollen-& (verstérkt), vollsténdig in formschénem Kettenkasten ge-
kapselt und gut zugénglich.

Rahmen: Profilierter Stahlblechrahmen mit besonders verstérktem Hinterrahmen. Ge-
schlossen, verschweif3t und verschraubt. Abstellstitze in der Mitte, Vorder-
und Hinterradsténder.

Lenkung: Sportlenker mit neuvartiger und eleganter Befestigung aus Leichtmetall-
Schmiedeteilen. Die Diebstahlsicherung ist organisch in die Lenkerbefesti-
gung eingebaut.

Federung: Mechanisch-hydraulische Teleskop-Vorderrnd%ubet mit langen, angenehm
weich wirkenden Schraubendruckfedern und Sto3démpfern, Teleskop-Hin-
terrudfederung mitrrogressiv wirkenden Schraubendruckfedern und Gum-
midurchschlagdémpfung.

Bremsen: Grofl bemessene Leichtmetallvollnaben-Bremsen mit Kihlrippen und hoher
Dauerbremsleistung. Hinterradbremse hydraulisch betétigt mit Anschluf3-
mdglichkeit fir die Seitenwagenbremse. Beide Bremsen werden durch einen
FuBbremshebel betétigt, welcher auf einen organisch im Motorgetriebeblock
eingebauten Bremshauptzylinder wirkt und gleichzeitig die Stopplichtlampe
uuf?audnen l&f3t. Die Vorderradbremse wird mechanisch betétigt.

Krafistoffbehdélter:
Eleganter Krafistoffbehélter mit sportlicher Note. Inhalt: ca. 14 Liter, davon
ca. 2 Liter Reserve.

Laufréider: Tlefbeiﬂetﬁen 2,15B X 19 mit 3,25-19 Stahlseilreifen, Steckachse fiir Vor-

der- und Hinterrad. Réder untereinander austauschbar, auch als Seiten-
wagenlaufrad.
Schutzbleche:

Tief heruntergezogene, weitgehend gegen Schmutz schiitzende Bleche.

Sattel: Elastischer Pagusa-Sattel mit groﬁer Sitzflache und dop elter Schlauch-
ded(e,“r;;rrels oligummifeder dem jeweiligen Fahrergewicht entsprechend
einstellbar.

Gewicht: 157 kg fahrbereit, vollgetankt.

Schematische Darstellung der
TWN BDG 250 L unter Her-
ausstellung der hydraulischen
Hinterradbremsanlage.

Geschwindigkeit:
aufrecht sitzend: 94 km/std. *
in gebickter Fahrerhaltung: Giber 100 km/std.*

Krafistoff-Normverbrauch:
nach DIN 70020 bei /s der gestoppten Hochst-
geschwindigkeit und méglichst gleichmé&Biger Ge-
schwindigkeit auf ebener Fahrbahn.

Solo: = 2,75 Liter/100 km *
mit besetztem Seitenwagen = 3,5 Liter/100 km*

* It. VFM-Typwertu eprift durch den vereidigten Sach-
Yorstindigon des VEML. o
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%he Leistung, geringer Verbrauch, absolute Zuverléassigkeit und
eine bis in die letzten Feinheiten ausgefeilte Konstruktio
wesentlichen Merkmale der TWN BDG 250 L.
tausendfach bewédhrten und Gberall beli
wickelt. Der hochelastische D
vorziglichen Lei
gebra

p-
s erprobten
DG 250 L alle An-
sicherheit gestellt werden
chnelligkeit des Fahrzeuges
2rt, so daf3 auch bei hohen Geschwin-
| unbedingter Sicherheit besteht.

den Fortschritt stellt die hydraulische Bremsanlage
ere Beherrschung des Fahrzeuges, giinstiger Wirkungsgrad
d progressive, d.h. stetig zunehmende Wirkung, Unempfindlichkeit
gegen Verschmutzung, denkbar einfache Wartung, sind die markan-
testen Vorteile dieses Bremssystems, das zudem auch AnschluBmég-
lichkeit fir den Seitenwagen besitzt. Im Gbrigen sind sé@mtliche Rader,
auch das Seitenwagenrad, untereinander austauschbar.
Diese nach dem heutigen Stand der Technik bis zur Vollendung aus-
gereifte Maschine ist mit ihrem hohen Drehmoment, ihr:
Verschleif, ihrer anspruchslosen Wartung und ihrer Wi
die ideale Maschine fir den sportlich eingestellten Toure
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