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FAHRZEUG-HANDELS-G.M.B.H.
Frolbarg LBr.-Waldkirdersir.57,Tel.5594u.7262

VORWORT

Uber den ,,GROSSEN DKW 3=6" Modell 58 viel Worte verlisren, hiefie Eulen nach
Athen tragen, nachdem doch dieser Wagentyp auf allen Strafien Europas bestens be-
kannt geworden ist. Die Gberaus ginstige cerodynamische Form dieser Karosserie —
eine wichtige Yoraussetzung fir wirtschaftliches, schnelles Fahren — und das von allen
Seiten anerkannte elegante, dsthetische Aufere dieses Wagens geben keine Veranlas-
sung, diese bewdhrte Karosserieform fiir das Modell 58 zu verlassen.

Lediglich die 2tirigen Baumuster haben insofern eine nennenswerte Anderung erfah-
ren, als die Toren an diesen Wagen jetzt vorn ihre Aufhdngung haben, wéhrend der
Alirige Wagen und der Universal hierin keine Anderungen aufweisen.

Der aus vielen infernationalen sportlichen Wettbewerben als &uBerst zuverldssig an-
erkannte 3-Zylinder-Zweitokimotor, dem Sie auch mal in seinen oberen Drehzahl-
bereichen bedenkenlos etwas mehr zutrauen kénnen, ist, was Zylinderinhalt und Meotor-
leistung betrifft, unverandert quch in dem ,,GROSSEN DKW 3=4" Model! 58 wieder zum
Einbau gekommen.

Die ausgereifte Konstruktion sichert lhnen zu jeder Jahreszeit und auf allen StraBen
eine stete, zuverliissige Betriebsbereitschaff. Dariiber hinaus bringt Sie der Besitz eines
+GROSSEN DKW 3=6" in den Genuf} einiger weiterer Yorteile, wie:

1. Die standige Betreuung lhres DKW-Wagens durch unsere weitverzweigte DKW-
Kundendienst-Organisation, auch im Ausland, auf die an jedem gréBeren Ort
das DKWEKundendienst-Schild hinweist; im Ausland frégt dleses Schild die Be-
zeichnung.,, DIOW. -Service”.

2. Die Bereifstellungdes zeit- und kostensparenden DKW-Teile-Austauschdienstes.

3. Die Erfullung lhrer Sonderwinsche bei Verwendung unseres erprobten und be-
Witihrien DKW-Spezial-Zubehrs.

Bimvorliegende: Betrichsanleitung will Sie nun eingehender tber viele, interessante
{echilsche Finzelheiten ugterrichten. Auch die automatische Kupplung ,SAXOMATY, mit
[ hi Weagen aul Wiinsch ausgeriistet sein kann, ist hier mit beschrieben.

tandige Bélifichsbereitschaft und lange Lebensdaver sefzen ein gewisses MaB
} ung und Pflege varaus, die Sie lhrem ,,GROSSEN DKW 3=6" nicht vorenthal-
fen durfen Sie erhalten damit auch auf lange Zeit den Wert lhres Wagens. Sind Sie
deshalb immer auf die regelmdBige Durchflhrung der Schedc-Uberwachungs- und
Pfiegearbeiten bedacht, wie diese im Kundendienst-Scheckheft angegeben sind. Export-
fahrzeuge haben dafir eine sogenannte ,Pflegekarte”. In unseren DKW-Werksidtien
steht jederzeit ein in unserer Werkschule ausgebildetes Fachpersonal zu lhren Dien-
sten. Fur die Ausfihrung der Arbeiten werden dort die eigens im Werk entwickelten
DKW-Spezial-Werkzeuge und im Bedarfsfalle nur Original DKW-Ersatzteile verwendet.

Fur den Lieferungsumfang lhres Fahrzeuges ist allein nur der mit lhrem Héndler ab-
geschlossene Kaufvertrag giiltig. Technische Anderungen sowie solche aus fabrikatori-
schen oder sonstigen Griinden behalten wir uns in der Serienfertigung ohne besondere
Ankindigung jederzeit vor. Anspriiche, gleich welcher Art, kdnnen aus den Ausfihrun-
gen dieser Betriebsanleitung heraus nicht geltend gemacht werden.

Auf allen lThren Fahrten mit lhrem ,GROSSEN DKW 3 =4"
begleitet Sie lhr DKW-Kundendienst.

AUTO UNION G-M-B-H
Abteilung Ersatzteile und Kundendienst

INGOLSTADT
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1. MOTOR: Dreizylinder-Zweitckt-Reithenmotor mit Umkehrspiilung

e T e B s AR S R T B e L O I 71 mm
L AR e e P L ST e b el e MR e T SR T B 76 mm
T N SRy Ol cumet s e e S S T L PO M LS T R 896 ccm
oo s et SR BE O S Tt G s T e TR e e 1:7,25
Feistunguk, Pirc i SSeisd Pl miso8il et o s it el 40 PS bei 4250 U/min
Drehmoment max. FET BB D s MY 7.8 mkg bei 2750 U/min
TN G R e ] R IR S i S -l SR b L1—2—=3
Niorzinriingpercelomivados st gerl g WS SRyl TR Seieee s B 3mm v.o.T.
VergararsSalescEalleiaime o= o LS LRI R s e e 4D iCB
L e sty e ot e D et e o vt it = LB el e e 27
[ corakiurelise S fea 15 Sindasy et el saalt t EGe e M i e 150
Eeariafsratistaffellien Srm M S T e e e e b A g 50
T [ P [ iy M o, ~ Rl S Rl N (R SR, AR R 15
Sidrietlkratiste Feliis Rt lig eSS or o S BN DS g S S . 160
[l sl il Tt S SRS SR S S P f ] SR 29
Leerlauf-Gemischregulierschraube . . . . . . . . . | ca. 4 halbe Umdfehungen offen
Schwimmernadelventil « « . . 0 L v L L i L Py Y 1.5

Mischrohpi o S Ebarinte Bhra S ot o 5 oovpdes & o e AN R 46
Héchstgeschwindigkeit Limousine, Coupé . . . . . . . 4. . . . .

Hochstgeschwindigkeit 4tirige Limousine

ebener, frockener Bahn bei Windstille; plus 10%):
Limousine, Coupé
4tirige Limousine und Universal

2. ELEKTRISCHE ANLAGE:

Spannungsregelnde Lichtmaschine
Elektrischer Schubanlasser mit Magnetschalter

Zindkerzen (normal) . . . . . . Bosch M225T1, Beru 225/18u2 Champion K-11
Entstérkerzen Bosch M 225 RT1, Beru E 225{18 u 2 Champion RK-11
Fir ausgesprochene Stadffahrien und langsame Fohrweise, inshesondere im Winter,
sind zweckmaBigerweise nur Zindkerzen mit sinem Wérmewert von 175 zu verwenden.
Mehrbereichs-Zindkerze Bosch M 225 P 11 S ist fir alle Fahrweisen verwendbar.

160 Watt

S e e s T e e e i e e S - e ML A ey 0507 mm
laterbratrerkontaliabatamet L an SIS Sl S Al e R e SR 0.4 mm
Scheinwerfer (normales Abblendlicht) . . . . . . . . Bilux-Birne & Volt, 35/35 Watt
Scheinwerfer (asymmetr. Abblendlicht) . . . . . . . .. . . . .. 6 Volt 40/45 Watt
Bralieri= SRt s M S5 SN S Rra. - L el MR e s M S bl e 6 Volt, 66 Ah

* als Zylinder 1 gilt der der Kraftabgabeseite (Kupplung) néchstliegende Zylinder,

. . 120—125 km/hdl
............... 115-=120kmih-

Kraftstoffverbrauch nach DIN 70030 (gemessen bei 34 der|Hochstgeschwindigkei-aiuf:

86 Lir. Mischung / 100 km
89 Ltr. Mischung / 100 ki |

3. KRAFTUBERTRAGUNG: Einscheiben-Trockenkupplung, 4-Gang-Synchrongetriebe, 2., 3.
und 4. Gang sperrsynchronisiert.

Getriebe- Gesamt- Berg-

Ubersetzung Ubersetzung steigfahigkeit Geschwindigkeit
1. Gang 1 :3,82 1:18,0 34% bei 10 kmih
2. Gang 1:2,22 1:10,47 189, bei 20 km/h
3. Gang 1:1,31 1: 6,18 109 bei 30 km/h
4, Gang 10913 1: 4,32 6%, bei 40 km/h
R.-Gang 1:4,58 1:21,6
Differentigl-Ulbeyesaimess Seil o, S Ch sa i Rl et miee o 0 s e 5 1:4,72

Ausschaltbarer Freilauf

Die Bergsteigfahigkeit versteht sich bei vollbelastetem Wagen. Sie ist abhéingig von der
Strafenbeschaffenheit und dem Zustand des Motors.

4. FAHRGESTELL: geschlossener Kastenprofilrahmen

Radaufhdngung vorn: oben Querfeder
unfen Dreiecklenker
2 TeleskopstoBdéimpfer, doppelt wirkend
Rodaufhéngung Ainten: AUTO UNION-Schwebeachse
(hochliegende Querfeder)
2 TeleskopstofBdampfer, doppelt wirkend

BRI R R . . i e R el w e Zahnstangenlenkung
FuBbremse . . . . . . Hydraulische Duplex-Vierrad-Innenbackenbremse
BlnEhi e L Mechanisch auf Hinterréider wirkend
et T RN S T e e Sl e 50 mm
Bremstrommeldurchmessar SO S 8 B ms i e 230 mm
Wirksame, gesamts Bramsflaichel, oot B e 678 cm?
Reifengréfle - . Superballon 5,60—15 (schlauchlos)
FelgenaioRs R g rraboh o )l gt uSm 5 o Ll SILNBRE o anl B i 4J %15
ReifendrickovarmicshacheBelostung i s o e e e 1,4—15atii

hinten je nach Belastung (2torig) . ., . . . . . . . . . . . . 1,4—17 ati

hinten e nach Belastung (dtirig) . . . . . . . . . . . . .. 1,4—1,9 atb

5. FASSUNGSVERMOGEN:

Kraftstoffbehalter ca. 45 Lir., davon ca. 10 Ltr. Reserve

Geltiebgnl-Gesamtfillinenge = 9o o L 0 ca. 25 Lir
Getriebes - Nachfiilliienge = o - 0 2 0 o v h 2 o - i o ce. 2,25 Lir.
Kihiwiissapmente b a st otieeh La sl e i e ca, 85 Lir,
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Abb. 1:

6. ABMESSUNGEN UND

Leergewmht T

Abmessungcn dns GROSSEN DKW 3= 6 A

(450" 2350
4225

)

Limousine™y,

GEWICHTE: Caupe

895kg [ 910kg 9

Zul8ssiges Gesamigewmh? e A e Sk
Zulassige Achsbelastungvorn . . . . . . . . . 630kg
hinten . . . . ... . 700kg
Spurweite vorn . . 1290 mm
hinten > . 1350 mm
Radstand S T LR R
Vorspur in belasteiem Zush:ln(f B )
Wendekreis-Durchmesser e i S e R
Laderaum: Léange . —
Breite . : —
Hshe . —
Ladefitiche . . -—
MaBe liber alles:
e T e e el RS S U e P T
Breite . . RS R e ST 555
Héhe . . b e e LA B M

Technische Anderungen vorbehalten,

?‘59

f”‘fﬁ?”

Atirige

'gx
1350 kg
620 kg
730 kg
1290 mm
1350 mm
2450 mm
0—2 mm
ca. 1T m

4325 mm
1625 mm
1488 mm

1455 kg
605 kg
850 kg

1290 mm

1350 mm

2450 mm

0—2mm

ca. 1T m

1580 mm

1430 mm
925 mm

22m?

4210 mm
1640 mm
1565 mm

Dw-.l':uhrgesigﬂ-vﬁqmmer y

Abb. 2: Offnen der Motorhaube 1/5¢/2408 Abb. 3: Nummer am Fahrgestell 145711131

"TY"F':E:.M%I;IILD, FAHRGESTELL- UND MOTOR-NUMMER

Das ‘l'mengcﬁ!#
{mden Sie an der Spntzwé@d rechts neben der Batterie angebracht.

'\

ist! at_'n rechten Sfoﬁdamﬁerfrager vor der Kihlerbefestigung eingeschlagen, wie aus
%b 3 zu ersehen isig

Die Motor-Nummer

befindet sich, wie daus nebensiehender
Abb. 4 ersichtlich, rechts vorn am Zylinder-
block.

Fahrgestell- und Motor-Nummer tragen
einen urkundlichen Charakter und dirfen
weder beseitigt noch verandert werden. In
jedem Schriftwechsel, den Sie mit irgend-
einer privaten oder amtlichen Stelle Gber
lhren ,,GROSSEN DKW 3=48" fithren, wol-
len Sie hitte nicht vergessen, diese beiden
Nummern, die fir die ordnungsgeméfie
Erledigung lhrer Anfragen ein wichtiger _
Hinweis sind, mit anzugeben. Abb. 4; Nummer am Meotor I,'Sém




Il. BEDIENUNGSHEBEL UND KONTROLL-

Alle Bedienungshebel liegen bequem in Griffndhe, alle Kontrollorgane im Blickfeld des
Fahrers! Nehmen Sie sich, auch wenn Sie schon ein alter DKW-Fahrer sein sollten,
vor der ersten Fahrt wenige Minuten Zeit, lhren neven DKW genau kennen und rich-
tig bedienen zu lernen,

Zum Offnen der Motorhaube den Hebel oben an der Frontverkleidung nach rechis drijk-
ken, dabei mit der anderen Hand die Haube zum leichteren Ausrasten des Verschlus-
ses nach unten driicken, (Siehe Abb, 2.)

Anmerkung: Die Zohlen in Klammern entsprechen den Angoben auf Abb. 6

1 (1} = Lichthauptschalter 7 (6) = Blinkerkontrolle
{2) = Instrumentenbeleuchtung 8 (7) = Kraftstoffanzeige
3 (3) = AnlaB-Druckknopf 9 (9) = Fernlichtanzeige
4 (4) = Scheibenwischerschalter 10 (10) = Einbausffnungen fisr Radio

5 (5) = Obere Luftdisen der Heizungs- 11 {12) = Getriebe-Schalthebel
und Frischluftanlage (Klimaanlage) 12 (13) = Druckverschlufl
6 (18) = Tachometer 13 (171) = Ziundschlof

R LT L S

e e E e b SR |

Abb. 5: Armaturentafel des Linkslenkers 11547191
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ORGANE DES GROSSEN DKW 3 =6

Zum Verstellen der Vordersitze den Hebel jeweils an der rechten Seite des Sifzes nach
rechts driicken und den Sitz verschieben. Auch der vordere durchgehende Fahrer- und
Beifahrersitz bei der 4tirigen Limousine 168t sich wie bei den 2tirigen Wagen wdéhrend
der Fahrt verstellen, Dazu den Verstellhebel in der Mitte der Sitzbank nach links drik-
ken und den Sitz mit dem Kérper in die gewiinschte Stellung schieben.

Fiir das Tor- und KefferschloB wird nur ein Schliissel verwendet.

14 (14) = Aschenbecher 21 (21} = Abblendschalter und ,Lichthupe”
15 (15) = Handbremshebe| [22] Ladelichi-Kontrolle

16 = Tirkontakt [8} = Fernthermometer

17 (16) = Jalousiebetétigung 23} = Schalthebel der Heizungs- und

18 (17} = Freilauf-Schalthebel Frischluftanlage (Klimaanlage)

19 (19) = Einbaudffnung fiir Zeituhr 25 (24) = Signalknopf
20 (20) = Startvergaser 26 (25) = Blinkerschalter
13 5 13 5 6 19 7 b

ﬁ*aa%%shm 10 15 14 20

o

24 25: Bl BdE A A il

Abb. 6: Armaturentafel des Rechisienkers (Export) 1/55]192
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IZWECK UND ARBEITSWEISE DER BEDIENUNGSHEBEL UND KONTROLLORGAMNE

Die Reihenfolge und Bezifferung entspricht hier denen der in Abb. 5 und 6 (fiir Abb. & sind die Zohlen in
Klammern gesetzt] angegebenen; sielit aber nicht elwa die Reihenfolge der Wichtigkeit der einzelnen Be-
dienungshebel und Kontrollorgone dar.

1 (1) Der Lichthauptschalter

muBl herausgezogen werden, um die Beleuchtung einzuschalten. Es brennen zundchst
in Stellung ,,P“ {(Abb,7) des Abblendschalters nur das Standlicht, die Kennzeichen-
beleuchtung und die beiden roten Ricklichter. Die Scheinwerfer lassen sich dann mit
dem Abblendschalthebel 21 {21) in Betrieb nehmen.

2 (2) Der Zugschalter fiir die indirekie Armaturenbeleuchtung

ist nur wirksam, wenn der Lichthauptschalter 1 {1} herausgezogen — also eingeschaltet —
ist.

4 (4) Der Zugschalter fiir Scheibenwischer

soll nur bedient (herausgezogen) und der Scheibenwischer damif eingeschaliet werden,
wenn die Frontscheibe vom Wasser, Tau oder Schnee genigend feucht ist. Wenn Sie
den Scheibenwischer bei staubig-trockener Fronischeibe einschalten, so schmirgelt des
Staub mit der Zeit starke Kratzspuren in das Glas. Beim beliebigen Awsschalten [Hin-
eindriicken) des Schalters kehren die beiden Wischerbldtter aut®matisch nach tinks in
die unterste Stellung zuriick.

Das Kombi-Instrument

ist so benannt, weil es vier Anzeige-Funktionen in sich wergifigi Die obere Skala 8 (7)
ist das elektrische Anzeigegerdt fUr den Kraftstoff-Tankinhalt, das’ an-sich nach dem
Prinzip eines Voltmeters arbeitet. Eine Anzeige erfolgt erst nach dem Einschalten der
Ziindung, da dann tber den vom Gebergerdt im Tank gesteuerien Widerstand Strom
fliefit. !

Die uniere Skala 23 (8) ist dos Fernthermometer, das die Kihlwasseriemperatur im Moiar
anzeigh. Da die normale Motaorbetriebstemperatur zwischen 65 und 953°C liegen kann,
wurde die Skala nicht mit Zahlen, sondern zweckméBig mit dem Wort , NORMAL" ver-
sehen, in dessen Bereich sich der Zeiger bewegen soll.

Linls im Kombi-Instrument befindet sich eine rote Ziond-Kontrollumpe 22 (22), die zu-
gleich das Arbeiten der Lichimaschine Gberwacht. Das Aufleuchten dieser Kontrollampe
Zeigt zundchst an, daBl die Zindung eingeschaltet ist. Das Verléschen dieser Lampe bei
laufendem Motor bedeutet den Ladebeginn der Lichimaschine.

Die blave Kontrollampe 9 (9) rechis leuchtet auf, wenn das Fernlicht eingeschalret ist,
und sie verlischt, sobald Sie auf Abblendlicht umgeschaltet haben. Fir den sicheren
Nachtverkehr ist das eine wichtige, gesetzlich geforderte Kontrolleinrichtung.

13 (11) Das Zind-LenkschloB

erfiilit zwei Funktionen: Einmal dient es zum Einschalten des Primérstromkreises der
Zondanlage und zum anderen ist es als Wagen-Diebstahlsicherung ausgebildet, indem
es in einer Stellung die Lenkung blockiert.

12

Achtung’ WAHREND DER FAHRT ZUNDSCHLUSSEL NICHT IN SENKRECHTE
L]
e : STELLUNG DREHEN, DA SONST DIE LENKUNG BLOCKIERT.

11 (12) Der Gelriebe-Gangschalthebel

dient zum Ein- und Ausschalten der vier Vorwdrtsgénge und des Rickwdrtsganges.
Wenn bei dem Getriebe der 2., 3. und 4. Gang auch vollsynchronisiert sind, so ist bei
der Beldligung des Schalthebels unbedingt die Kupplung zu treten. Fir das Einschalten
des Rickwiértsganges hat der Schalthebel eine Sperre, die durch Druck in Léngsrichtung
des Schalthebels tiberwunden wird. Bei Wagen mit Kupplungsautomat entfdllt das Tre-
ten der Kupplung,

17 (16) Die Zugstange fiir die Rolljalousie

[6if3t sich leicht in jeder Stellung des Griffes herausziehen. Zum Festhalten der Zug-
stange in der gewinschten Stellung muB3 der Zuggriff dann allerdings waagrecht ge-
dreht werden, wobei eine Rastenarretierung wirksam wird. Soll die Zugstange zuriick-
geschoben — die Jalousie also gedffnet = werden, ist der Zuggriff senkrecht zu ver-
drehen. Durch diese individuelle Verstellmaglichkeit der Zugstange l&Bt sich die Roll-
jalousie [ederAuBentemperatur entsprechend so einstellen, daB der Motor immer mit
ergunstigsién Betriebstemperatur 18uft.

18 (17) Der Freilaufschalthébel

Wit zum Fin- und Ausschalten des Freilaufes. Der Hebel ist hochzuziehen und in die
lgste einzulegen, wenn der Freilauf eingeschaltet werden soll. Zum Ausschalten des
Froilaufes — starre Verbindung zwischen Motor und Geiriebe — ist dieser Hebel wie-
der nach links aus der Raste herauszudriicken und nach vorn zu schieben. Ndheres ist
dem Abschnitt ,DasFahren mit Freilauf”, Seite 40, zu entnehmen.

6 (18) Der Geschwindigkeitsmesser und Kilometerzihler {(Tachometer)

seigt einmal die jeweilige Fahrgeschwindigkeit in Kilometern pro Stunde (km/h) an,
mit der der Wagen sich bewegt und zum anderen werden die zurickgelegten Fahr-
lilometer vom Zdahlwerk registriert. Die Ubersetzung fir den Anirieb des Zdhlwerkes
und das Zéhlwerk selbst sind dabei auf die ReifengréBe abgestimmt. Die grinen Mar-
kierungsstriche 1, Il und Ill zeigen lhnen an, wie schnell Sie den Wagen in dem einzel-
nen durch die Markierung angezeigten Gang nur fahren sollten, wobei kurzzeitige Uber-
chreitungen zum Zwecke des Uberholens fir das Triebwerk ungefahrlich sind.

20 (20} Der Starivergaserknopf

betétigt Giber einen Drahtzug die Startvergasereinrichtung. Der Drahizug hat 3 Stellun-
gen: Ganz eingeschoben ist die Ruhestellung fir den Fahrbetrieb, halb, bis zu einer
Einrastung (Mittelstellung) herausgezogen, ist die sogenannte ,Warmstaristellung” und
ganz herausgezogen schaltet den Yergaser auf Kaltstartstellung. Es ist immer darauf
zu achten, dafd der Startvergaserknopf wahrend der Fahrt ganz eingeschoben ist. Wann
der Startvergaserknopf in die Endstellung ,Kalistari” oder die Mittelstellung ,,Warm-
start” zu bringen ist, wird im Abschnitt ,Vergaser”, Seite 22, néher beschrieben,
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21 (21) Der Abblendschalter und die Lichthupe

an der Lenksdule ist ein Mehrzweckschalter, mit dem Sie nach Herausziehen des Licht-
haupischalters 1 (1) die Scheinwerfer einschalten und abblenden kénnen. Die 4 Schalt-
stellungen dieses Schalferhebels sind in der Abb. 7 néher bezeichnet. A = Abblendlicht,
F = Fernlicht, P = Parklicht und LH = Lichthupe. Beim Schalten von der Stellung
Fernlicht in die Stellung Parklicht ist ein spirbarer Widerstand zu Uberwinden.

Am Tage kénnen Sie mit diesem Schalter auch Blinkzeichen geben (sog. Lichthupe),
wenn Sie den Hebel tber die untere Stellung P weiter nach unten federnd durch-
driicken. Der Lichthauptschalter 1 (1) braucht dabei nicht herausgezogen werden.

Ahb. 7: Der Abblendschalter

1§56/243

24 (23) Der Dreihehel-Schalter der Klimaanlage

Der linke Hebel dient zur Regulierung der Frischluftzufuhr in den geschlossenen Wa-
gen, und der rechte Hebel reguliert das Einstromen von Warmluft. Stehen diese bei-
den Hebel in ihrer untersten, arretierten Stellung, ist die Frisch- und Warmluftklappe
geschlossen, und nach oben geschoben, nehmen die Klappen zunehmend bis zum obe-
ren Anschlag ihre gréfite Offnung ein. Ausfihrliches ist dartiber im Abschnitt ,Bedie-
nung und Arbeitsweise der Klimaanlage”, Seite 43, gesagt.

26 (25) Der Blinkerschalier

Die Blinklichter leuchten nach dem Einschalten {Hebel nach unten oder chen gestellf)
sofort auf, wdhrend das Blinken selbst erst nach einer kleinen Verzégerungszeit von
etwa 4 Sekunde beginnt,
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. TECHNISCHE BESCHREIBUNG
A.DER MOTOR

Die Arbeitsphasen eines Verbrennungsmotors — auch Takte genannt — sind: Ansau-
qen, Verdichten, Verbrennen und Auspuffen. Im Gegensatz zu dem Viertakimotor, der
[ir dieses Arbeitsspiel zwei volle Kurbelwelienumdrehungen benstigt, fallen beim
klassischen Zweitakimotor Ansaugen und Yerbrennen, sowie Auspuffen und Verdich-
ten auf eine Kurbelwellenumdrehung zusammen, so daf3 zu dem ganzen Arbeitsspiel
nur eine volle Kurbelwellenumdrehung nétig ist. Diese Tatsache erlaubt es, den Zwei-
takimotor konstruktiv wesentlich einfacher zu gestalten, wobei im Motor selbst nur
drei bewegliche Teile (Kurbelwelle, Plevel und Kolben) erferderlich sind.

Die Arbeitsweise im einzelnen ist folgende (vom Startbeginn ausgehend):

Bei der Aufwértsbewegung des Kolbens entsteht unterhalb desselben im luftdichten
[urbelgehduse ein Unterdruck, der nach Freigobe des mit dem Yergaser in Yerbin-
dung stehenden Ansaugkanals das Kraftstoff-Ol-Luft-Gemisch in das Kurbelgehduse
ainstromen 168t

Der Kolben schlieBt nun beim Abwdrtsgang den Ansaug- und Auspuftkanal und ver-
dichtet das Kraftstof-Ol-Luft-Gemisch im Kurbelgehause. Etwa im unteren Totpunkt gibt
der Kolben die zylinderseitigen Schlitze der Uberstrémkandle frei, durch die das vor-
wesdichtete Gemisch in den Zylinder einstromen kann. (ANSAUGEN eine halbe Kur-
Lelwellenumesehung zu Ende.) Dabei ist gleichzeitig der Auspuftkanal gedffnet. Der

das

Abb. 8: Arbeilsweise des Zweitakimotors 11561166
Vorverdichten

Uberstromen mif Auspuffen

Ansgugen
Verdichten und Yerbrennung
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von zwei Seiten einfretende Gemischstrom richtet sich ber dem Kolben auf und treibt
die von der vorhergehenden Verbrennung im Zylinder befindlichen verbrannten Gase
durch den Auspuﬂ:kqngl ins Freie {AUSPUFF} Der wieder aufwdrts gehende Kalben ; s S Y e Ll e e e e
schlieBt den Auspuffkanal, verdichtet das eingestrémie Gemisch im Zylinder (VER- e A LRl e e e B e T
DICHTEN), welches kurz vor Erreichen des oberen Totpunkfes gezindet wird {VER-
BRENNUNG). Bei dieser Aufwdrisbewegung ist, wie bereits am Anfang beschrieben,
im Kurbelgehduse wieder ein Unterdruck entstanden, und das Arbeitsspiel beginnt
von neuem. (Eine volle Kurbelwellenumdrehung zu Ende.) Bei jeder Abwdrtshewegung
gibt der Kolben somit einen Kraftimpuls ab.

A

DKW SONDERKLASSE
DREIZYLINDERMOTOR

Da bei dieser Arbeitsweise das Kurbelgehduse selbst mit in den Arbeitsprozefd ein-
bezogen wird, erhdlt es keine Olfillung. Das Schmierdl bekommt der DKW-Moter mit
dem Kraftstoff vermischt vom ersten Hub an stefs frisch und rein zugefUhrt; daher
die Bezeichnung: DKW-Frischdl-Mischungsschmierung. Diese entbindet Sie aller wei-
teren Sorgfalt und begriindet die sprichwdrtliche Anspruchslosigkeit des DKW-Zwei-
taki-Motors und das Giberaus giinstige Startverhalten bei niedrigsten Auflentemperaturen.

1. Beschreibung des Motors

Als Kroftquelle findet im ,GROSSEN DKW 3=6" der bereits durch d

T

1 @legﬁﬂder-
klasse bekannigewordene, wassergekihlte 3-Zylinder-Zweitakt*Motor Verwendung,|
der vorn und hinten in Schwingmetallagerung im Fahrzedigrahmen/ §if2h. | Dol disser
3-Zylinder-Zweitakter in seiner Arbeitsweise einem 6-Z¥linder-Mieriaki-Motor gleich-
kommt, entstand die Bezeichnung ,,3=6" fir diesen Typs

Dem GrauguB-Zylinderblock ist unten in Langsachse dev Korbelwellenlagerung das 1
Kurbelgehduse, ebenfalls aus GrauguB, gegengeschraubt, Dds Kurbelgehduse selbst jst!
entsprechend den 3 Zylindern in 3 gasdichte, voneinander getrennte Kurbell
unterteilt. Die Kurbelwelle lduft in 4 Kugellagern und rdghe Zylinder 2 Hub:
die einmal mit als Schwungmasse dienen und zum anderen zui’“}’ahﬁ hru
wiinschten hohen Vorverdichtung des Kraftstoff-Luft-Gemisches in den Kurbe
erforderlich sind.

Auf den Hubzapfen sind die Plevel, in Welzlagern (Rollenlagern) gelagert, und oben
im Plevelauge die Leichtmetallkolben mit schwimmenden Kolbenbolzen montiert. Das
hintere Ende der Kurbelwelle trégt die Schwungscheibe mit Starterzahnkranz und
Kupplung und das vordere Ende die Keilriemenscheibe fur Lichtmaschinen- und Venti-
latorantrieb sowie den Antrieb des dreifeiligen Zindaggregates.

Der Leichimetall-Zylinderkopf mit halbkugelférmigen Brennrdumen, in dem jeweils in
der Mitte die Zindkerze sitzt, ist mit acht Stehbolzen auf dem Zylinderblock aufge-
schraubt. Der Zylinderkopf trégt die zweimal gelagerte Ventilatorwelle,

2. Die Kupplung und das Getriebe

11561155

: Abh. 9: 3 Zylinder-Motor im Schiitt (Lehrtafel}
Die Kraftibertragung zwischen Motor und Geiriebe Ubernimmt eine Einscheiben-
Trockenkupplung. Zusammen mit dem Kupplungsgehduse bilden das Getriebe- und
Differential-Gehduse ein Gufstick. Durch die Betdtigung der Lenkradschaltung wird
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die fiir den jeweiligen Fahrbetrieb erforderliche Ubersetzungssiufe des in seinen
oberen drei Géingen spertsynchronisierten Getriebes eingeschaltet, Die Arbeitsweise
iwses Getriebes ist folgende: Der Kraftlul wird von der Antriebswelle [Kupplungs-
welle) auf die Getriebehauptwelle und von dieser her das jeweilige Zahnrad-
paar des eingeschalteten Ganges auf die Abtriebswelle Gbertragen. Von der Abiriebs-
wolle geht der KrafifiuBl weiter tber ein Kegelrad auf das Tellerrad des Differentials.
In den beiden grofien Differentialrddern stecken, direkt in Gleitstiicken gefthrt, die als
| 5ffelgelenke ausgebildeten inneren . Antriebsgelenkwellen. S&mtliche Zaohnradpaare
des Synchrongetriebes befinden sich siéindig im Eingriff und laufen, wenn der Schalf-
hebel in Leerlaufstellung steht, leer mit. Wird ein Gang eingeschaltet, dann wird durch
Aufschisben der Schiebemufie auf die Zahnklauenkupplung des jeweiligen Gangrades
dus betreffende Gangrad festgehalten. Im selben Augenblick wird dieses nun fesiste-
lwonde Zahnrad zum treibenden Rad auf der Getriebehauptwelle. Fir das erste und
sweite Gangrad gilt sinngemdB dasselbe wie fir das dritte und vierte Gangrad, nur
mil dem einen Unterschied, daf sie sich jeweils auf der Aniriebswelle befinden und
von den kleineren feststehenden Gegenrédern der Houptwelle angefrieben werden.

DKW
YNCGHRONGETRIEBE
J |

4.cANG s

Beim Zuriickschalten wird, mit Ausnahme des nichisynchronisierten ersten Ganges, be-
vor sich die einzelnen Schiebemuffen verschieben lassen, durch die zwischen den Gang-
rddern befindlichen Synchronkérper (eine Reibkupplung) die Drehzahl des kleineren
wufidie Drehzahl des groBeren Zohnrades gebracht.

o i e S

E

Abb. 10: Schnitt durch das &-Gang-Getriebe (Lehrtafel) 1/57/383

Abh. 11: Der Freilauf zerlegt 1/56/519
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Ist der Gleichlauf zwischen den beiden betreffenden Zahnrédern hergestellt, so schiebt
sich die auf dem Synchronkérper befindliche Schiebemuffe auf die Zahnklavenkupp-
lung des ndchstliegenden Ganges. Das hier Gesagte spielt sich allerdings beim Schalt-
vorgang in Sekundenschnelle ab.

3. Der Freilouf

In der Trennwand zwischen Differential und Getriebe gelagert, befindet sich auf der.
Hauptwelle ein sperrbarer Freilouf, Dieser ist als Klemmrollenkupplung ausgebildet.
In dem AuBlenring a sitzt der Freilaufkérper b, mit seinen 6-Zylinderrollen ¢ und auf
der Hauptwelle die Schaltmuffe d, die sich durch den Freilaufschalthebel verschisben
IGBt. In eingeschaltetem Zustand laufen bei sich drehendem Motor die 6 Klemmrollen
auf die erhohten Stellen des Freilaufkérpers auf und nehmen den AuBenring mit; der
Wagen wird vom Motor gezogen. Lauft der Aufienring schneller als der Motor (bei
schiebendem Wagen), so werden die Klemmrollen in die Vertiefungen des Freilauf-
kérpers gedrickt und die Klemmrollen-Kupplung ist gelost. Der Wagen rollt mit ein-
geschaltetem Gang und leerlaufendem bzw. auch stehendem Motor weiter, Zum Sper-
ren bzw. Blockieren des Freilaufes wird die Aulenverzahnung der Schaltmuffe d in
die Innenverzahnung des FreilaufauBenringes a hineingeschoben. Dadurchwwird=di
Klemmrollen-Kupplung véllig wirkungslos, der Freilauf ist ausgesehtliet; der Wager
wird also durch den Motor mit abgebremst. '

Die Bedienung des Freilaufes finden Sie unter ,Dés Fahrefi mit dem Freilaufs
Seite 40.

4, Die cutomatische Kupplung ,SAXOMAT"

Eine Kupplung ohne Kupplungspedal ist die automatische Kupplung ,SAXOMAT FL
mit der lhr ,GROSSER DKW 3=6" auf Sonderwunsch ausgeristet sein kann. Det
+SAXOMAT”-Kupplungsautomat verdankt seine Entstehung dem Wunsche und Bestreben,
die Bedienung des Automobils immer mehr zu vereinfachen und zu erleichtern. Kon-
struktiv gesehen handelt es sich bei dem ,SAXOMAT” um die sinnreiche Kombination
einer Fliehkraftkupplung mit einem elekirisch und pneumatisch gesteuerten, prazise
arbeitenden Ausriickmechanismus. Der automatische Vorgang des Auskuppelns wird
eingeleitet bei jeder Berithrung des Schalthebels, in dem ein elekirischer Kontakt ein-
gebaut ist, der elektromagnetisch ein Ventil (Abb. 12) fiir einen Servomotor stevert. Das
den jeweiligen Fahrbedingungen feinfihlig angepaBte Wiedereinkuppeln ricch erfolgter
Schaltung wird sofort nach dem Loslassen des Schalthebels durch einen neuartigen, zwei-
stufigen Abbau des Unterdruckes auf einfachste Weise bewirkt.

Woas beim Fahren eines Wagens mit dieser automatischen Kupplung bei den einzelnen
Fahrzustiinden besonders zu beachien ist, geht aus der Erlduterung ouf Seite 37 hervor.

Bei der zweiten Kundendienst-Inspektion, also nach 2500 Fahrkilometern, kann sich durch
den Einlaufvorgang der Kupplung eine einmalige Nachregulierung des Kupplungsauta-
maten erforderlich machen, die Sie — wie Gbrigens jede Arbeit an diesem Automaten —
nur von |hrer DKW-Werkstatt durchfihren lassen,
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1/57[738a

zum Servomotar
zum Ansaugrohy
7 = Elektromugnet

8 = Kabelansdhliisse

Abb. 12: Steuerventil mit AnschluBstellen 1 = zur Zwischengasmembrane 5
2 = Reduzierventil (]
3 = Lufifilter
4 = Belisftungsventil

Wiis weisen ausdricklich darauf hin, keine eigenméchtigen Eingriffe in die Kupplungs-
Automatiik oder eine Verstellung der Einstellschrauben vorzunehmen, ohne sich vorher
Uber die Funktion der Einzelteile dieser Automatik genau informiert zu haben.

feite 48/49 gibt eine kurze Anweisung, die lhnen und notfalls auch sinmal einer Fremd-
werkstatt die entsprechenden Hinweise erteilt,

5. Das Krafistoffsystem

Aus dem im Boden des Kofferraumes eingebauten 45 Liter fassenden Kraftstofftank
sougt die pneumatisch arbeitende Kraofistofférderpumpe iber eine am rechten Rah-
mentréger verlegte Rohrleitung den Kraftstoff tiber ein an der Pumpe sitzendes Kraft-
sloffilter an und driickt ihn in den Solex-Fallstromvergaser. Hier tritt der Kraftstoff
durch den Sog, den die mit groBer Geschwindigkeit tiber das Luffilter durch den Ver-
jjaser stromende Ansaugluft herbeifiihrt, aus bestimmten kalibrierten Diisen cus und
(elangt feinst zerstaubt als Kraftstoff-Ol-Luftmischung in das Kurbelgeh&use und in
die Zylinder.

6. Die Kroftstofférderpumpe ist eine direkt an das Kurbelgehéuse des dritten Zylinders
ungeflanschte Membranpumpe, deren Membrane vom Druck und Sog, den der ab- und
aufwdrislaufende Kolben hervorruft, bewegt wird. Der Kroftstofflul durch die Pumpe
selbst wird mit kleinen Ventil-Pléittchen gestevert.
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7. Dos Kraftstaffiller ist an der Ansaugseite 9. Die Vergaserbestiickung

des Pumpengehduses angeschraubt. Der Kraft-§()o; SOLEX-Fallstrom-Vergaser 40 ICB mit AuBenbeliftung dient zur Bildung des Kraft-
s_foﬁ tvird eus cjem Filterglas dur_ch dps Filter- §. 1011 O)]-Luf-Gemisches. Die Disenbestlickung des Yergasers ist folgende:
:il;et;!;irgrdiiénszzedli;g:;:hi?e;r;rdlzeun??:f ) MHauptdise . . . . . .. .. 127,5 Schwimmernadelventil . . . . . 15
gaser gedrickt. Fremdkérper und Wassertrop- Luft-Korrekturdiss . « . o o - 150 aLeerlcuf-Gem]schreguHerschraube

fen bleiben auBen an dem engmaschigen Sieb g L eerlavf-Kraftstoffdise . . . . . g 50 ca. 4 halbe Umdrehungen offen
hf:'mgen.l : ’ | leerlauf-Luftdise . . . . . . . 1,5 @ Drosselklappen-Anschlagschraube ——
In gewissen Zeitabsttnden sind Krafistoff= Starterkraftstoffdose . . . . . . 160 @ Drosselklappen-Hebel . . . . . —=
und Luftfilter, wie im Abschnitt ,Wartung und ;

Plege” auf Seite 46 beschrieben, zu reinigen: Mischrohr . + . .+« « . . . . 4 (@ Stortvergaser-Hebel . . . . . . —=
8. Als Verguser wird ein SOLEX-Fallstromver- Lufttrichter: & o 0 o 0 s s B

gaser Typ 40 ICB verwendet, der mit einem
groflen Ansauggerduschdampfer mit kombi-
niertern NaBluftfiltar ausgeristet ist. Die Dros-
selkloppe wird nur durch das FuBpedal be
tdtigt, wdhrend die Betdtigung des einge-
i i : ! o2 bauten Startvergasers Uber einen Draht-
Abh.13: Kraftstofforderpumpe mit Filter [/54/4570  zug durch den Zugknopf links neben de
Lenkséule erfolgt. Die Startvorrichfung ist nach dem bewdhrten Drehschiebersysten
ausgebildet und hat in ihrer Wirkungsweise 3 Schaltstellungen. il
a) Kaltstaristellung — Starterzug ganz herausgezogen. ..
MNur bei kaltem Motor: . \
Das Gemisch ist wdhrend des Anlassens des Moforgﬁ%escnders reich an Krafistofi
weil durch das geschlossene Starterluftventil einefvorzeitige Abmagerung unf
bunden wird, und ein einwandfreier Start des Motofs iEhaych, bei, niedrigen Auflent
temperaturen gegeben. Im Augenblick des Anspringens des“Motors- und derdan
verbundenen Steigerung der Drehzahl und des Unterdruckes &ffnet sich das
terluftventil. Durch die zusdtzlich eintretende Luft bildet sich bereits im Kanal
halb der Starterkraftsioffdise ein Bléschengemisch, das abmag 1' i
mensetzung des Startgemisches wirki und damit den Weiterlau
wihrleistet,
b) Warmstartstellung = Starterzug halb bis zur Raste herausgezogen.
Mur bei betriebswarmem Motor, der nicht anspringen will:
Dem Leerlaufgemisch wird zusdtzlich nur Luft zugesetzi. Dadurch wird einem be
friebswarmen in dem Ansaugrohr und Kurbelgehtiuse Uberfetieten Motor mehr Luft
zugefihrt, so daB sich das Uberfettete Gemisch abmagert und sich schnell ein nor
males zindféhiges Gemisch bildet. Auch ein sogenannter ersoffener’” Motor (nasse
Zindkerzenelektroden) @Bt sich durch ldngeres Starten mit kurzen Unterbrechuns
gen austrocknen und zum Anlaufen bringen. Bei dem Startvorgang darf das Gass
pedal nicht betdtigt werden.
c) Betriebsstellung = Starterknopf ganz in die Ausgangsstellung zuriickgeschohen,
Mormale Fahrstellung:
Der Starivergaser ist ganz ausgeschaltet.
Der wesenfliche Vorzug dieser neven Startvorrichtung besteht darin, daf3 mit ihr nichi
nur ein schneller Kaltstart, sondern auch die unter bestimmten Betriebszusténden auf:
tretenden Warmstartschwierigkeiten vollkommen behoben sind.
Die Warmstartstellung fihrt eine Abmagerung des Krafistoff-Lufigemisches herbei, so
dafs damit auch ein ,ersoffener” Motor leichter zum Anspringen kommt.

1. y . ; s : >
Alil. 14: Der Solex-Fallstrom-Vergaser [Ansicht) 1/56/108a

10, Die Motorkihlung

Als Kohlsystem ist bei dem ,GROSSEN DKW 3=¢" die bewdhrte und vorteilhafte
[hermosyphon-Wasserkithlung verwendet worden. Bei diesem Kohlsystem eribrigt
Jch eine Wasserpumpe, da der Kithlwasserumlauf vom Motor zum Kihler durch den
Ciowichisunterschied zwischen kaltem und warmem Wasser herbeigefthrt wird. Das
iin Motor erwdrmte Wasser dehnt sich aus und wird dabei spezifisch leichter, wobei
vy von dem im unteren Teil des Kihlers befindlichen kélteren und schwereren Was-
sor aus dem Motor herausgedrickt wird und in den oberen Wasserkasten des Kihlers
wieder eintritt, Der riemengetricbene Ventilator erhéht die Wirkung des Kihlers noch
unz erheblich.
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B.DAS FAHRGESTELL

1. Der Kastenprofilrahmen

des ,GROSSEN DKW 3=6" erhélt durch eine krdftige X-Verstrebung neben den 3 Que
traversen ein Héchstmafl an Verwindungssteifheit. Die beiden vorderen Traverser
dienen zur Abstitzung des Motors mit dem Getricbe. Zwischen diesen beiden Tra
versen ist noch der kréftige Federtrager fir die Vorderblattfeder angeschweifit. Aui
jeweils 4 seitlichen Konsolen und auf dem Ende der hinteren Federtrdgerplatte ruh
an 10 Punkten verschraubt, die Karosserie. Vor der vorderen Quertraverse ist noch eif
Blech (Unterschutz) eingeschweiBt, das den Motor vor Verschmutzung schiitzt, und es tré g
noch erheblich zur Versteifung der vorderen Rahmenpartie bei. Etwa in der Mitte det
Léngstrdger sind beiderseits die Trogstiitzen zur Aufnahme des Einsteck-Wagenhe:
bers, mit dem immer eine ganze Wagenseite angehoben wird, angeschweift.

2, Die Lenkung

Die Lenkbewegung, die man mil
dem leicht ovalen Zweispeichen
Lenkrad ausfihrt, wirdewverden
Lenkritzel im" 'F_en'kgefriebe.-__i 2l
(siche ABD15) aufeine!Zahnstange
Ubeftragens Zwischien Lenkrohr , b
und Lenkgetriebe ,a" ist @in
I?.?fur.dy-___Scheibe £ singebaut, dis
dampfedd) &% UenkungsstaBe,
gungsmomente, wie sie durch gre
Bodenunebenheiten auf’:}re'fql_j_[- koni
nen, wirkt. Auf_der Zchnstange
auf einem Konus m Sch
. feder) der Lenkhe i
dem sich die beiden inneren Spur
stangenkdpfe befinden, wihrend
die dufieren Spurstangenkdpfe auf
den Spurstangenhebeln der Schwenklager sitzen. Die Verbindung zwischen den dufe!
ren und inneren Spurstangenképfen bilden zwei Spurstangen, von der die rechte zun
Einstellen der Vorspur verstellbar ist. '

Abb. 16: Die Yorderrad-Duplex-Bremse  1/56/131

i, Die Brémsen

ior Radbremsen gewdhrleistet. Die beiden

sierungswerte, die auch bei voller Auslast
die vom
Sollte der Magen beim Abbremsen einseitig
sishen oder die Bremswirkung erst durch
mehrmaliges Betdtigen des Bremspedals ein-
tutzen, so lassen Sie die Bremsanlage bitte
wolort in einer DKW-Werkstatte bzw, einer
DKW-Service-Station Uberpriifen. Die wei-
llen Pfeile in den Abb. 16 und 17 weisen auf
dic Einstellexzenter hin. Einstellen der Brems-
unlage siehe Seite 50—53.

Die Hinterradbremse (Seilzugbremse)

[Yie Bremsbacken der Hinterradbremse kan-
nen sowohl hydraulisch — tiber das Brems-
pedal zusammen mit den Vorderrddern — als
tuch mechanisch mit dem Handbremshebel
betdtigt werden. Die mechanische Bremse
(Handbremse), die iber die Bremsseile auf
die Bremsbacken wirkt, dient in erster Linie
uls Feststellbremse und wird beim Anfahren
am Berg bendtigt,

Abb. 15: Duas Lenkgetriche |.'?;’395

D

Ein evil. Nach- bzw. Einstellen der Lenkung und der Vorspur soll einer DKW-Werk
statt bzw. einem DKW-Service Giberlassen werden.

3. Der Anirieh

ist der bewdhrte DKW-Frontantrieb, Die Kraftibertragung erfolgt Gber die direkt mi
dem Ausgleichsgeiriebe (Differential] verbundenen Antriebswellen auf die an der Quer:
feder und den Dreieckslenkern aufgehdngten Schwenklager. Die Gelenke sind an bei:
den Enden durch Gummimanschetten gut abgedichtet, um das Eindringen von Wasse
und Schmutz zu verhindern. Die freibenden Vorderrdder werden durch die beidseiti:
gen Spurstangen in ihrer Spur gehalten und gelenkt.

24

Ol JGROSSE-DKW,3=6" verfigt tber eine hydraulische 4-Rad-Innenbackenbremse
die mif dem'FuBpedalbetdtigt wird und einen vollkommenen Bremsausgleich an allen

Abb. 17;: Die Hinterradbremse 1/56/132

]

Vorderrdder sind dabei mit einer Duplex-

Iyl le (le Bremsbacke ein Bremszylinder) ausgeriistet, wihrend die Hinterréider
sine EIr‘IfGCb-H}:O'[’_CIU“k {qii'r doppeltwirkender Bremszylinder auf beide Bremsbacken)
Naben. In Verbindung mit den grofidimensionierten Bremstrommeln ergeben sich Ver-

ung des Fahrzeuges hervorragend sind und

izgeber geforderten Werte erheblich tberschreiten.

Abb, 18: Handbremshebel mit Arretierung  1/56/145
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Zum Bremsen ist der neben der Lenkséule befindliche Hebel herauszuziehen. Zum
Lasen der festgezogenen Handbremse den Bremshebel zundchst weiter anziehen und
dabei erst den Arrefierhebel ,,a" (Abb. 18] ausldsen und den Handbremsgriff nach vorn
fiihren.

C. DIE KAROSSERIE

Samiliche Scheiben bei allen Wagen sind aus Sicherheitsglas und die Lackierungen
aller Karosserien sind in Kunstharz-Einbrennlack ausgefiihrt. Dies ist wichtig fir Sie
zu wissen, falls evil, entstandene Beschddigungen an threm Wagen nachlackiert wer-
den sollten. Grofie Blechfidchen sind auf der Innenseite zur Vermeidung des Dréhnens
mit einer Spezial-Antidréhnmasse gespritzt. Dieser wie Elefanienhaut cussehende
Uberzug darf natirlich nicht entfernt werden. Gegen CARAMBA- oder LUBARIT-Nebel,
wie er beim Einsprihen des Fahrgestelles entsteht, ist diese Schutzschicht unempfindlich.

1. Der Tirkoniakischalier schaltet beim Offnen der linken Tir automatisch die Innen-
beleuchtung ein. Dieser Schalter ist nur bei den Coupés, Cabriclets und 4iirigen

Wagen vorhanden.

2. Die Innenbeleuchiung kann bei den Limousinen bei geschlossener odersgedfineter
Tor am Scholter der Leuchte selbst ein- bzw. ausgeschaltet werde®. Die Innenleuchie
befindet sich chen am linken Dachholm iber der Fahrepsifz-Riickentehrie{ Der vort
stehende Hartgummiknopf ist fir die Schaltbewegung pich obén bW nach unten zu

schisben. f

3. Der Handschuhkasten, in dem sich mancherlei wéilﬁ"eﬁ"d derFahit Brauchbare Uten=g

silien schnell griffbereit unterbringen lassen, ist mit %n'&m Deckel ‘'mit Druckle Ve
schlufd ausgeristet. \

4. Die Tiiren, ebenfalls mit Druckknopfschléssern ausgestattel
leicht und nohezu gerduschlos schlieBen. Das Tfinen von aulen gesehie
driicken des Druckknopfes in den Tirgriff mit dem Daumen. Im Druckknopf der

Tiire ist ein SchloB eingebaut und die rechte Tir wird wie iblich durch nach vorne Um-
legen des Tirgriffes gegen Offnen von auflen gesichert.

5 Der Kofferraum hat ein cusreichendes Fassungsvermégen. Im Kofferraum sind dos
Reserverad, die Werkzeugtasche und der Wagenheber untergebracht.

Das Reserverad legen Sie immer so ein, daB das Ventil obenliegend nach aufien zeigt,
damit Sie beim Luftdruckprifen auch leicht das Reserverad mit prisfen kénnen.

Zum SchlieBen der Kofferraumklappe ist diese zundchst noch ein wenig anzuheben und
die Klappenstiitze aus ihrer Arretierung zu heben, doann mit der anderen Hand die
Klappe nach unten zu fuhren, fest aufzudriicken und dann erst den Hebel des Klappen-
schlosses zur Sicherung umlegen.

&. Beide Vordersitze sind auf Gleitschienen gelagert und auch wéhrend der Fohrt leicht
verstellbar, Zum bequemeren Einstieg auf die hintere Sitzbank lassen sich die Ricken-]

lehnen der Vordersitze, wie Abb. 20 zeigt, nach vorn umlegen. Die Verstellhebel befin-

den sich bei beiden Siizen rechis unten und sie sind nach rechts zu driicken, wenn Sie]

den betreffenden Sitz verstellen wollen.
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{57178 Abb. 20: Beifahrersitz mit Verstellhebel [/57/1128

i

0D DIE PREKTRISCHE ANLAGE

bl §chialipfon

il als Klapptafel am En&g des Buches eingeheftet. Er dient zur Erfeichterung beim Auf-

'ﬂn!_ul:;_l_;l ctwa aufirefender ;elekfr]scher Stdrungen und bezeichnet die Stdrken und Far-
) der Kabehzu den einzelnen Stromverbrauchern.

i.,ﬁ]u Ziindanlage

Em.::_;:itii @mgwird durch eine 6-V-Batterie-Zindanlage erzeugt. Bei eingeschalteter

:ﬂhduh,g lieBt der Batteriestrom durch die drei Zindspulen Uber den Dreifach-Unter-

Weeher zuriick zur Batterie. Dabei entsteht in den Zindspulen ein elekiromagneti-
ches Kraftlinienfeld. Der umiaufende Unterbrechernocken &ffnet jeweils etwa im cbe-
i Kolbentotpunkt eines Zylinders — wenn also die Zindung erfolgen soll — den
Lnterbrecherkontakt der zu dem hetreffenden Zylinder gehérenden Zindspule. In
Hotem Moment bricht das Kraftlinienfeld dieser Zindspule in sich zusammen. Der
dudurch entstehende Ziindstrom wird von dem mittleren Anschluf3 der Zindspulen

lurch die Zindkabel direkt an die Zindkerzen weitergeleitef.

Dier Ztindzeitpunkt {als Frih- und Spéizindung bekannt) ist abhdngig von der Motor-
diehzahl. Wéhrend im Leerlauf die Zindung nur ganz wenig vor oberem Kolbentot-
punkl erfolgt (Spdtzindung), mufl diese mit zunehmender Motordrehzahl immer fro-
lier vor oberem Totpunkt erfolgen (Frithzindung). Diese Verstellung wird automa-
{iveh durch den im Zindaggregat eingebauten Fliehkraftregler bewirkt. Die Drehrich-
iy des Unterbrechernockens erfolgt im Uhrzeigersinn, Angetrieben wird der Unter-
liiechornocken direkt von der Kurbelwelle aus.

Ll wine Funkenbildung an den Unterbrecherkontakten zu unterdricken und eine
tuikte Zindung zu erméglichen, isi zu den Unterbrechern je ein Kondensator parallel
yenchaliet, die an der Rickseife der Unterbrecherplatte befestigt sind.

e Jylinder werden — wie Oblich — von der Kupplungsseite aus gezdhlt.
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6. Stromverbraucher und Sicherungskasten

Alle ?Hromverbmucher sind im Schaltplan, Seite 65/66, verzeichnet. Die Sicherungen zu
den .h!romkreisen der einzelnen Stromverbraucher sind alle in einem Sicherungskasten
viroinigt, der links neben der Lenkséiule unter der Armaturentafel angebracht ist. Die

stichs Sichen.!nge_n sind mit den Zahlen 1 bis 6, von vorn beginnend, numeriert und
din Zugehérigkeit zu dem jeweiligen Stromverbraucher ist auf einem im Deckel ein-
(uklebten Bezeichnungsschild fir jede einzelne Sicherung aufgefihrt.

b DIE VIERTURIGE LIMCUSINE

Divser Wagen hat das gleiche Fahrgestell und auch das gleiche Triebwerk wie die b-
rigen Baumuster des ,,GROSSEN DKW 3=6". Lediglich der Rahmen des Fahrgestelles
il verldngert, so daB sich eine VergréBerung des Radstandes um 100 mm gegeniber
tlon 2iirigen Baumustern ergibt.

Dio gesamte technische Beschreibung sowie die Bedienung und Wartung des ,, GROSSEN
DKW 36", wie diese in der vorliegenden Betriebsanleitung geschildert sind, trifft also
uuch fir die 4tirige Limousine zu. AuBer dem verldngerten Radstand sind wesent-
liche Abweichungen nur an der Karosserie selbst zu finden.

|, Die 4 Tiiren sind, wie die Baumusterbezeichnung schon sagt, wohl die hauptséich-
'ﬁ*‘h-.h Abweichung der Karosserie gegeniiber den 2tirigen Limousinen und Coupés.
e ide Toren einerMWagenseite héingen an einem gemeinsamen Mittelpfosien an 2 kréf-
1N Schornierans, DietScharnierbolzen haben am unteren Ende einen Schmiernippel
(ol Abb. 23] und sind ven Zeit zu Zeit mit abzuschmieren; ausgetretenes Fett cuch
i clor Scharnierinnenseite sauber abwischen.

I Tiivgrifie an den’ hinteren Tiren lassen sich nach zwei Seiten bewegen, wie in
Miabe 24 dargestellt. Zum Offnen der Tor ist der Griff so weit nach hinten in Richtung
ﬁ:{b‘ 2u zichen, bis der SchloBriegel aufschnappt. Werden die Turgriffe nach vorn in
R h*l‘u‘njg »0" gedriickt, 50 sind die hinteren Tiren gegen Uffnen von auBen gesichert.

~

Abb. 21: Mumerierung der Unierbrecher zu den Abb. 22: Loge des Anlossers 1/56/158
Zylindern 1f56/110 '

3. Der Anlasser

Als Starter ist ein Schubanlasser mit Magnetschalter e
des Zindschlissels an der Lenkséule wird zundchst der Zindstrom eingeschaltet. Wen
Sie jetzt den AnlaB-Druckknopfschalter links oben an der jAsmaturentafel driicken, &
hélt der Anlasser zundchst nur so viel Strom, daB sich sein Anker nur axial inRi

in den Zahnkranz eingeschoben hat, erhdlt der Anlasser tber den Magnetschalter vol
len Strom und beginnt sich zu drehen. Diese Anordnung trdgt sehnzu '
Schwungscheiben-Zahnkranzes bei.

4, Die Lichtmaschine

Als Stromerzeuger wird eine spannungsgeregelte Lichtmaschine verwendet, die auf
einem schwenkbaren Lagerbock, linksseitig, unterhalb des Wasser-Eintrittstutzens)
sitzt. Ihr Antrieb erfolgt von der Kurbelwelle aus mit einem endlosen Gummikeilrie-
men, der auch mit iiber die Ventilator-Antriebsscheibe l&uft. Die Einstellung der rich-/
tigen Riemenspannung wird durch Verstellung des schwenkbaren Lichtmaschinen-La-
gerbockes erméglicht.

Das Arbeiten der Lichtmaschine wird durch Verléschen der Ladekentrollampe an der]
Armaturentafel angezeigt. Der Regler zur Lichtmaschine sitzt an der Spritzwand Gber
dem Frischluftkanal.

5. Die Batterie

Ein 6 Volt 66 Ah Blei-Akkumulator, der leicht zugéinglich und witterungsgeschitzt rechts-
seitig unter der Motorhaube seinen Platz hat, wird als Stromspeicher verwendet. Der
glnstige Standort der Batterie erlaubt eine bequeme Wartung, die Sie nicht aufer]
acht lassen sollten. Die den Kundendienst-Drucksachen beiliegende Batterie-Garantie-]
und Pllegekarte enthélt die ndheren Wartungsrichtlinien. '

11561273 Abb. 24: Sicherung der Hintertiiran 1156/272
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An der vorderen rachten Tire wird der Turgriff zur Sicherung nach oben umgelegt.
Wehrend sich die Tirfenster der Vordertiiren nohezu ganz versenken, also &fnen
lassen, kénnen die Fenster der Hinfertiren nur ca. 1l em in die Tor hineingedreht
werden, was durch die Formgebung der Tir bedingt ist,

Das SchloB in der linken Vordertir und in der Kofferraumklappe werden mit einem
gemeinsamen Schlissel geschlossen.

2. Hintere Ausstellfenster und Heckscheibe: Die hinteren Dreieckfenster kénnen zur
zugfreien Beliiftung des Wagens nach aufien verstellt werden. Verstelleinrichtung von
Zeit zu Zeit mit einigen Tropfen Knochensl versehen, Den Abdichtgummi rund um
die Ausstellfenster halt man durch Einreiben mit Glyzerin geschmeidig.

Als Heckscheibe gelangt bei der 4tirigen Limousine nicht eine 3teilige, sondern
eine sphdrisch gewslbte, durchgehende Scheibe zum Einbau. Selbstversténdlich sind
auch an diesem Wagen sémtliche Scheiben aus splitterfreiem Sicherheitsglas.

3. Die vordere Sitzbank |45t sich, genau wie bei dem 2tirigen Wagen die Einzelsitze,
auf Gleifschienen wahrend der Fahrt verstellen. Dazu den Verstellhebel in der Mitte
der Sitzbank in Richtung Lenkséule dricken (siehe Abb. 25) und die Sitzbank mit dem
Kérper in die gewiinschte Stellung verschiehen,
Die Gleitschienen der Sitzbank ebenfalls von
versshen.

o
Vorder- und Hintersitz sowie die Rickenlehnen bestehen aus Scsmﬁmi-Agf,leggn{__

Zeit zu Zeit mit einigen Tropfen Ol
“W!‘ML*

auf einem Federkern aufgespannt. g”d /wellc
I 4 'y
y

4. Die Instrumententafel ist, wie die Abb. 26 zeigt, zusdtzlichfnoch mit einer elekir. Zeji-
uhr ausgeristet. Der in der Mitte des Zifferblattes beﬂnd?he{ kisine Knopf digntszem:

Verstellen der Zeiger. | éi{l’! N7
Die tbrigen Abweichungen vom 2tirigen Wagen sind im :%s"chnir' 3 ecﬁrﬁ"sche Dciﬂ

aufgefihrt,

N -

Abb: 26: Instrumententafel mir Zeituhr

Abb. 25: Verstellhebel dar vorderen Sitzbank 1/56/93 115711129
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F. DKW-UNIVERSAL

Wie schon der Name DKW-Universal besagt, ist diese Eniwicklung im DKW-Programm
ein Fohrzeug mit vielseitigen Verwendungsmaglichkeiten. Unter Ubernahme aller we-
sentlichen Konstruktionsmerkmale der DKW-Sonderklasse ist er als Personen- und auch
als Lieferwagen verwendbar, Nur wenige Handgriffe, die wir Ihnen hier kurz erklédren
wollen, geniigen, um die Verwandlung durchzufihren,

L. Der Innenraum lhres DKW-Universal

ist sowohl zur Beforderung von 4-5 Personen als guch zum Transport von Gitern ver-
wendbar,

Soll der Wagen zum Gitertransport hergerichtet werden, so sind zundchst die Sifzkissen
der Hintersitze nach vorn zu klappen, und dann die Risckenlehnen gleichfalis nach vorn
umzulegen. In dieser Weise laBt sich auch ein einzelner Sitz umlegen, so daR der
Wagen neben dem gewonnenen Transportraum auch mit 3 Personen gefahren werden
kann.

Der Wagen ist, wenn nétig, mit 3 und auch mit 4 Sitzplditzen zu fahren, da die hinteren
Sitze einzeln versenkbar sind.

e Wenn Sie Ihren DKW-Universal zum Transport von Gitern verwenden, so steht lhnen
1 bei umgeklappten Ricksitzen eine Ladefldche von ca. 2,23 m? zur Yerfigung.

: Innenraum des Universal 1/57/296a
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2. Die Seitenfenster

{ Das linke und rechte mittlere Seiten-
| fenster sind als Schiebefenster ausge-
bildet und sie k#énnen nicht nur teil-
weise, sondern auch ganz gedffnet
werden.

Dazu den Knopf ,u* (Abb. 27} heraus-
ziehen und das Schiebefenster beliebig
weit nach vorn schieben.,

Wenn das Fenster schon einen Spalt
offensteht, braucht der Knopf zum wei-
teren Offfnen oder SchlieBen nicht mehr
herausgezogen werden.

3. Das Reserverad

Der Wagenheber und das Werkzeug
sind unter dem Boden des Laderaumes,
wie Abb. 29 zeigt, untergebracht,

Abb. 29: Reserverad und Werkzeug im DKW-Universal
1/571271

IV. VORBEREITUNG ZUR FAHRT

J 1. Krafisteffvorrat prifen:

Ein Bliek auf die Kraftsioffanzeige (obere Skala im Kombiinstrument) nach dem Ein-
schalten der Ziindung sagt lhnen, wenn der Woagen auf ebener Flache steht, mit einiger
Genavigkeit, wieviel Kraftstoff sich noch im Tank befindet. Steht der Zeiger ganz rechfs
auf V", so ist der ca. 45 Liter fassende Tank vollgefillt. SinngeméB befinden sich dann
bej der Zei__gersrellur_lg #¥2" noch ca. 22,5 Liter Kraftstoff im Tank. Steht der Zeiger im
linken,ggrin/schraffierten Feld «Res”, sind noch ca. 1215 Liter Kraftstoff im Tank
vorhanden, Hat der Kraftsioffanzeiger dann ganz links den ersten weifien Strich der
Skala erreicht, befinden sich noch immer 4—6 Liter Kraftstoff im Tank. Wenn Sie damit
auch nach ca. 80 bis 70 km fahren kénnen, so ist es doch ratsam, bald an das Nachtanken
zu denken,

For das Nachtanken merken Sie sich bitte: Steht der Kraftstoffanzeiger im grisnen Res.-
Feld, kénnen Sie nur 34 Liter O und 30 Liter Benzin nachfillen. Ist der Zeiger aber am
ersten weiflen Strich angelangt, und fahren Sie den Woagen dann noch 20 bis 30 km,
faBt der Tank 1 Liter Ul und 40 Liter Kraftstoff.

2. Der Vorgang des Tankens und die Betrichsstoffe:

Da der Tank Ihres ,, GROSSEN DKW 3=4" mit dem DKW-MIXER ausgeristet ist, sind
Ol und Kraftstoff vor dem Einfiillen nicht mehr in einer Mischkanne zu mischen. Es isf
lediglich zverst das Ol in den Tank zu geben, und dann die entsprechende Menge Kraft-
stoff nachzufilllen, Als Kraftstoff ist ieder Markenkraftstoff geeignet, dem als Schmier-
stoff ein offenes Markensl mit der SAE-Kennzahl 50 oder 40 und 0,29 der Kraftstoff-
menge DKW-Zweitakt-Treibstoffzusatz zur Verhitung der Kaltkorrosion beizumischen
singl.

 MaoBz0-380

Anmerkung:
Der DKW-Zweitaktmotor ist fir normale Markenkroftstoffe (Regularbenzin) entwickelt
und verhdlt sich bei Betrieb mit diesen am besten. Er soll daher mit normalen Marken-

R R RS

Abb. 28: As.;e;s;,;‘;;'n dos GROSSEN DKW 3=6 Universal s Vis7314 krafistoffen betrieben werden. Die Verwendung von Superkraftstoffen ist fir den DKW-
Motor nicht notwendig.
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Beim Tanken ist folgendes zu beachten:

a) Soll der leere Tank gefillt werden, so wird zuerst 1 Liter Ol und danach 40 Liter
Kraftstoff eingefillt. Die gréfte Olmenge, die auf einmal demischt werden kann, ist
1 Lir. (entsprechend 40 Ltr. Kraftsioff) und die kleinste Menge /g Ltr. (entsprechend
3 Lir. Kraftstoff). Selbstverstdndlich kann auch jede dazwischenliegende Menge Mi-
schung im DKW-MIXER aufbereitet werden.

b) Im Winter verlangt das Tanken von Fahrzeugen, die mit dem DKW-MIXER ausge-
ristet sind, eine gewisse Aufmerksamkeit, die auch sonst bei der Herstellung von
Kraftstoff-Ol-Mischungen fir Zweitakimotoren unbedingt nétig ist, d. h., das fir diese
Mischung verwendete Ol muB flieien und soll stets aus einem geheizten Raum von
mindestens + 10°C entnommen werden,

Unter dieser Temperatur sind die Gle zu dickflissig, um im Mischer eine innige Ver-
mischung mit dem nachdringenden Kraftstoff zu gewdéhrleisten.

Achtung!

Das Mischungsverhélinis Ol zu Kraftstoff ist in 1:40
iedem Falle, auch wéhrend der Einfahrzeit, 3
d. h. 1 Liter Ol wird mit 40 Liter Kraftstoff gemischt,

Vereinzelt gibt es an Tankstellen auch fertige Zweitaki-Mischungen, direkt aus einer
Zopfstiule oder einer FaB-Pumpanlage; Sie missen in diesen Fillen aber auf dem Mi-
schungsverhélinis 1:40 bestehen. Aus der nachfolgenden Tabelle kénneneSie dic Mi-
schungsanteile Krafistoff, Ol und DKW-Zweitakt-Treibstoffzusatz* e ehmen.

‘ Wetorans! ’ REW-Zweitakt-Treibstoff-

Ltr. zusatz*-Anteile
Kraftstoff ; 3 N in Meflbecher-
incm? in Lir. in €m?
| fullung
5 125 e | C sichel
10 ; 250 s J 20 oI
2 | 500 1, 40 | "f’jbe“ '
30 750 Y, | 60 Ty
40 | 1000 1 80 Kannen

P |

" Im Ausland soweit erhdltlich,

Durch die vorgeschriebene regelmdfige Beimischung von DKW-Zweitaki-Treibstofi-
Zusatz bzw. die regelmaBige Verwendung von korrosionsverhiitenden Motorenslen
(Premiuméle) wird nicht nur die bei allen Verbrennungsmotoren gefiirchiete Kaltkor-
rosion verhitet, sondern es verringern sich damit auch die unliebsamen Verbrennungs-
rickstéinde (Olkohle), auf Kolbenboden, Zylinderkopf und in der Auspuffanlage,

Bei Verwendung von segenannten Premiumélen, die bereits korrosionsverhitende Zu-
sdtze enthalten, ist eine Beimischung von DKW-Zweitakt-Treibstoffzusatz nicht mehr
erforderlich. Dies trifft cuch fiir die selbstmischenden und nicht selbstmischenden Zwei-
taktole zu.

DKW-Zweitaki-Treibstofizusatz erhalten Sie in jeder DKW-Werkstaft und in jeder
DKW-Service-Station in 1 Liter und 0,5 Liter fassenden Kannen, deren VerschluB als
MeBbecher ausgebildet ist,
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3. Die Arbeitsweise des DKW-
MIXERS

Der DKW-MIXER befindet sich im
Kraftstofftank. Erst wird das O ein-
gefillt. Es sammelt sich im Mischbe-
hilter ,,a" (Abb. 30). Sodann strémt
der Kraftstoff nach, infolge der be-
sonderen Awsbildung des Misch-
rohres ,,b" wird eine innige Durch-
wirbelung mit dem Ol erzeugt und
schliefilich fliefit die betriebsfertige
Kraftstoff-Ol-Mischung in den Tank,
Noch etwa verbliebene Oliropfen
werden durch das Sieb ,¢" solange
zuriickgehalten, bis auch sie mit dem
Kraftstoff zusammen als homogene
Mischung den Mischbecher verlassen.

i e

R e 3

4, Kihiwasser pri.if‘en: Abb, 30: Arbeitsweise des DKVW-MIXERS 1/56/278

Kihler-VerschluBdeckel abschrauben und Wasserstand kontrollieren (Kthlwasserin-
holtiea. 8,5 Liter). Das Wasser muB bis zum unteren Rand des Einfiillstutzens stehen,
Zum Nachifiiflen nur sauberes, méglichst kalkfreies Wasser verwenden! VerschluBdek-
kell wieder handfest aufschrauben: dabei auf unverletzie Dichtungen im Deckel ach-
fenl Undichter VeRschluBdecke! kann wédhrend der Fahrt zu Kihlwasserverlust fohren,
Der KihlerverschiuBideckel ist als Uber- und Unterdruckventil ausgebildet. Infolge des
Oberdruckas fwird der Siedepunkt des Wassers im Kihlsystem erhsht. Ein Tempera-
turanstieg; Zeiger i rechten roten Feld des Fernthermometers, wie es bei Bergauf-
fahrfen gelegentligh vorkommt, ist demzufolge ungefdhrlich, Keinesfalls diirfen Sie aber
den VerschluBdeckel éffnen wollen, wenn dieser Betriebszustand {Uberdruck im Kihl-
system) besteht, da Sie sich durch auvstretenden Dampf schwer verbrihen kénnen. Wh-
rend der Frostperiode bei Idngerem Stillstand Wasser ablassen oder Gefrierschutz bei-
mischen (siche unter Winterbetrieb, Seite 43).

5. Reifen-Luftdruck priifen:

Vorderrdder 1,4 atd, Hinterréider und Reserverad® 1,4 bis 1,7 ati, ie nach Belastung.
Zu hoher, vor allem aber zu niedriger Luftdruck beeinflut die guten Fahreigenschaf-
ten des ,,GROSSEN DKW 3 — 4" nachteilig und fihrt vor allem bej zu geringem Rei-
fenlufidruck zu vorzeitigem VerschleiB der Reifen. Unterschiedlicher Druck der beiden
Reifen einer Achse — insbesondere der Vorderachse — fishrt bei scharfem Bremsen zum
Schleudern des Wagens. Daher mit einem wirklich zuverldssigen Luftdruckprifer den
Reifendruck éfter nachprifen und berichtigen. Bei langen Fahrien, besonders an hei-
Ben Sommertagen, steigt der Luftdruck in den Reifen um 0,1 bis 0,2 atii an, was auf die
starke Erwdrmung der Reifen zuriickzufihren ist. Diesen geringen Druckanstieg an
den warmen Reifen nicht durch Luftablassen korrigieren, do sonst nach Erkalten der
Reifen der Lufidruck zu niedrig wird, Thr GROSSER DKW 3 — 6 hat schlauchlose Be-
reifung, die keinesfalls unter 1,3 atii gefahren werden darf.

® Wird das Reserverad einmal bendligt, Luftdruck entsprechend dem Druck im onderen Rad der Achse kor-
rigieren.

35



6. Bremsbedienung priifen:
Handbremshebel und FuBbremspedal einmal kurz betdtigen. Lefzteres darf sich nur
etwa bis zur Hélfte des Abstandes zwischen Bodenblech und der Pedal-Ruhestellung
durchtreten lassen; dabei ist das Aufleuchten der beiden Stopp-Lichter zu kontrollie-
ren. Bei gelsten Bremsen mufB sich der Wagen leicht schieben lassen.

7. Blinkeranlage priifen:

Durch Betdtigen des Blinker-Schalthebels rechts an der Lenksdule; Hebel nach unten
= rechter Blinker, Hebel nach oben = [inker Blinker. Dabei muf die rote Blinker-
Kontrollampe aufleuchten.

8, Die Beleuchtung priifen:

Die Lichtanlage ist von Zeit zu Zeit, inshesondere vor Antritt einer Nachtfahrt, zu Gber-
prifen. Zum Einschalten den Zugschalter (Nr. 1, Abb. 5) an der Armaturentafel heraus-
ziehen. Jetzt den Abblendschalier bedienen. Wenn der Zugschalter gezogen ist, mis-
sen auch Kennzeichenlampen und Ricklichter brennen. Schalterstellung siche ,Der
Abblendschalter und die Lichthupe Seite 14 Abbk. 7.

V. FAHRBETRIEB

1. Zindung ein- und ausschalien:

An der LenksGule ist ein kombiniertes Zind-Lenkschlof angébracht)\ Die Zundlng ist
eingeschaltet, wenn Sie den eingesteckten Schliissel ausfseiner sénkrechten Stellung
heraus eine halbe Umdrehung nach rechts quf ~Fahrt” drehen.

Wollen Sie den Wagen abstellen und die Lenkung verriegelr;£6 ist Her Schlvssel wieder
eine halbe Umdrehung nach links in die senkrechte Ausgangsstelitng ,Malt” zu drehen

und herauszuziehen. Der Schlofriegel schnappt dann bei Drehung des Lenkrades/in sine

Aussparung im Innern des Lenkrohres ein und blockiert die Lénkung_.

Bei einer Viertelumdrehung nach links zurick (Querstellung) ,,Gur'dgé‘*- wird die Ziin-

dung ausgeschaltet, aber die Lenkung nicht verriegelt. Der Zindschlissel l&Bt sich
auch in dieser Stellung (sog. Garagenstellung) herausziehen.

Achtung! Wiihrend der Fahrt Ziindschlissel nicht in senkrechie Siellung drehen, sonsi
blockiert die Lenkung!

2. Motor anlassen;:

Kontrollieren Sie, ob Schalthebe! in Leerlaufstellung steht. Bei eingeschalteter Ziin-
dung Anlasserknopf driicken, bis Motor anspringt. Bei kalter Witterung und kaltem
Motor Startvergaserknopf ganz herausziehen und diesen wieder ganz einschieben,
sobald der Motor ,rundléufi”,

Wenn der betriebswarme Motor einmal nicht anspringt, ist der Startvergaserknopf nur
halb (bis zur Raste) herauszuziehen und nach dem Anspringen wieder zuriickzuschie-
ben. Bei betriebswarmem Motor den Startvergaserknopf also keinesfalls ganz heraus-
ziehen, da sonst der Motor ein iberfettetes, nicht ziindfdhiges Gemisch erhdlf, im ex-
fremen Falle ,erséuft”. Oberhalb Leerlaufdrehzahl muf} Lade-Kontrollampe verléschen.
Die Funktion des Startvergasers ist im Abschnitt ,Vergaser” Seite 22 genau beschrie-
ben.
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einle
2.5 den 1. Cang je nach Geschwindigkeit mehr oder weniger Zwischengas geben,

Abb. 31: Linkslenker [/564138 Abb. 32: Rechtslenker 1{56{139

Lage der Getrieheglinge

3. Antaliren und Schalfen mit normaler FuBkupplung

Auf den Abbildungeh 31 und 32 ist die Lage der einzelnen Génge ersichilich. Beim Auf-
und Abwdrtsschalten sind die max, Geschwindigkeiten der einzelnen Gdnge, wie diese
durch §fiche/auf dem Tachometer vermerks sind, méglichst nicht zu tberschreiten. Der
Schaltvorgang selbst, vor ailem das Zuriickschalten in klejnere Gdnge, ist durch das

‘Sperrsynchrongetriebe besonders leicht und einfach gemacht. Gas wegnehmen, Kupp-

lun spedal treten und den Schalthebel in den néchst hdheren oder niedrigeren Gang
n. Da der 1. Gang nicht synchronisiert ist, missen Sie beim Zurickschalien vom

Der Rickwiirtsgang hat eine Schaltsperre. Zum Einschalten des Ruckwartsganges
einen Druck auf den Schalthebelknopf in Richtung Lenksdule ausiben, den Schalthe-
bel dann Gber die dadurch dberwundene Rickwdrtsgongsperre zum Lenkrad hin zie-
hen und nach oben einlegen.

4. Das Fahren mit der automatischen Kupplung ,SAXOMAT"

Das Schalten der Génge wird auch hier, wie vorstehend unter 3. beschrieben, yorge-
nommen, wobei das Kuppeln beim Anfassen des Schalthebels ganz zwangslaufig er-
folgt.

Zwei wichtige Hinweise miissen Sie jederzeit beachien!

1. Vor jedem Schaltyorgang, den Sie ausfishren wollen, unbedingt und immer den Ful
vom Gaspedal wegnehmen,

2. Wahrend der Fahrt den Schalthebel erst unmittelbar vor dem erforderlichen Gang-
wechsel anfassen. Nach erfolgtem Einlegen des Ganges den Schalthebel sofort wieder
loslassen,
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Bei den einzelnen Fahrzustiinden ist noch folgendes zu heachten:

A. Das Anfohren mit dem SAXOMAT

a} Schalthebel in Leerlaufstellung bringen und dann erst den Motor in bekannter Weise
anlassen.

b) Den Motor auf Leerlaufdrehzahl abfallen lassen.

¢} Gang zum Anfahren einschalten. In der Ebene kénnen Sie ganz bedenkenlos mit dem
2.Gang anfahren und nur bei Steigungen oder wenn Ihnen ein besonders schneller
Start winschenswert erscheint, legen Sie den 1. Gang ein.

d) Nach dem Einlegen des Ganges den Schalthebel sofort loslassen, da sonst der Auto-
mat nicht einkuppelt.

e] letzt nach bekannter Art Gas geben und Handbremse lsen; der Wagen sefzt sich,
geschmeidig anfahrend, in Bewegung.

Das Anfahren an Steigungen geschieht an sich in der gleichen Weise wie vorstehend

beschrieben. Hier macht sich nur sehr angenehm bemerkbar, dofi Sie Gas geben

kénnen und dann erst die Handbremse zu [6sen brauchen, Das mehr oder weniger quf

Geschicklichkeit beruhende Ineinandergreifen des Gasgebens und Kuppelns bei gleich-

zeitigem Losen der Handbremse — wie es sich eben bei Wagen mit einer normalen Fufi-

kupplung erforderlich macht — entfallt mit dem , SAXOMAT" géinzlich.

Sie verfahren zweckmiBig wie folgt: 1. Gang einlegen, Wagen mi#"der FuBbremee
halten, Handbremse |6sen, Gas geben und FuBbremse loslassent

B. Das Gangwechseln wihrend der Fahrt

a) Full vom Gaspedal wegnehmen.

b) Schalthebel erst unmittelbar vor dem Gangwechseln anfessen uhd getviinschten Geirg
einschalten.

¢} Nach erfolgtem Gangwechsel den Schalthebel sofort wieder loslassen und dann erst
Gas geben. :

Las hier Gesagte gilt selbstverstandlich auch fir das Zuriickschalten 1n die unteren

Gange.

Da beim 4-Ganggetriebe der 1. Gang nicht synchronisiert ist, so ist beim Zuriickschalten

vom 2. in den 1. Gang Zwischengas zu geben. Dies wird wie folgt ausgefihrt:

Schalthebel vom 2. Gang in Leerlaufstellung zichen und Hebel ganz loslassen. Jetzi je
nach Geschwindigkeit mehr oder weniger Gas geben, Ful vom Gaspedal wegnehmen
und Schalthebel in den ersten Gang einlegen; bei einiger Ubung erfolgt disser Gang-
wechsel dann fast gerduschlos. Bei sehr niedrigen Fahrgeschwindigkeiten {unterhalb
5 km/h) kénnen Sie vom 2. in den 1, Gang auch ohne nLwischengasgeben” schalten,
wenn Sie den Schalthebel mdglichst schnell aus der 2. in die 1. Gangstellung bewegen,

C. Das Verhalten vor Verkehrsampeln bei Rotlicht
a} So weit als méglich an die Kreuzung heranfohren und Wagen nur durch Bremsen

zum Stillstand bringen.
b) Den Gang zum Anfahren gleich wieder einlegen und Motor im Leerlauf laufen lassen.

¢} Beim Lichtwechsel auf Griin nur Gas geben, um den Wagen in Fehri zu bringen.
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D. Das Anhalten und Abstellen des Wagens

Es ist nicht notig, vor dem beabsichtigten Anhalten den jeweiligen Gang herauszu-
nehmen, da sich die Kupplung automatisch I6st, sobald der Motor auf die Leerlauf-
drehzahl abféllt. Ein ,Abwiirgen” des Motors bei scharfem Bremsen ist nicht méglich.
Nach dem Anhalten — vor allem in der Garage — vor Verlassen des Wagens Schalt-
hebel in Leerlaufstellung bringen und Handbremse anziehen.

Bei Abstellen des Wagens in Steigungen den Freilauf sperren (Freilauf-Schalthebel
Pos. 17 Abb. 5 nach vorn schieben) und zum Festhalten des Wagens bei Fahrtrichtung
bergauf den Rickweirtsgang und bei Fahrtrichtung bergab den 1. Gang einlegen. Ach-
tung! Wird der Motor wieder gestartet, dann Schalthebel erst wieder in Leerlaufsiel-
lung bringen.

E. Besondere Fahrzusttinde

Vorsicht beim Rickwiirtsfahren! Nur ganz wenig und gefihlvoll Gas geben, damit der
Weagen nicht pldtzlich und zu schnell nach riickwéirts fahrt.

Steht lhnen zum Ruckwirisfahren nur wenig Plalz zur Verfigung (Parklicke), und
haben Sie noch nicht genug Feingefihl fir das Gaspedal, so kénnen Sie das Rangier-
manover ausnahmsweise auch mit angezogener Handbremse durchfiihren. Bei in glei-
cher Weise vorsichtigem Gasgeben rollf der Wegen infolge des Bremswiderstandes
nicht so schnell zuriick, '

MNeehnbeendetem Rangieren aber, zur Weiterfahrt nicht vergessen, die Handbremse
wiederjzu 18sen,

Mit demiFreilaufikann genau so gefahren werden, wie es in dieser Betriebsanleitung ver-
merkt ist, Zum Ein"und Ausschalten des Freilaufes den Freilauf-Schaltgriff nur withrend
des Gasgebens bettifigen,

M8 derWagen einmal infolge eines Anlasserdefekies oder leerer Baiterie angeschoben
bzw. angeschleppt werden, so ist schon vor Beginn dieses Vorganges der 3. Gang ein-
zulegen und diedZindung einzuschalten. Nach Anspringen des Motors Schalthebel
wieder in Leegl@Ufstellung bringen.

Bei &;_e_r_ zweifen Kundendienstinspektion, alse nach 2500 Fahrkilometern, kann sich durch
den Einlavfvorgang der Kupplung eine einmalige Nachregulierung des Kupplungsauto-
maten erforderlich machen, die Sie nur von lhrer DKW-Werkstatt durchfithren lassen.

3. Dus Stufengaspedal

Zu jeder Drehzahl- und Leistungsabgabe des Motors gehort eine ganz bestimmte Stel-
lung der Drosselklappe im Vergaser. Wird die Drosselklappe aus einer somit bestimm-
ten Stellung hercus quch nur ganz wenig geschlossen — das Gaspedal wenig zuriick-
genommen —, fallen Drehzahl und Leistung sofort ab. Treten Sie das Gaspedal aber
Uber die zur jeweils abgegebenen Motorleistung erforderliche Stellung der Drossel-
klappe hinaus durch, und die Wagengeschwindigkeit erhsht sich dabei nicht, nimm# der
Motor dus Mehr an Gemisch zwar an, setzt es aber nicht in Leistung um. Das Ergebnis
ist in jedem Falle ein Ansteigen des Kraftstoffverbrauches.

Das Stufengaspedal bietet auf seinem Weg von der Leerlaufstellung bis zur Vollgas-
stellung etwa bei halbem Pedalweg dem FuB einen spUrbaren Widerstand, der durch
das zusatzliche Spannen der Feder (2), siehe Abb. 33, herbeigefiihrt wird.

Die Drosselklappe kann demzufolge in zwei begrenzten Stufen von ihrer Leerlauf-
stellung bis zur Vollaststellung gebracht werden. Sie fahren mit dem Stufengaspedal
bis zum Druckpunkt (a) durchgetreten — 1. Stufe Feder 1 gespannt — bei sparsamstem
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Verbrauch Geschwindigkeiten von 100 bis 110 km/h. Bendtigen Sie nun zum Beschleu-
nigen beim Uberholen, am Berg und bei sonstigen Gelegenheiten cinmalsdievolle Mo-
torleistung, so treten Sie das Stufengaspedal tber den Druckpuikt (a) hinqus Iddrch
— 2. Stufe Feder 2 wird gespannt —, wobei sich natirlich infolge héherer Drehzahl und
Leistung der Kraftstoffverbrauch entsprechend erhahi.

Das Beschleunigungsvermégen, auch in den unteren Gdngen, ist nicht schlechter; quéh
wenn Sie das Gaspedal nur bis zum Druckpunkt betédtigen. Fir Fahrer, dierdie"Haehst
geschwindigkeit des ,,GROSSEN DKW 3=4&" nich ausnuizen wollen, /ist es eing-will-
kommene Geschwindigkeifsbegrenzung. :

6. Das Fahren mit dem Freilauf

Der als Klemmrollen-Kupplung arbeitende Freilauf unferbrichiin eingeschaitetem Zu-
stand den KraftfluB vom Motor zum Getriebe, sobald Sie das Cas wegnehmen, Der
Woagen wird also nicht durch den Motor abgebremst, und der Motor geht bei jeder
Fahrgeschwindigkeif auf seine Leerlaufdrehzah! zuriick. Diese Eigenschaft tragt sehr
viel zur Kraftstoff-Ersparnis bei, indem der Schwung des rollenden Wagens im Stadi-
verkehr und in leicht bergigem Gelénde ausgenitzt wird. Auf nasser Strafle, bei star-
kem Gefdlle und Glaiteis ist der Freilauf zu sperren. Das gleiche gilt, wenn Sie lhren
.Wagen an Steigungen mit eingelegtem Gang abstellen wollen, Zum Ein- und Ausschal-
ten des Freilaufes dient der neben der Lenksdule befindliche Hebsl mit dem Kugel-
kopf. Das Ein- und Ausschalten des Freilaufes kann in der Ebene und bergauf ohne
auszukuppeln und ohne dos Gas wegzunehmen vergenommen werden. Nur bergab,
wenn der Wagen schiebt, ist zum Sperren des Freilaufes der Wagen abzubremsen
und die Kupplung zv treten. Bei Woagen mit ,SAXOMAT” ist das Fahrzeug in diesem
Falle nur bis auf Schritigeschwindigkeit abzubremsen und der Freilaut auszuschalten.
Der Freilauf ist eingeschaltef (also in Tatigkeit), wenn der Hebel hochgezogen und nach
rechts gedriickt wird, bis er einrastet. Zum Ausschalten oder Sperren des Freilaufes
(also sfarre Verbindung zwischen Motor und Getriebe), ist der Hebel wieder durch
Linksdriicken aus seiner Raste zu nehmen und neich unfen zu schieben.

Selbstversténdlich kann der Freilauf cuch bei stehendem Wagen blofl durch Betdtigen
des Freilauf-Schalthebels aus- bzw. eingeschaltet werden.
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7. Die ersten 2000 Fahrkilometer

Hierbei sei nochmals erwéhnt, daB schon von allem Anfang an mit einem Mischungs-
verhdltnis 1:40 gefahren werden kann. Besondere Einfahranweisungen fir den
GROSSEN DKW 3=6 gibt es nicht mehr, Wir empfehlen lediglich, wéhrend der er-
sten 2000 Fahrkilometer die Vollgasleistung nur kurzzeitig einzusetzen. Uberschraiien
Sie die auf dem Tachometer durch griine Markierungsstriche angegebenen max, Ge-
schwindigkeitsgrenzen in den einzelnen Géangen nicht. Halten Sie aber immer die rich-
tige Kihlwassertemperatur zwischen den beiden roten Feldern im Feld ~NORMAL" ein,
wobei die giinstigste Betriebstemperatur in der Mitte des Wortes , NORMAL” (entspricht
70-90°C) liegt.

8. Das Fahren im Hochgehirge

Auch einem alten Fahrer, der schon viele zehntausend Kilometer im normalen Uber-
land- und GroBstadiverkehr sicher zurlickgelegt hat, vermittelt die erste Fahrt ins
Hochgebirge neue Fahrerkenntnisse. Man muB sich auch dort erst eine bestimmte Fahr-
routine aneignen und vor allem streng die Verkehrs- und ganz besonders die zum Teil
ungeschriebenen Anstandsregeln, die ein sicheres Befahren der PaBstraBen gewdhrlei-
sten, beherrschen, und was das Wichtigste ist: danach handeln!

Voraussetzung fiir Fahrten ins Hochgebirge ist, daB sich der Motor und die Brems-
anlage in einwandfreiem, betriebssicherem Zustand befinden. Wenn der Motor seine
volleskeistung abgibt, ist die Bergsteigefdahigkeit des vollbesetzten Wagens auch fiir
die steilsteund Idngsten europdischen PaBsiraBen mehr als ausreichend.

Auf allen-GebirgsstraBen gilt als oberster Grundsatz, daf3 immer der Bergauffahrende
die Vorfahrt hat. Lassen Sie also auch einen bergauf zum Uberholvorgang Ansetzen-
den — wenn Sie selbst abwérts fahren — qusnahmsweise die Yorfahrt, da ja der Auf-
waértsfahrende seine Geschwindigkeit weiterhalien mé&chte, um besser in Fohrt zu blei-
ben und-kemne unnéfigen Schaltvorgdnge ausfihren zu missen. Bremsen Sie also als
Bergabwdrtsfahrender etwas mehr ab und lassen Sie den Bergauffehrenden seinen
Uberholvorgangferst ausfihren,

Beginnen Sie die Bergfahrt nicht mit einem schon im Tal Gberhitzten Motor, sondern
offnen Sie die Rolljalousie rechtzeitig entsprechend weit. Fahren Sie von vornherein
den Paf nicht etwa mit dem kleinsten Gang an, in der Meinung, der Wagen komme
dann am sichersten Gber den Berg. Sie iberdrehen sonst den Motor, wobei das Kiihl-
wasser schnell zum Kochen kommt, da der Motor zur Oberwindung des Berges mehr
Leistung abgibt als benstigt wird, und infolge der geringen erreichten Geschwindigkeit
der kihlende Fahrtwind fehlt. Andererseits miissen Sie aber rechtzeitig auf einen nie-
drigeren Gang zuriickschalten, um den Motor nicht abzuwiirgen,

Fahren Sie auf GebirgssiraBen nicht mit zu wenig Kraftstoff im Tank, der Motor ver-
braucht selbstverst@ndlich infolge des Fohrens in den unteren Géingen unter dauern-
der Vollast zwangslaufig mehr Krofistoff als bei normalen Flachlandfahrten, Zudem,
was wohl das Wichtigste ist, liegen die Tankstellen ouf GehirgssiraBen oft erheblich
weiter auseinander, als man es im Flachland gewohnt ist. Es ist unangenehm, bei einer
zigigen Bergauffahrt plétzlich infolge Kraftstoffmangel stehen bleiben zu missen.
Wenn Sie auf der PaBhshe eine Rast einlegen und der Zeiger des Fernthermometers
befindet sich rechts im Bereich der roten Striche, so ist es zweckmdfiig, nach dem An-
halten den Motor noch 1 bis 2 Minuten im Leerlauf weiterlaufen zu lassen, bevor Sie
die Zindung abschalten. Damit kihlt sich der Motor schneller ab und ein Aufdampfen
und Verlust an Kihiflissigkeit wird vermieden. Achtung! Bei einem kochenden Kiihler
keinesfalls den VerschluBdeckel 6ffnen. Der qusstrémende Dampf kann thnen schwere
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Abb. 34: Kurvenfuhren im Gehirge (Rechisverkehr)

1/56{149

Verbrihungen zufigen. Das Nachfiillen von gréBeren Mengen kalten Wasserssin®8ings
stark erhitzten Kihler ist zu unterlassen, da dies zum Platzen undgRéiBen der Kihler-
lamellen, Ltstellen und des Motorblocks fishren kann.

Das zligige Durchfahren der Serpentinkurven, die meist ein@n Winkel zwischen 150 und
1800 bei oft kleinem Radius haben und dazu noch in eiper oft befréichtlichen Steigung
liegen, erfordert schon eine gewisse Ubung. Wenn Sie dine.solche enge Serpentinkurve
falsch anfahren, kann es u. U. vorkommen, daB Sie nicht ganz hetomkammen und.den
Wagen in diesem Falle wieder ein Stiick zurticksetzen missen. Wie man eine solche
Rechts- und Linkskurve richtig durchféhrt, zeigt die Skizze Abb. 34. Die dick gesfrichelte
Linie stellt das richfige Durchfahren dar, wéhrend die schwcich gestrichelie zeigt, wie
man eine solche Kurve nicht anfahren soll, zumindest nicht, wenn mean keinen vollen Ein-
blick auf die nachsten paar hundert Meter Fahrstrecke nach der Kurve hat. Die Abd
bildungen zeigen das richtige Kurvenfahren bei Rechtsverkehr. In Landern mit Links-
verkehr liegen die Verhélinisse gerade umgekehrt.

Wundern Sie sich nicht dariber, doB der Wagen im Bereich der HochalpenstraBen nicht
die iibliche Leistung zeigt. Das ist tatscichlich der Fall, da die Leistung eines jeden Ver-
brennungsmotors mit zunehmender Héhe abnimmt, was mif der stetig diinnerwerden-
den Luft und der daraus folgernden geringeren Zylinderfillung im Zusammenhang
steht.

Achtung! Bei allen Bergfaheten grundséizlich den Freilauf sperren, dlso den Hehel
nach vorn. Bergabfahren nur in dem Gang, mit dem Sie diesen Berg mutmafBilich auch
aufwdrtsfahren mifiten. Dies schont die Bremsen und erhdht die Sicherheit. Ziindung
bei Bergabfahrien keinestalls ausschalten! Treten Sie nichf auf der ganzen Bergabfahrt
auf das Bremspedal, sondern lassen Sie es auf geraden Strecken auch kurzzeitig los,
Nach léngerer Bergabfahrt im Tal eine Bremsprifung vornehmen, um sich Gber die
Wirkungsweise der Bremse immer zu vergewissern. Wenn Sie die vorstehenden Richi-
linfen beachten, werden Sie bald mit Freude und Geschick die Hochgebirgsstraflen be-
tahren.
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Noch ein wichtiger Hinweis fir den Fahrer eines Wagens mit SAXOMAT!

Bei Abfahrten auf steilen Gebirgssirecken, wo sich das Sperren des Freilaufes und
das Einlegen der unteren Génge als nétig erweist, muB unbedingt darauf geachiet
werden, dafi der Motor mit dem Getriebe immer kraftschlssig lduft, d. h. die Fahrge-
schwindigkeiten in den einzelnen Gdngen dirfen nicht unter die jewsilige sogenannte
Auskuppeldrehzahl des betreffenden Ganges abfallen. Die Fahrgeschwindigkeiten in
den einzelnen Géngen, bei denen also die aufomatische Kupplung entsprechend der
Motordrehzahl von 1000 Ufmin selbstidtig auskuppelt, sind folgende:

1. Gang bei ca. ékm/h 3. Gang bei ca. 20 km/h
2. Gang bei ca. 12 km/h 4. Gang bei ca. 27 km/h

Wird dieser Hinweis beziglich der Auskuppel-Geschwindigkeiten nicht beachtet, so
kommt es beim Wiedergasgeben je nach Fahrgeschwindigkeit besonders in den beiden
unferen Gdingen zu einem mehr oder weniger starken, ruckartigen Abbremsen des
Wagens,

MuBten Sie einmal die vorstehenden Geschwindigkeifen unterschreiten, wonach sich
also die Kupplung geldst hat, so ist durch unmittelbares, kurzes Casgeben der Kraft-
schlufl zwischen Motor und Getricbe wieder herzustellen.

Wourde diese MaBinahme unterlassen und hat dann der bergabrollende Wagen mit dem
im, Leerlauf laufenden Mofor die Auskuppel-Geschwindigkeit, die dem eingelegten
Gang @ntspricht, Giberschritten, so ist der Wagen erst wieder auf diese Geschwindig-
ket gbzubremsen, bevor Gas gegeben werden darf.

V. WINTERBETRIEB

1. Gefrigrschytzmittelim Kiihlsystem

Rechizeitig mit Beginn der Frostperiode ist das Kithlsystem mil einem Frostschutz-
mittel zu versehef. Verwenden Sie aber nur bekannte Marken-Gefrierschutzmittel, Das
Mischuagsvenh@ltnis entsprechend den Auflentemperaturen finden Sie jeweils auf den
Kannen ‘atfgedruckt. Der Inhalt des ganzen Kihlsystems betragt 8,5 Lifer. Zum Ab-
lassen des Wassers befindet sich ein AblaBhahn rechts am Motorblock neben der Krafi-
stoffpumpe. Achtung! Das Gefrierschuizmittel-Wasser-Gemisch darf nur 2-3 cm unter-
halb des unteren Randes des Einfiillstuizens stehen, da sich dieses mit zunehmender Er-
warmung mehr ausdehnt als reines Wasser.

2. Bedienung und Arbeitsweise der Klimaanlage

Die Klima-Anlage ist eine Kombination einer regelbaren Warmluftheizung mit einer

regelbaren Frischluftzufihrung in das Wageninnere. Der Zuggriff der Rolljalousie, ein

sogenannter Dreihebelschalter und die Zugstange des HeiBluffsammlers sind die er-

forderlichen Bedienungselemente dieser Anlage,

a) Die Rolljalousie
ist in die Frontverkleidung eingebaut, und sie halt je nach ihrer Stellung den Fahri-
wind vom Motor ab. Es ist mit dieser Rolljalousie jederzeit méglich, die Kihlwasser-
temperatur immer in dem mit ,NORMAL” bezeichneten Feld des Fernthermometers
zu halten. Die Betdtigung der Jalousie erfolgt mit dem Zuggriff Nr. 16 Abb. 5 Seite 10.
Wird die Zugstange herausgezogen, dann schlieBt sich die Jalousie entsprechend
den Einrastungen der Zugstange.
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Abb. 35: Zugstange fir Heizung {5732

Abb. 36: Dreihobelschalter der Heizungs- und

Frischluftanlage 1:56/117

b) Das Ein- und Ausschalten der Heizung

erfolgt durch entsprechende Betdtigung der Zugstange ,,0” Abbe@5, die 3 Schaltstal-
lungen erméglicht.

1. Bei ganz nach vorn eingeschobener Stange ist die Kldppe im*HeiBluftsammler ge-
schlossen, die Heizung also ganz abgestellt. i i

2. Diese Zugstange etwa zur Hélfte bis zu einer spUrbarem Eincastung herausgezo-
gen, éffnet die Klappe im HeiBluftsammler und die Heizunglist eingeschaltet.

3. Wird schlieBlich diese Zugstange Gber ihre Mitteistellung hinaus ganz bis zum An-
schlog herausgezogen, so hieibt die Heizungsklappeiauch noch offen, aber es
schlieit sich zusétzlich eine vorher noch offene Kihler-Abdeckklappe, was eine
schnellere Erhéhung der KGhImitteltemperatur bewirkt. TR >
Zum schnelleren Wirksamwerden der Heizung eines eben gestarteten kalten Mo-
tors, ziehen Sie also die Heizungsstange zundichst ganz heraus.

Nachdem sich die Kohiflissigkeit genigend erwdrmt hat, wird das Einstrémen der
Warmluft in den Wagen selbst mit dem nachstehend beschriebenen dreiteiligen Hebel-
schalter reguliert. Die Zugstange ist dann wieder in ihre Mittelstellung zu schieben,
sobald die richtige Motorbetriebstemperatur erreicht ist.

c) Der dreifeilige Hebelschalter (neben dem Kombi-Instrument Abb. 36) dient zur Re-
gulierung der Warm- und Frischluft. Der linke Hebel reguliert die Frischluft- und
der rechte die Warmluftzufuhr, Zum Einschalien sind die beiden duBeren Hebel je-
weils nach der Mitte zu aus ihrer unteren Arretierung zu driscken und entsprechend
dem gewinschien Lufteintritt nach oben zu verstellen. Der mittlere Hebel dient le-
diglich zur Umleitung der Frisch- bzw. Warmluft. Steht dieser Hebel nach oben, so
fritt die grofte Menge der einstrémenden Luft unten in den FuBraum ein und nur
ein geringer Teil fritf oben aus den sogenannten Defrosterdisen an die Innenseite
der Frontscheibe. Je weiter Sie nun den mittleren Hebel nach unten schieben, um
so geringer wird der Luftaustritt im FuBroum, aber dafir um so stirker oben an
den Defrosterdisen, bis bei unterster Einstellung keine Luft mehr in den FuBraum

eintritt und dafir alle Warm- und Frischluft (je nach Stellung der seitlichen Hebel)
an das Innere der Frontscheibe geblasen wird. Somit besteht die Maglichkeit, nur
Frischluft oder nur Warmluft oder auch beides gemischt nach oben und unten oder
nur nach oben in das Wageninnere eintreten zu lassen.

d} Verstirkung der Heizwirkung

An besonders kalten Wintertagen, wenn sich auch bei léngeren Fahrten frotz ganz
geschlossener Kuhler-Rolljalousie die Kiuhlflissigkeit nichi geniigend erwdrmt und
somit auf die Daver keine ausreichende Heizwirkung gegeben ist, kénnen Sie auch
mit ganz herausgezogener Heizungs-Zugstange fahren. Sie missen hierbei nur dem
Fernthermometer etwas mehr Augenmerk schenken und die Zugstange wieder in
ihre Mittelstellung zuriickschieben, sobald der Zeiger des Fernthermometers in das
rechte rote Feld der Skala eintritt.

3. Die Handbremse

ist im Winter in erhthtem Mafle dem Spritzwasser und Schneematsch ausgesetzt. Um
der Gefahr des Einfrierens der angezogenen Handbremse vorzubeugen, ist es zweck-
méfBig, den Wagen bei Frostwetter nicht mit angezogener Handbremse im Freien ab-
zustellen, sondern es ist besser, den kleinsten Gang einzuschalten und den Freilauf zu
‘sperren. (Hebel nach unten.)

4, Schneeketten'

bendtigen Sie beimyBKW-Frontantrieb nur &uBerst selten. Im allgemeinen geniigen M-
und S-Reifen auf den Vorderrddern mit gutem Profil. Allerdings werden auf manchen
Klbeng&ssen: im Winter Schneeketten polizeilich gefordert. Verwenden Sie in diesem
Falle nur ‘engdnliegende Ketten!

5. Die Vergaser-Vorwéirm ung

Uber dem Auspuffkrommer ist ein
Warmluft-Sammelkasten angebracht
der zur Vorwdrmung der Ansaugluft
dient. Die Anpassung des Verga-
sers an die kalte Johreszeit (Au-
Bentemperatur unter + 5° C) er-
fordert nur einen einzigen Hand-
griff. Es ist lediglich die Klappe im
Sammelkasten durch Umlegen des
Drahtbiigels (siehe Abb. 37) aus
der Stellung 8" (Sommer) in die
Stellung , W* (Winter) zu verstel-
len. Dabei ist der Drahthiigel etwas
anzuheben und ganz hinter das an-
dere Ende des oufgeschweifiten
Winke!bleches zu schieben.

1{57/1133

Abb. 37; Vergaser-Vorwirmklappe
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VILHINWEISE FUR WARTUNG UND PFLEGE

Fir alle damit verbundenen Arbeiten empfehlen wir lhnen, nach Méglichkeit von un-
serer DKW-Kundendienst-Organisation bzw. DKW-Seryice-Organisation Gebrauch zu
machen!

Welche und in welchen Zeitabsténden die durchzufihrenden Wartungs- und Pflegearbei-
ten im einzelnen sind, geht aus dem Schmierplan und dem Scheckheft bzw. der Wagen-
Pllegekarte genau hervor. Bei langandavernden Regenzeiten und ausgesprochenem
Kurzsireckenverkehr (Stadibetrieb) isi ein zwischenzeitliches Abschmieren sehr zu
empfehlen.

Indiesem Zvsammenhang machen wir darguf avfmerksam, daB die kostenlosen Wartun gs-
arbeiten, wie diese im Scheckheft bzw. auvf der PRlegekarte verzeichnet sind, unbedingt
von einer anerkannten DKW-Veriragswerkstaft bzw. einem DKW-Service ausgefithre
werden miissen; andernfalls gehen Sie der Garantie fiir Ihr Fahrzeuy verlustig.

Im nachstehenden beschreiben wir [hnen einige Warfungs- und Pflegearbeiten, die Sie
bei einiger Sachkenntnis und nach sorgfdltigem Durchlesen vorliegender Betriebsaniei-
tung leicht auch selbst ausfithren kénnen.

A. WARTUNGSARBEITEN AM MOTOR

1. Die Ziindierzen

Yor dem Herausschrauben der Zindkerzen den Raum zwischen _Kef#€- und Zylindear-
kopf reinigen (gut ausblasen), damit beim Herausschrauben lgoqiﬁé‘?F‘rgm;ik;‘jrpér"‘ifﬁ_ﬁZy#
linderinnere fallen. Verkohlte Kerzen mit einer weichen Drdh’rib[irsqg reintiden und den

Elekirodenabstand mit einer Lehre prifen, Er muB 0,507 mm betragen; gegebenendd

falls Masse-Elekirode nachbiegen.

2. Lultfilter reinigen

Zum Avusbaven des Lufifilters ist die oben aus dem Filtergehduse herausrdgende
Spannschraube (Drahtbiigel) linksherum drehend 4 bis 5 volle Umdrehungen zg 18
Der komplette Filter durch leichtes Hin- und Herdriicken vom ‘Vergasers
ziehen und nach oben herauszuheben. Nach Uffnen der beiden Schnellw g
sich dann die Filterpatrone qus dem Filtergehduse ausbauven.

Filterpatrone in Benzin gut auswaschen, abtropfen lassen und mit 30 bis 40 Tropfen
Motorensl — auf die Filterfiéiche verteilt — eindlen. Patrone in das gereinigte Gehduse
einsetzen und Schnellverschliisse schlieBen. Es ist dabei darouf zu achten, daff das
Klemmstlick nicht im Winkelanschlag des Filtergehduses anliegt; es mu sich also in
Querstellung befinden. Erst beim Anziehen der Spannschraube (rechisherum drehen)
stellt sich das Klemmstiick quer in die richtige Befestigungslage und klemmt beim Waei-
terdrehen der Spannschraube das Filtergehduse am Vergaser fest.

3. Vergaser reinigen

Um den Vergaser reinigen zu kénnen, ist zundchst das Luftfilter, wie oben beschrie-
ben, abzubaven. Danach das Vergaseroberteil durch Abschrauben der oberen 3 Siick
Sechskantschlitzschrauben ,,a” (siehe Abb. 38) sowie der von unten her eingeschraub-
ten Sechskantschlitzschraube ,b” (iber den Drosselklappenhebel) abnehmen. Darauf
achten, daB die zwischenliegende Dichtung nicht verletzt wird! Vergaser nach Bedarf
weiter zerlegen und samt den Disen reinigen. (1 = HauptdUse, 2 = Leerlauf-Kraftstoff-
dise, 3 = Leerlaufgemisch-Regulierschraube, 4 Drosselklcppen-Anschlqgschruube.]
Teile in sauberer Schale oder Ghnlichem aufbewahren. Diisenbohrungen keinesfalls
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Abb. 39: Kraftstoffilter abbaven 1/56/159

Abb. 38: Zerlegen des Vergasers 1/57/384

aufieiben und nur durch Aushlasen reinigen! Beim Zusammenbau auf richtiges Einlegen
der urif:eaeh;’idigfen Dichtung zwischen Ober- und Unterteil achten!

4. Kreftsictfilter ¥einigen

Zum bequemen Arbeiten am Kraftstoffilter muf3 man zundchst die Frontverkleidung
wabnehmen, Dazu defl Karabiner am federbelasteten Seilzug der Rolljalousie aushéngen
und diesbaitlen Schraubversehliisse an der oberen Querversirebung &ffnen. Die Ver-
kleidung wenig ngéh vorn neigen und nach oben abheben.

.‘_1 Die Klemmufteggm Bigel unter dem Filter-Schauglas zurickdrehen [linksherum) und

BE ,g.uag,,.%nﬂ'}é klappen, Das Schauglas léBt sich jetzt nach unten abziehen (siche
“Beim Abnehmen des Filterglases darauf achien, daB der Korkdichtring zwi-
“schen Glas und Filtergehduse nicht verletzt wird. Filtereinsalz herausschrauben und
Filtersieb und Schauglas griindlich in sauberem Benzin reinigen. Ein verletzter oder
stark verklemmter Dichiring ist unbedingt durch einen neuen zu ersetzen, da sonst eine
einwandfreie Abdichtung in Frage gestellt ist, Beim Ansetzen des gereinigten Filter-
glases darauf achten, daB es genau zentrisch sitzt und die Klemmutter von Hand nur

mdBig festziehen.

5. Prifen der Krafstoff-Férderpumpe

Die Membrane der Kraftstoff-Férderpumpe wird allein nur durch den Druckwechsel
im Kurbelgehtiuse, also ohne mechanischen Antrieb, bewegt. Achten Sie deshalb auf
Dichtheit des AnschluBflansches der Pumpe am Motorgehduse. Im Rahmen der Filter-
reinigung kénnen Sie das Arbeiten und die Forderleistung der Pumpe behelfsméafig
Uberpriiffen. Nach dem Wiederanseizen des Filterglases [6sen Sie die Kraftstofflei-
fung oben vom Vergaser und ziehen alle 3 Zindkerzenstecker von den Kerzen ab.
Von einer zweiten Person lassen Sie jetzt den Anlasserknopf so lange niederdriicken, bis
Kraftstoff aus der gelésten Leitung spritzt. Sie beobachten das an Hand einer Uhr und
wenn der Kraftstoff innerhalb von 20 sec. (von Beginn der ersten Motorumdrehungen
an) austritt, ist die Férderleistung der Pumpe in Ordnung.
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B. WARTUNGSARBEITEN AM GETRIEBE

1. Getriebed! kontrollieren und wechseln

Versdumen Sie nicht, nach ca. 500 km einen einmaligen Getriebedlwechsel vornehmen
zu lassen (ein regelmaBiger Getriebedlwechsel erfolgt dann jeweils alle 15000 km)! Un-
abhéngig davon ist aber eine Kontrolle laut Schmierplon und Pflegekarte notwendig.
Die Getriebeslfillung mu3 bis zur Unterkante der Einfoll- und Kontrollverschraubung
stehen, Die Oleinfill- und Kontrollverschraubung ist in Fahririchtung gesehen am gro-
Ben Differential-Gehdusedeckel links am Getricbe angeordnet (siehe Abb. 40). Die Ol
ablaBverschraubung ist beim Olwechsel von unten leicht zugdnglich. Sie befindet sich
direkt unter dem Differential (siche Pfeil Abb. 41.).

2, Kupplungsspiel bei der normalen FuBkupplung
Das Kupplungsspie! en der Einstellmuiter geprift soll ca. 4 mm betragen. Die Nach-

stellméglichkeit ist mit einer Fligelmutier von unten her am KupplungsfuBhebel gege-
ben. Linksdrehung vergréBert, Rechtsdrehung verkleinert das Kupplungsspiel.

3. Einstellung des Kupplungsgestiinges beim Kupplungsaufomaten

Da die Fliehkraftkupplung bei stehendem Motor immer ausgekuppelt ist, muB die Ein-
stellung des Kupplungsgestéinges auch bei der Stellung , ausgekuppelt” erfolgen.

Der Arbeitsgang ist, wie Abb. 42 zeigth, folgender: Die gekrépfie Kupplungsstange des
Servomotors bis zum Anschlag nach vorn schieben [Richtung des weiflen-Pfeiles), den
Kupplungshebel ebenfalls ganz nach vorn driicken (smwurz-weli,ﬁﬁiqs’? und dann. die
Fligelmutter bis zum Anschlag, also spielfrei, an den Kupplungshebdl herandrehen.

4. Einstellen des Steverventiles der automatischen Kupplung
a} Stellschraube fiir Reduzierventil

Das Verstellen dieser Schraube 2 (siche Abb. 12, Seite 21)feguliert des Greifen der.

Kupplung. Diese Schraube rechts (im Sinne des Uhrzeigers) gedreht, fGhri ein weiches

Abb. d1: GlablaBschraube an der Getriebeunter-

Abh, 40: Getriekedl-Einfill- und Kontrol lverschrau-
bung 156119 seite 1/56/137
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Akb, 42: Einstellen des %piungsgeslﬁngcs {die Fligelmutier ohne Spiel auf Ausriickstellung des Kupplungs-
—hebels herandrehgn) |/57 f63%

s, J ]
i
o

- A Eingreifelfclér I(_@ﬁphmg herbei. Durch entgegengesetztes Drehen dieser Schraube

N wird der Ein%@"der Kupplung héirter,
' ":%500 km kann sich durch den Einlaufvorgang der Kupplung eine gering-
: ge Korrekfur der Einstellung an diesem Ventil nétig machen, Nach Lésen der
Kontermutter genigt schon eine halbe bis héchstens eine volle Umdrehung dieser
Stellschraube im vorher erwdhnten Sinne; Kontermutter wieder anziehen.

b) Stellschraube fur Beliiftungsmembrane.

Gegeniber der Stellschraube fir das Reduzierventil liegt auf der Unterseife die
Stellschraube 4 for die Beluftungsmembrane (siche Abb.12, Seite 21). Durch Ver-
énderung der Einstellung dieser Schraube wird das Eingreifen der Kupplung bei so-
fortigem Gasgeben nach dem Schalivorgang veréndert, Durch Hineindrehen dieser
Schraube (im Drehsinn des Uhrzeigers) wird das Eingreifen der Kupplung beschleu-
nigt und durch Herausdrehen wird der Eingriff der Kupplung verzégert.

Zwischenguas-Einstellung

ap

Ein zu langsames Schalten von einem in den anderen Geang hat einen starken Dreh-
zcahlabfall zur Folge. Damit sich in solchem Falle die Fliehkrafikupplung wegen
zvu niedriger Motordrehzahl nicht 18st, ist die in Abb.43 dargestellte Zwischengas-
Einrichtung vorgesehen, die withrend des Schaltvorganges die Leerlauvfdrehzahl des
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Motors etwas erhéhi. Die Einstellung wird
wie folgt vorgenommen:

Bei betriebswarmem Motor [80—90° C) zu-
nachst den normalen Motor-Leerlauf richtig
einstellen. Den Wagen mit gel&ster Bremse
auf ebene Fahrbahn stellen, den 1. Gung
einlegen und die Hand so lange am Schalt-
hebel belassen {ca. 20 Sekunden), bis nach
Gehor das Ende des Drehzahlanstieges er-
reicht ist. Jetzt den Schalthebel loslassen und
bei richtig eingestelltem Zwischengas muf
ein leichter Impuls auftreten, d. h. der Wa-
gen wird um etwa 5—10 cm forthewegt. Ist
b = Einstellschravhe om Reduzierventil der Impuls zu stark bzw. rollt der Wagen
¢ = Zwischengasmembrane mehr als einen halben Meter nach vorn, so
d = Einsiellschraube der Membrane liegt die Zwischengas-Drehzahl zu hoch. In
diesem Falle die Kontermutter der Stell-
schraube ,d” (Abb. 43) Isen und die Stell-
schraube eine halbe bis eine volle Umd
kung hineindrehen (Uhr
oben erwdhnte Impulss

Stellschraube h
gut anziehen.

Abb. 43: Zwischengas-Einrichtung 1/57/1180

e = Steverventil

FRS TR

il
SN Y T

AN

Es sei noch
@ des Zwische

Abb. #4: Schnitt des Kontaktes im Schalthebel
1/57/640 soll.

ine’ Vorgenommen

1

d) Kontukigeber im Schalthehel

Die Kontaktfléichen im Kontaktgeber sollen einen Abstand von #a" = 0,15—0,20 mm
haben. Dieser Abstand ist vorhanden, wenn die Hilse ,b” des Kontakigebers [siche
Abb. 44) nach Lésen der Kontermutter ,c* bis aquf Anschlag der Kontakificichen zu-
geschraubt und dann wieder 1 Umdrehung zurickgedreht wird. Durch Anziehen der
Gegenmutter und Umbiegen der Sicherung bleibt diese Einstellung fixiert.

C. WARTUNGSARBEITEN AM FAHRGESTELL

1. Bremsfliissigkeitshehiilter nachfiillen

Der mit dem Haupthremszylinder kombinierte Bremsflissigkeitsbehdlter ist, wie im
Schmierplan und in der Pflegekarte vermerkt, alle 5000 km auf gentgend Bremsfliissig-
keit zu kontrollieren. Zu diesem Zweck die Gummi-FuBmatie zurtickrollen und den
schaulochdeckel herausheben (siehe Abb. 45). Die Oberseite des Hauptbremszylinders
und daos Bodenblech um das Schauloch herum griindlich reinigen und dann erst die
VerschluBkappe des Hauptbremszylinders abschrauben. Die Bremsflissigkeit muf3 bis
zur Unterkante der Einfillverschraubung stehen. Zum Nachfillen darf nur Bremsflis-
sigkeit ,,ATE-BLAU" verwendet werden.
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Abb. 45: Bremsfliissigkeit kontrollieren  1/56/160 Abb. 46: Entliifte

n der Bremse 1/56/134

die Einfilllverschraubung offen ist, gréBie Vorsicht und Sauberkeit walten las-
das Einfallen eines einzigen Sandkornes kann nach gewisser Zeit Stérun-
sanlage hervorrufen.

Sen.

smse entliiften
Bremse sind an und fiir sich Aufgabe einer zusténdigen DKW-
einer DKW-Service-Station. Damit Sie aber auch, falls es not-
wendigTWerden so selbst in der Lage sind, diese Arbeiten durchzufiihren, geben
wir lhnen hierzu cifte kurze Anleitung: Eine hydraulische Bremse ist nur betriebssicher,
wenn sich im amten Bremssystem keine Luft befindet. Luft 168t sich bekanntlich zu-
U , was auf die Bremsanlage angewendet_ bedeutet, dafd sich das Brems-
| lerdriicken |6Bt, ohne doB eine merkliche Bremswirkung eintritt. In diesem
ustand muf} die Bremse unbedingt entliftet werden.
Man beginnt mit dem Entliften an dem Rad, dos am weitesten vom Hauptbremszylin-
der entfernt ist; dies ist das rechte Hinterrad. Die Gummikappe, welche die Entliftungs-
schraube zum feweiligen Radbremszylinder verschlieBt, ist abzunehmen und ein auf
die Entliftung passender Gummischlauch aufzuschieben. Das untere Ende des Schiau-
ches &8t man in ein bis zur Hélfie mit Bremsfussigkeit gefilltes, vollkommen saube-
res GlasgeféB hdngen. Sie l&sen jefzt mit einem Schlissel (SW 14) die Entloftungs-
schraube ein bis zwei Umdrehungen und halten das GlasgefdB mit dem Gummischlquch
etwas oberhalb der Entliftungsschraube, Eine zweite Person betdtigt nun vom Fahrer-
sitz aus durch kréftiges Niederdriicken das Bremspedal, und zwar so lange, bis Sie in
dem GlasgeféB keine Luftblasen mehr aufsteigen sehen. Dabei ist unbedingt darauf
zu achten, daB die Offnung des Gummischlauches immer in die Flissigkeit des Glas-
behdlters eintaucht — also keine Luft durch den Gummischlauch in den Radbremszylin-
der gelangt. Bei niedergeiretenem Bremspedal drehen Sie dann die Entlifiungsschraube
wiedler fest zu (siche Abb. 46), nehmen den Gummischlauch ab und setzen die Gummi-
kappe wieder auf. Damit ist dieser Radbremszylinder entliftet.
In der gleichen beschriebenen Art werden dann der Reihe nach die Bremszylinder an
den Ubrigen Rédern entliffet, Wenn auch die Vorderréider mit einer Duplex-Bremse

Alle Arbeiten an der
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Abh. 47: Vorderrad- und Hinterradbremse sinstellen 11840125

ausgeristet sind, so ist nur der obere Bremszylinder zu entliften, da der unte
der im Innern der Bremse durch eine Rohrleitung mit dem cheren '
ausgepumpte Bremsflissigkeit gieBen Sie jeweils wieder in d
zuriick, der sich, wie die Abb. 45 zeigt, vor dem Fahrersitz

men. Bremsflussigkeit greift den Lack an.
Selbstversttindlich miissen Sie darouf achten, daB sich
ten im Bremsflissighkeitshehiilier immer geniigend Bremsfl

3. FuBbremse einstellen
Hat das Bremspedal zu viel toten Gang (nicht zu verwechseln it dem w
frefen, wie es vorstehend beschrieben wurde), so spricht die Brenm
fohrt zur Verldngerung des Bremsweges. In diesem Fall sind die Bremsha
stellen, d. h. weiter an die Trommel heranzubringen,

Abb. 48: Drehrichtung der Einstellexzenter 1}56/540
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Dazu ist der Wagen hochzubocken, so dafBi sich die Réder frei drehen lassen. Die Ein-
stellung der 8 Bremsbacken wird nun durch Verdrehen der 4-Kant-Exzenter-Einstell-
bolzen (SW 10) vorgenommen, wie aus der Abb. 48 ersichtlich. An den Yorderréidern
liegen diese Einstellbolzen oben und unlen am Bremsgegenhalter, wéhrend sie bei den
Hinterradbremsen unten nebeneinander liegen.

Sie gehen bei der Einstellung so vor, daB Sie mit der einen Hand das Rad in Fahrtrich-
tung drehen und mit der anderen den Einstellbolzen langsam immer genau der erfor-
derlichen Drehrichtung des Bolzens entsprechend —~ wie dies aus der Abb. 48 ersicht-
lich ist ~ verstellen, bis das Rad blockiert. Dann drehen Sie den betreffenden Ein-
stellbolzen nur so weit zuriick, daB das Rad sich gerade noch frei durchdreht, ohne dafl
es beim Durchdrehen schleift. Einstellbolzen zur Bremse einstellen, also nicht in an-
derer Richtung verdrehen, als in der Abb. 48 angegeben ist, da die betreffende Bremse
sonst ungeniigende Bremswirkung zeigt bzw. hart einsetzt,

4. Handbhremse einstellen

Genau wie bei dem Einstellen der hydraulischen Bremse der Wagen zweckmdBig auf

einer Hebebihne steht, ist dies auch beim Einstellen der Handbremse erforderlich. Sie

ziehen den Handbremshebel langsam so weit an, bis die ersten 3 bis 4 Zdhne der Arre-

fierung einrasten. In dieser Bremshebelstellung verstellen Sie die Fligelmutter am

Bremsausgleich, wie aus der Abb. 49 ersichtlich, bis sich beide Rader unfer gleichem
s Kraftaufwand von Hand gerade noch drehen lassen. Beim Zuriickschieben des Hand-
. els in seine Ruhestellung missen sich dann beide Rdder chne zu schleifen frei

SRS

itz mittels zwei 8-mm-Abdriickschrauben die Trommel abdriicken. Damit
liegen die Brems en frei und kénnen auf ihren VerschleiB kontrolliert werden.
Ungleichmdifig oder zu stark abgenitzte sowie lockere oder gebrochene Beldge sind
ersetzen; eine Arbeit, die Sie nur von einer DKW-Werkstatt bzw. einem
rchfthren lassen sollen,

: du

Abb. 49: Handbremse einstellen 1/36/410 Abb. 50: Das richtige Ansetzen des Wagenhebers 1/56/141
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6. Radwechsel

Zum Radwechsel finden Sie den notwendigen Wagenheber und die dazugehérige Werk-
zeugtasche im Kofferraum. Mit dem Radmutterschliissel [6sen Sie den Mittelbolzen,
der das Ersatzrad festhdlt. Der Wagenheber ist mit einer Fligelmutter am Kofferbo-
den festgeklemmt. Er wird, wie die Abb. 50 zeigt, mit dem FGhrungsstiick in die dafir
vorgesehene Wagenheberstiitze , 0" eingesteckt. Sie befindet sich auf der Unterseite der
Karosserie etwa in Wagenmitte.

Bei abschiissiger StroBe ist der Wagen gegen Abrollen durch einen Stein zu sichern.
In jedem Fall ist die Handbremse fest anzuziehen. In der Felge sind zum Abdriicken
der Radzierkappe 3 Stege eingeprefii, in die der Schroubenzieher eingesteckt werden
kann.

Sie lockern dann erst die vier Radmuttern, bever Sie den Wagen ganz hochdriicken.
Nach dem Radwechse!l sind die Radmuttern Uber Kreuz kréftig anzuzichen. Die Rad-
zierkappe ansetzen und mit der flachen Hand durch leichten Schlag zum Einrasten brin-
gen.

Zum Ablassen des Wagens den Dorn, wie aus der Abb. 50 ersichtlich, ansetzen und
den Hebel ,,b" mit dem Dorn niederdriicken,

7. Reifenpflege =
Wollen Sie mit lhrer Reifengarnitur eine méglichst hohs km-Lgigﬁﬁﬁ‘ erzielen, so

schenken Sie auch der Bereifung einige Aufmerksamkeit. Bead 'J;’S_‘i? mr-é’!!éﬁjﬁrdfg- -

Einhaltung des vorgeschriebenen Reifenluftdruckes von 1,4 sis 1,7 dto NV, 'atd zu wenig
Luftdruck ist fur die Lebensdaver der Reifen weit schadlicher als etwa % atd und mehr,
Uberdruck. Zu geringer Reifendruck fihrt durch erhohte
Karkasse [seitliche Reifenwand) und macht den Reifen unb irlspps :
eine spédtere Rundernesuerung. Die Fahrweise beeinflui "’ifé‘nve’fschle_lﬁ
falls erheblich. Unnétiges Beschleunigen sowie starkes Bremsen, welches chei
blockiert, “tkostet in jedem
Gummi. Bedenke
dafl der Reifenversc wal T
der 3. Potenz der Geschwindigkei
wiichst.

Um eine gleichméBige Abnitzung
der Bereifung zu erreichen, empfeh-
len wir, etwa alle 5000 km die hinte-
ren gegen die vorderen Réder aus-
zuwechseln,

Zur Reifenpflege
noch ein sehr wichtiger Punki:

Ihr ,,GROSSER DKW 3=6" ist mit
schlauchlosen Reifen ausgeristet.
Wenn Sie sich diese einmal etwas
genauer ansehen, so finden Sie einen
Farbpunkt ,a” (Abb.51) an der Decke
stets in Hohe des Ventils ,,¢” und

/56163

Abb. 51: Markierungen am Reifen
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"Walkarbeit zum B%ﬂ,ﬁﬁ:&:
auchBgrriispesendere evil, fir |
den ctR(a .

e}

innen oder auBen oder an beiden Seiten der Felge kleine Bleigewichte ,b" zwischen
Felgenrand und Decke eingeklemmt. lhre Anbringung war bei der dynamischen Aus-
wuchtung nétig. Rad- oder Reifenunwuchten wiirden bei héheren Geschwindigkeiten ein
schlagen der Lenkung und somit eine Fahrunsicherheit hervorrufen. Nach einer Reifen-
montage muf} daher stets darauf geachtet werden, daf insbesondere die Vorderrader
wieder ausgewuchtet und die Reifen entsprechend der Deckenmarkierung vorschrifts-
méBig aufgezogen sind.
8. Die schlauchlosen Reifen
Wegen der gréfieren Sicherheit, die schlauchlose Reifen besonders bei schnellen Wa-
gen bieten, wurde Ihr ,,GROSSER DKW 3=6" mit siner solchen Bereifung ausgeri-
stef. Die bisher Ubliche Decke und der Schlauch sind zu einem Teil zusammengefalt.
Bei evil. avfiretenden Pannen werden dadurch kleine Verletzungen (etwa durch Négel)
unwirksam, gréBere verursachen kein plétzliches, sondern nur ein allméhliches Ab-
sinken des Luftdruckes. Die Luft wird in dem schlauchlosen Reifen besser gehalten als
in dem bisherigen Reifen mit Schlauch. Um aber fiir alle Falle gegen evil. auftretende
Pannen gerUstet zu sein, empfehlen wir lhnen, sich sine Reparatur-Packung fir
schlauchlose Reifen zu beschaffen. Eine Gebrauchsanweisung [iegt allen Reparatur-
Packungen bei. Mit diesem Flickzeug kdnnen Sie kleine Schéden an den schlauchlosen
Reifen selbst schnellstens reparieren, chne den Reifen von seiner Felge abnehmen zu
missen.
wes aus irgendwelchen Griinden erforderlich sein, den Reifen zu demontieren, so
-ist dbiraufay achten, daB bei der Montage der dichtende Reifenwulst nicht durch schart-
kantige Monfiechebel oder gewalttdtiges Hantieren beschddigt wird. — Weiterhin ist
auf einwandfreig\Felgen zu achten. — Nach erfolgter Montage ist der Reifen mit sinem
kr&ftigen L}Jffs‘rofﬂf;’—— also plétzlich hohem Anfangsdruck, damit die Reifenwiilste beid-
“seitigschnell zum Anlisgen an die Felgen kommen — auf ca. 3 ot aufzupumpen. An-
schiiefend igt degReifen im Wasserbad auf Dichtigkeit zu Uberprifen und donn auf den
vorgeschriebenén atd-Wert abzulassen.

'NGSARBEITEN AN DER ELEKTRISCHEN ANLAGE
! emen der Lichtmaschine : i

er Keilriemen ist von Zeit zu Zeit auf
seine Spannung hin zu prisfen. Der Riemen
darf sich ca. 20 mm avs seiner Lage nach
innen oder auflen driicken lassen (siche
Abb. 52). Zum Nachspannen des Riemens
ist die Lichtmaschine nach Lésen der 3 Be-
festigungsschrauben nach rechts cuszu-
schwenken.

2. Die Zindeinstellung und die 3 Unter-
brecherkontakte bedirfen in regelmdBi-
gen Abstanden einer Uberpriffung. Der
Kontaktabstand betrégt bei héchster Nok-
kenstellung .4 mm und ist genau einzu-
halten. Bei Uberprifung der Ziindeinstell-
daten wird der Kolben im mittleren Ly-
linder auf 3 mm v. 0. T, gestellt.

Die Lage und Zugehdrigkeit der 3 Unfer-
brecher zu den 3 Zylindern ist aus der Ab-

Abb. 52: Keilriemenspannung priifen

11561169
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Abb. 54: Stellschrouben am Scheinwerfer

mit asymmetrischem Abblendlicht 155711
R

prechande Hilfsmifte!

Abb. 53: Stellschrawben am Hella-Scheinwerfer

2 ) : :
mit normalem Abblendlicht |{56/94 =5

bildung 21 ersichtlich. Diese Arbeiten sollen aber zweckmaBig von
bzw. einem DKW-Service durchgefiihrt werden, die dazu C-ber
verfigen.

3. Scheinwerfer-Einstellung

a) Scheinwerfer mit normalem Abblendlicht 1N Z _
Die Hoheneinstellung wird an der mit Pfeil ,,2” bezeichne 9 Schraube vorgenomm
Rechisdrehen hebt und Linksdrehen senkt den Lichtkegel, Eine Seiteneinstells
wird durch die mit Pfeil ,1* bezeichnete Schraube erwirkt. Regh ;
den Lichtkegel nach links und Linksdrehung nach rechts. Scheinwe
bei vollbelastetem Weagen beurteilen! Falsch eingestellte Scheinwerfer
Verkehrsgefdhrdung. Uberlassen Sie bitte daher die genaue Einstellung einer DKW
Werkstatt bzw. einem DKW-Service, die Ober die erforderlichen Spezialgerdite ver-
fiigen. Zum Ausbau des Scheinwerfers (Wechseln einer Glithbirne) nur die Schraube
3" |6sen.

b) Scheinwerfer mit asymmetrischem Abblendlicht
Das nunmehr auch behérdlicherseiis zugelassene asymmetrische Abblendlicht bringt
fir den Fahrer die Annehmlichkeit, daf3 bei abgeblendeten Scheinwerfern, infolge der
Asymmetrie der Lichtkegel, die rechte Fahrbahnseite auf gréflere Entfernungen aus-
geleuchtet wird, als das mit dem bisher iiblichen Abblendsystem mdglich ist. Dieser
Beleuchtungseffekt wird durch die Eigenart der verwendeten Glihlampe — in Ver-
bindung mit einem etwas anders ausgeflhrien Scheinwerferreflekior erreicht; ggf.
ist das Abblendsystem von auBen in einer unsymmetrischen Riffelung der Schein-
werferstreuscheibe zu erkennen. Dieses Abblendsystem erfordert nunmehr eine
noch exakiere Einstellung der Scheinwerfer, vor allem in seitlicher Richtung.
Es kann also hier die genauve Einstellung nur mit Hilfe einer besonders hergerichte-
ten Einstellwand oder mit einem Einstellgerdt von einer Fachwerkstétte vorgenom-

men werden.
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Abb. 55: Einbau der Kennzeichenleuchta  [/56/180

Abb. 56: Blinker-, Stopp- und Ricklichthirne er-

newvern 1156181

54 zeigt einen Hella-Scheinwerfer fir asymetrisches Abblendlicht. Mit
‘Sehraube (1) erfolgt die Verstellung des Lichtkegsls in waagrechter Rich-
it der Schraube rechfs oben (2) der Lichtkegel senkrecht verstelli
chseln einer defekten Gluhbirne ist nur die mittlere untere Schraube
‘Ernevern einer Zweifaden-Glithbirne ist darauf zu achten, daB nur
eingesetzt werden, die speziell fiir asymmetrisches Abblendlicht

sfdndigen, vorschriftsméBigen Ausleuchfung des hinteren Kennzeichens mis-
sert beide Lampen brennen. Zum Auswechseln einer Glihbirne jeweils die 2 Schlitz-
schravben der belreffenden Lampe herausschrauben. Die Lompe ,a" von der Riick-
seife des Kennzeichenfrigers aus herausnehmen (siche Abb. 55]. Nach dem Abnehmen
des in einem Gummirahmen ,b* eingefaiten Glases ,¢” ist die Soffittenbirne b
(6 V' 5 W) leicht zugdnglich. Die Glihbirne ist mit ihren beiden Enden nur in die Fas-
sungslaschen eingedriickl!.

5. Blinker-, Stopp- und Riicklichtbirne ernevern

Die gelb/roten Kunststoffkappen ,,a” der kombinjerten Blinker-, Stopp- und Riickleuchten
lassen sich nach Abschrauben der chersten und untersten Mutter M 5 (SW 9 vom
Kofferraum aus nach oben abheben. Die Kugelbirne ,b* (6 Y 15'W) dient fiir das Blin-
ker- und Stopp-Licht; zum Auswechseln die Birne leicht nach hinten drijcken und
Y4 Drehung nach rechts oder links ausfihren.

Die untere Soffittenbirne ,,c¢" (6 V5W) ist die Glohbirne fir das Ricklicht. Zum Aus-
wechseln ist diese Birne genau wie in der Kennzeichenleuchte nur herauszuziehen.
Beim Wiederaufsetzen der roten Kunststoffkappe darauf achten, daf sie sich richtig
in die Gummiunterlage einsetzt! Der Gummirand ,.d“ (Wulst] muB ringsum auBen an
der Kappe anliegen; einen Schraubenzieher dazu zur Hilfe nehmen. Vor dem Aufschrau-
ben der Befestigungsmuttern die Unterleg-Zahnscheiben nicht vergessen.
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i
Abh. 57: Soffiitenbirne in vorderer Blinkleuchie Abb. 58: Instrumententafel herausgenommen
ersetzen 1/56/182 |/57 /385

In den vorderen Blinklichtern [Abb. 57) sitzt eine Soffittenbirne 6 -‘d‘"'ﬁ'S"'W_ und _ndch
Abschrauben des verchromten Metallrahmens (2 Schlitzschrauben) vnd Abheben der
gummieingefaBten Glasscheibe ist die Birne leicht zugdnglicht

6. Ernevern einer Glihbirne in der Inslrumenienheleuchfung
Dazu ist zunéichst die Instrumententafel wie folgt herauszuklappeng

Rote Kappe der Blinker-Kontrollampe ,a" (Achtkantmutter] abschrauben. Das Glih-

birnchen ,b* (Réhrenbirnchen) durch kurzes, schnelles Aufdricken heraussch;}_&;e'ﬂa?
lassen. Die beiden Linsenschrauben herausschrauben und die ’quhgmgt_g_r-fk_:q_fr!'eﬁ )i-
rale vom Tachometerkopf abschrauben (Réndel-Uberwurfmutter). gy, L
Die Instrumententafel 1&Bt sich jetzt, wie Abb.58 zeigt, nach der Lenkséivle h
Stick herausziehen, Die Instrumentenlémpchen werden somit leicht zugdnglich. Im ein-
zelnen sind dies die Tachometerbeleuchtung (1), die Beleuchtung des Kombi-Instrumen-
tes (2), die Ladelichtkonfrolle (3) und die Fernlichtkontrolle {4),

Die jeweilige Gluhbirne 1aBt sich mit samt ihrer Fassung aus dem |n'strU|:nenf heraus-
zishen und das Birnchen selbst leicht wechseln (BajonettverschluB wie die Kugellam-
pen). Der Einbau der Instrumententafel erfolgt in umgekehrter Reihenfolge. Tacho-
spirale nicht vergessen wieder anzuschliefien.

7. Die Bafterie-Pllege

Auch die Batterie verdient eine besondere Pilege, wenn Sie |hre Betriebsbereiischaft
lange erhalten wollen. Die Kabelklemmen sind, wenn Oxydaﬂonserscheinungen_v_or—
handen, mit einer warmen Natron- oder Seifenlauge und einer Borstenbiirste [nicht
Drahtbiirste) zu reinigen und mit dem Spezial-Pol-Fett Aronix einzufetten. Des weiteren
ist der Saurestand in regelmdfBigen Absténden nachzupriifen. Er muf oberhalb der
Platten stehen, Batterie-Saure besteht aus bestimmten Anteilen reiner Schwefelséiure und
destilliertem Wasser. Wahrend des Betriebes verdunstet nur Wasser. Es ist also fehlende
Batterie-Séiure immer nur durch Nachfilllen mit destilliertem Weasser zu ergtinzen. Nq|'
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beim Ausbau der Batterie verschiittete oder qusgelaufene Séure ist durch neue Sdure
gleicher Dichte zu ergdnzen.

Wéhrend sich im Sommer die Uberpriffung auf den Sdurestand hdufiger nétig macht,
erfordert der Winterbetrieb mehr eine Konfrolle auf den Ladezustand der Batterie,
den Sie mit handelstblichem Batferie-Sdure-Priifer feststellen kénnen. Alles Weitere
Uber Wartung und Pflege der Baiterie ist aus der Batterie-Garantiekarte zu entnehmen.
Um KurzschluB und Funkenbildung beim Ausbau der Batierie durch den Schrauben-
schlissel zu vermeiden, ist immer der Minuspol (Masse] zverst ab- und beim Einbau
zuletzt anzuklemmen.

EEKAROSSERIE- UND LACKPFLEGE

Der Wert einer ordentlichen Wagenpflege darf keinesfalls unterschéit=t werden, denn
der Gebrauchs- eder Zeitwert eines Aufomobiles wird in erster Linie vom Zustand
der Karosserie, dem Aussehen der Lackierung und der Polsterung bestimmt. Motorische
Mdngel, die leichter zu beheben sind, fallen bei der Wertfestsetzung eines Gebrauchi-
wagens viel weniger ins Gewicht, als eben eine heruniergewirtschaftete Karosserie,
da die Arbeiten an der Karosserie meist kostspieliger als motorische Reparaturen sind
und zudem noch hdufig Spuren ihrer Instandsetzung hinterlassen, Sie sollten daher
Ihren ,GROSSEN DKW 3=6" regelmdBig pflegen und je nach Benuizung und Witte-
rung wenigstens alle zwei Waochen eine Reinigung angedeihen lassen.

Hierbei ist wie folgt zu verfahren:

kabeschmutzier und verdreckier Wagen wird zundchst einer grondlichen Wé-
sche mit maoglichst viel flieBendem, kaltem Wasser unterzogen. Dazu eignet sich am
besten ‘ein Guﬁl‘%___r;__schlauch mit einem Mundstick, das sich auch als Brause einstellen
léBt. Hat die Wasserleitung sehr hohen Druck, dann die Lackierung nicht mit direk-
siem Strahl anspritzen, sondern ihn mit der Brause efwas brechen. Trockenen, verkry-
steter-Schigutz erst grindlich einweichen und dann mit wenig Wasserzulauf, Schlauch
in der einen Hand und einen grofBen Natfur- oder Gummischwamm in der anderen, die
gesamte Oberfiéiche des Wagens sauber waschen. Prakiisch erweisen sich auch die auf
schlauaimundstiick direkt aufsteckbaren Gummischléuche mit anvulkanisierfem

|

eben dieser herkdmmlichen Art des Wagenwaschens gibt es jefzt die Shampoon-
weische. Hierbei wird der vorgewaschene Wagen noch mit einer Shampoonlésung, die
man sich in einem Eimer mit lauvwarmem Wasser unfer Zusalz von Auto-Shampoaon
herstellt, nachgewaschen. Handelsibliche Feinwaschmittel kdnnen dazu verwendet wer-
den. Vor allem die Frontscheibe kann man domit gut von anhaftender Fetschicht, die
mit der Zeit durch Niederschlagen von Auspuffgasen (stark qualmender Dieselmoto-
ren) entsteht, befreien. Shampoonierten Wagen mit klarem Wasser abbrausen.
Vergessen Sie bei der Wagenwdische nicht, die Radkdsten — also die Kotfligel von un-
ten — mit auszuspritzen. Das macht sich am besten mit direktem, starkem Wasserstrahl,
indem das Mundstick dichi unter die Kotfliigel gehalfen und um die ganze Kotfligel-
rundung herumgefiihrt wird. Der so sauber gewaschene Wagen wird nun mit einem
weichen Fensterleder gut abgetrocknel. Den nassen Wagen nicht in der Sonne trock-
nen lassen, da die verdampfenden Wassertropfen gewshnlich Wasserflecke auf der
Lackierung hinterlassen,

Ist der Wagen vollstéindig getrocknet, so 6Bt sich bei stumpfer Lackierung ein spie-
gelnder Hochglanz mit Hochglanz-Polifur erreichen. Diese Lackpflege gibt Ihrem
+GROSSEN DKW 3=6" wieder ein mehrere Monate anhaltendes, glédnzendes Aus-
sehen.
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F. Schmier- und Schaltplan

FLER - B ENS BB 875 E N

1. SCHMIERSTOFFE

DKW 3=¢6

INLAND

AUSLAND

Markenmotorensle
SAE 40 oder 50 (Normaltyp)
und DKW-Zweitakt-Treib-

Branded Motor Oils
SAE 40 or 50%*
APl Service ML MM MS

[ Motor stoff-Zusatz [bei ML : und DKW-Zweitaki-
oder Markenmotorensle Treibstoff-Zusatz*)
mit korrosionshindernden |
Zusaizen (Zweitaktéle)

|
tMarkengetriebedle Branded GearOils
! SAE 90 oder SAE 80 SAE 90.6r SAE 80

A Paltiabe keine Hypoidble NofEXPEE 67
verwenden XP Compound

& lenkung Getriebefliefifett LigUid Gearbox Grease

(O Fahrgestell

Abschmierfett oder
Mehrzweckfett

Chassis Grease or
Multipurpose Grease

& Walzlager

Mehrzweckfett

Multipurpose Grease

B Unterbrecher
und Nockenlager

BOSCH-HeiBlagerfett
FT IV 4

BOSCH-Heillagerfett
FT IV 4

** in Canada und USA SAE 30

60

2. ABSCHMIER- UND UBERWACHUNGSARBEITEN

@ £
Schmierstellen E§ EE 5""“;::""“ 4 E E
< 3° g
ABSCHMIERARBEITEN:

1. Spurstangenképfe innen und aufien 4 Qod @ 2500
2. Brems- und Kupplungspedal 2 Ocd. @ 2500
3. Schwenklagerbiichsen und Antrichsgelonke? 6 Qod. @ 2500
4 Handbremsseile 2 | Ood@ | 2500
5. Gleitstelle der Hinterfeder (rechts) 1 Qod & 2500
6. Gelenke des Gasgestiinges 6 ] 2500
7. Schaltbowdenzug unter der Manschette 1 Qod @ 2500
8. Getriebedlstand kontrollieren = A 2500

UBERWACHUN GSARBEITEN :
Haupfbremszylinder 1 iV 5000
Lenkgetriebe?) 1 A 10000
Kuppléngsbowdenzug = i 10000
Getriebedl@rnevern 1 N 15000
Schalfrohr an Spritzwand 1 Cod. @ | 15000

Radlagerschmiermittel (Mehrzweckfett) jghrlich bzw. nur bei reparatur-
bedingter Demontage erneuern, vorher alfes Feft recflos entfernen
(keine Pllegearbeit).

ZEICHENERKLARUNG : () Abschmierfett
[1 Motorensl
2 Getfriebesdl
® Mehrzweckfett

5/ Bremsflissigkeit

B BOSCH-HeiBllagerfett
FT 1V 4

A Getricbeflieffeit

ANMERKUNG: 1) Erstmalig bei km-Stand 500, dann alle 2500 km.

%) Zum Abschmieren der Schwenklagerbiichsen die Vorder-
feder entlasten und die Réder hin und her schwenken.

®) Wenn Nachfillen erforderlich, dann 1/; der Schutzkappe
follen.
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Abb. 59: Schmierplan des GROSSEN DKW 3=6

ERLAUTERUNGERM:

e th B R —

= Gleitstelle Hinferfeder

= Handbremsseile

+ Schalirohr an Spritzwand

= lenkgetriebe
= Spurstangenképfe innen

= Spurstangenképfe aulen

Unterbrecher im Winkel der
Anlaufklétzchen

= Gelenke des Gasgesfiinges
= Schwenlklager
Anifriehsgelenke
Kupplungszug
inur alle 10 000 km kontrollieren)
Schaltbowdenzug
Getriebedlstand-Kontrolle
= Getriched! erneuern

- Pedalwelle
 Houptbremszylinder
= Naobenlager
= Gelenks der Handbremse
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Tabellen zum Schaltplan des GROSSEN DKW 3=6 Modell 58

Sicherungskasten-Anschliisse

Klemme

1 Blinker, Krafistoffanzeige

2 Scheibenwischer, Deckenleuchte
3 Kennzeichenleuchien

4 Standlicht links, Schiufilicht

Klemme

5 Standlicht rechts, SchluBleuchie
6 Fernlicht rechts und links

Sicherungen; 1,3,4 und 5 = 15 Ampere

Instrumentenbeleuchtung 2und 6 = 40 Ampere
Glihlerpentabelle
Lampen Wattzahl Sockel
Scheinwerfer 35/35 W Bilux BA20d
Kennzeichenleuchte {Soffitte) 5 W S8
Standbeleuchiung 2 W BA 95,
Rucklichter (Soffitte) 5 W S8
Stopp- und Blinklichter 15 W BA 158
Blinklichter vorn (Soffitic) 15 W S8
Kombi-instrument (R&hren) 0,6W \BA 7.5
Tachometer (Rékren) 0.6 W BA 7.5
Blinker-Kontrolleuchte (R8hren) 0,6 W BA7 s
Innenraumleuchten:
Limousinen und Coupés (Soffitten)
Ladekonirolleuchte 10 W S8
Alle Gltuhlampen 6 Volt 0.6 W BA7s

Abkiirzungen der Schalielemente

MNs§ = Schalter fir Nebelscheinwerfar (nicht
serienmdfig)

FLK = Fernlicht-Kentrolleuchte

LK - Ladekanlrelleuchle

BL = Blinkerkontrolleuchte

ADK = Anlasser-Drucklknopfschaller

ABS Schalter fir Armaturenbeleuchiung
W55 = Schalter fiir Scheibenwischer

LsS = Licht-Hauptschalrer

Stz Steckdose
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Farbeniibersicht der Kabel

SW = Schwarz
WS = Weil}
RT = Rot

GR = Grau
GN = Griin
GE = Gelb

HE = Hellblaw
BR = Broun

LI = lile

SCHALTPLAN
des GROSSEN DKW 3=6

Nach rechts herausklappen! .’
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Abb. 60: Schaltplen fir den GROSSEN DKW 3=6

Nebelleuchte
Abblendlicht, rechts
Abblendlichi, links
Fernlicht, rechts
Fernlicht, links
Standlichi, rechts
Standlicht, links
Fernlichtkontrolle
Kennzeichen-Leuchten

= Blinkleuchte, vorn, rechts

Blinkleuchte, vorn, links

- Instrumenten-Beleuchiung

Schalter
SchluBlicht, rechts
Schlufilicht, Tinks

16 = Brems-Blinklicht, rechts
17 = Brems-Blinklicht, links
18 — Innenleuchte m. Schalter
{f. Typ Standerd v, Uni-
versal)
19 = Innenleuchten m. Schalter
[f. Typ Coupé, 4-tirig
+ AU 1000
20 = Tirkentaktschalter
21 = Scheibenwischer
22 = Scheibenwischer
énur fur Typ Standard)
23 = scholter
24 = Schalter
75 = elekir. Uhr

26 = Relais

27 = Schalter

28 = Zusaotzsicherung
29 = Radio

30 = Sicherungen

31 = Abblendschalter
mit Lichthupe

32 = Lichtschubschalter

33 = Unterbracher

34 = Zindspulen

35 = Zindkerzen

36 = Rickfahrscheinwerfer

37 = Schalter

38 = Zusalzsicherung

39 = Blinkgeber

15711147

40 = Blinkscha
41 = Blink-Kon
42 = Stopplich
43 = Tankgebe
44 = Tankanze

45 = Ladekont
46 = Lichtmasc

47 = Regler

48 = Signatha
49 = Horn-Dru
50 = Ziindschlt
51 = AnlaB-Dr

52 = Anlasser
53 = Steckdose
54 = Batferie



V. RATGEBER BEI STORUNGTEN

A. ANLASSER

1. Anlasser arbeitet nicht

URSACHE: Batterie leer oder defekt .
Unterbrechung in der Anlasser- oder Masseleitung
Magnetschalter oder die Leitung zum Anlasserknopf defekt
Klemmen an Batterie nicht fest

2. Anlasser zieht nicht durch

URSACHE: Batterie zu wenig geladen
Baiterieklemmen locker
Schleiflcohlen des Anlassers zu stark abgenitzt oder verschmiert
Kollektor verschmiert, unsauber, eingebrannt, Lamellen Gherbricki
Anlasserwicklungen nicht in Ordnung, Freilauf des Anlasserritzels defekt

B. MOTOR SPRINGT NICHT AN

1. Betriebswarmer Motor durch irriiimliches Einschalien der Kaltstartvorrichiung
(Starivergaserzug ganz gezogen) ,ersoffen’

Startvergaserzug in Mittelstellung (Warmstart) bringen und” Motor\mit kurzzeitigen
Unterbrechungen mit dem Anlasser durchdrehen, bis ef anspringt. Dabei kein Gas
gebenl

2. Bei abgenommenem Kerzenkabel springt bei Betditigung des Anlassers kein Funke
vom Kerzenstecker zur Masse iber

URSACHE: Sicherung fir Zondung defeki {Sicherungskasten, Kiemme 9)
Mangelhafte Verbindung der Ziindkabel am Ziindspulenanschluf® oder Kon-
taktstérungen im Zindschlofl
Ziindkabel unterbrochen oder Durchschlag zur Masse
Kondensator defekt

3. Funke springt vom Kabel zur Masse iiber, kein Funke an der Kerze

URSACHE: Kerze verolt
Elektroden iiberbricks
Kerze schléigt durch

4. Motor bekommi keinen Krafistoff

URSACHE: Krofistoffiank leer
Kroftstoffilter verschmutzt
Kraftstoffdiise verschmutzt
Kraftstoffleitung oder Vergaser verschmutzt
Kraftstoffpumpe defekt
Leitung vom Tank zur Pumpe undicht
Leitung am Filterglas undicht
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C. KONTROLLAMPE ERLISCHT NICHT ODER LEUCHTET WIEDER AUF

wenn Motor Uber Leerlauf beschleunigt wird. (In diesem Falle sofori DKW-Werkstatt
bzw. -Elektrodienst oder Bosch-Dienst aufsuchen)

URSACHE: 1. Regler oder Lichtmaschine defekt

2. Ventilatorriemen gerissen. (Sie kénnen unter Beobachtung des Fern-
thermometer, und nach Abschaltung aller nicht unbedingt notwendigen
Stromverbra cher, je Ladezustand der Batterie, ohne Bedenken bis zur
ndchsten DKW-Reparaturwerkstatt fahren, sofern diese nicht allzu weit
antfernt ist.

D. MOTOR BLEIBT PLOTZLICH STEHEN

URSACHE: Kraftstofftank leer
Kraftstoffleitung oder Dise verstopft
Sicherung fur Zindung defekt
Kraftstofférderpumpe arbeitet nicht mehr

(Bei irgendwelchen Stérungen an Anlasser oder Lichtmaschine wéhrend der Garantie-
zeit ist die ndchste DKW-Werkstatt mit Elekirodienst in Anspruch zu nehmen. Irgend-
welche eigenmachtigen Eingriffe in die Aggregate einschl. des Reglers entbinden den
Hersteller,_von seiner Gewdhrleistungspflicht, worauf cusdriicklich hingewiesen wird.)

ESTORUNGEN AN DER AUTOMATISCHEN KUPPLUNG

o, Zu lange Rutschzeit nach beendetem Schaltvorgang

URSACHE:\Reduzigrventil zu weit zuge- ABHILFE: Einstellung berichtigen, wie unter
dreht 4 q, Seite 48, beschrieben

oder
Stellschraube fir Beliiftungs-
membrane zu wenig zugedreht,

Einstellung berichtigen, wie unter
4 b, Seite 48, beschrieben

2. Kupplung bleibt bei stillstehendem Fahrzeug und im Leerlauf laufendem Motor
schlecht stehen und der Wagen hat Neigung zum Weiterrollen

URSACHE: Leerlaufdrehzahl zu hoch ABHILFE: Leerlauf neu einstellen:
oder
Kupplungsbelag verzogen Neuve Kupplungsscheibe ein-
bzw. gebrochen bauen.

3. Kupplung bleibt nur wiihrend des Schaltvorganges schlecht stehen

URSACHE: Falsche Einstellung des ABHILFE: Einstellung wie unter Punkt 3,

Kupplungsgestinges Seite 48, prifen und richtig-
oder stellen.

Undichtigleaiten in den

Schlauchleitungen Undichtigkeiten beseitigen.
ader

Rollbalg in Servamaotor defekl Neven Servomotor einbauen.
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4. Kupplung kuppelt beim Schalten withrend der Fahrt nicht aus

ABHILFE: Unterbrechung besertigen [evtl.

URSACHE: Stromkreis zum Steuermagnet
Sicherung defekt)

unterbrochen

oder

Kontaktfldchen im Kontakt-
geber verschmort oder ver-
schmutzt

oder

Magnet im Steuverventil defekt
oder

Unterbrechung oder starke
Undichtigkeit einer Schlauch-
leitung

Kontaktfldchen reinigen, evtl.
neuen Schalthebel einbauen

Magnet erneuern

Schlauch ernevern

5. Kupplung kuppelt nach beendigtem Schaltvorgang nicht ein

URSACHE: Kontaktgeber bleibt héingen
oder ist durch Fremdkérper

iberbrickt Schclthe%@% veal i+ K T—
oder __,:-__5"' J/ WC 11
Masseschlufl in der Leitung Kut&%c luf3 bései’rigen, evil. neue 4
vom Kontaktgeber zum Steuer- Le“.' ng ginzighen i
magnet 3 g-“igii["}. 7

URSACHE: Schlauchleitung vom Steuver-
ventil zur Zwischengas-
membrane unterbrochen
bzw. undicht
oder
Verbindungsgestdnge von
Zwischengasmembrane zum
Vergaser verstellt oder z. T.
verloren
oder
Klemmen des Yergaser-
gestéinges (vom Vergaser bis
zum Gaspedal)
oder
Zwischengasmembrane defekt

Gestange neu einstellen, wie
unier ¢}, Seite 49, beschrieben

Vergusergestange leicht gang-
bar machen

Neuve Zwischengasmembrane
einbauen

ABHILFE: Kontakigeber reinigen
und gangbar mq&bﬁ:ﬁﬁé‘%’ﬂ neuen

FFABSCHLEPPEN DES WAGENS

:Sc)Hie thr Wagen aus irgendeinem Grund einmal abgeschleppt werden missen. so
ist das Abschleppseil, wie die Abb. &1 zeigl, links, notfalls auch rechts am vorde’zren
Rahmenende einzuhdngen. Das Seilende zweckmdBig dabei von auBen nach innen ein-
fuhren. Um Verzerrungen des Fahrgestelles oder einzelner Bauteile zy vermeiden, ist
dos Befestigen des Schleppseiles an anderen Stellen am Wagen keinesfalls rafs;qm
Der Fahrer des abzuschleppenden Wagens muB wdhrend der Fahrf immer daraquf be-.
dacht sein, daB das Abschleppseil gespannt bleibt, und er muB das Uberfahren eines
zu langsam schleifenden Seiles unbedingt vermeiden, da dies zum ZerreiBen des Seiles
fohren kann. AuBerdem wire eine Beschddigung verschiedener Bauteile an der Vor-
derachse zu befirchten,

Es- ist weiterhin wichtig, mit dem Vordermann, also dem ziehenden Woagen, ein Hup-
zeichen zum Anhalten auszumachen, damit Sie dem ziehenden Wagen nicht ganz will-
kirlich ausgeliefert sind.

Abb. 61: Anbringen des Abschleppseils vorn 11561164
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