


Alle Wiinsche, die ein Autofahrer
heute an einen Wagen nur stellen

kann, erfiillt der neue groBe DKW
folic, =y

Schon beim ersten Blick werden Sie feststellen: Dieser Wagen ist so geriumig, daB
man ihn mit Recht als den gro B en DKW bezeichnen kann. Nicht weniger augen-
fillig ist die bestechende Eleganz der #uBeren Formgebung, besonders betont durch
das moderne Kiihlergesicht und die geschwungene Heckpartie. Und wer zum ersten
Mal im groBen DKW Platz nimmt, wird auch von seiner kultivierten Innenaus-
stattung begeistert sein. In der Tat: Mit dem neuen Dreizylinder hat die AUTO UNION

en Sprung in der Fortentwicklung getan — den Sprung zum W DKW
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Die Limousine ist mit vollsynchronisiertem 3-Gang-Getriebe ausgestattet
und verfiigt trotz ihrer Preiswiirdigkeit liber alle Neuerungen der groBen
DKW-Sonderklasse. Die Limousine-Spezial ist der Wagen fiir groBere
Anspriiche. Sie besitzt ein_sperrsynchronisiertes 4-Gang-Getriebe; ihre
Ausstattung ist von gediegener Eleganz.




Viele neue Annehmlichkeiten

machen das Fahren zur Freude

In der Breitenabmessung hat der grofe DKW viel an Raum gewonnen. Fiinf Per-
sonen finden bequem Platz! Das erkennen Sie an der nebenstehenden Abbildung
deutlich. Jedoch nicht nur in der Breite, auch in der Linge und Hohe ist der Innen-
raum erheblich groBer geworden. Der groBle DKW ist ganz darauf abgestimmt,
jede nur erdenkliche Fahrbequemlichkeit zu bieten.

Achten Sie einmal darauf. wie sorgfiltig jede Einzelheit im Wagen-Inneren durch-

dacht ist! Die schaumgummigepolsterten Sessel sind behaglich und weich. Die
Vordersitze lassen sich einzeln verstellen — auch wihrend der Fahrt! Dazu kann
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jeder einzeln der KérpergriBe von Fahrer und Beifahrer angepalit werden.
Dennoch ergeben beide zusammen den Effekt einer durchgehenden Sitzbank —
so eng schlieBen sie aneinander. Der rechte Beifahrersessel kann vollkommen
mit Lehne und Sitz nach vorn umgeklappt werden. Zusitzlich lait sich auch
die Lehne des Fahrersessels schrig nach innen neigen. Diese Einrichtungen
machen es den Fahrgiisten im Fond des Wagens leicht. ein- und auszusteigen.

Die neue Form des groBlen DKW-Dreizylinders wird durch sein sportlich ge-
prigtes Kiihlergesicht und die geschwungene Heckpartie hervorgehoben. Die
vornehme Linie, die man schon bei den bisherigen Modellen des DKW-Drei-
zylinders bewunderte, weil sie zeitlos elegant ist und so ganz dem europii-
schen Geschmack entspricht, wurde bei dem meuen DKW noch weiter vervoll-
kommnet. Wer die groBe DKW-Sonderklasse besitzt, nennt einen Wagen sein
eigen, auf den er viele Jahre stolz sein kann. ;
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Und nun werfen Sie einen Blick auf

das neue Stahl-Armaturenbrett! Sie

werden zugeben: Es ist mit Geschmack
ausgefithrt. Aber nicht nur durch
geschmackvolle Gestaltung, auch durch
ZweckmiBigkeit zeichnet es sich aus.
Wenn Sie durch das grofle, ovale Zwei-
speichenlenkrad schauen, liegen alle In-
strumente direkt in Ihrem Blickfeld. Man
kann sie also ganz leicht kontrollieren. In
der Mitte des Armaturenbrettes ist der Raum
fiir den Einbau eines Autoradios vorhanden.
Rechts sehen Sie den tiefen Handschuhkasten,
in dem Sie all die Kleinigkeiten unterbringen
konnen, die man bei einer Reise gern schnell zur
Hand hat. Weiter wird Ihnen auffallen: Alle
wichtigen Bedienungshebel liegen griffbereit an der
vollverkleideten Lenksidule: Der Schalthebel fiir das
synchronisierte Getriebe, der Bedienungshebel fiir die
Blinker und der Hebel fiir Fern-, Nah- und Standlicht.




Mit dem gleichen Hebel betitigen Sie auch, ohne die Hand
vom Lenkrad nehmen zu miissen, die ,Lichthupe®. Das ist
eine Einrichtung, die es Ihnen erlaubt, auch am Tage, ohne
erst das Licht einzuschalten, Blinkzeichen zu geben. Dies ist
beim Uberholen auf der Autobahn meist \yi{\lwqmr als jedes
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Hupsignal. Die Handbremse befindet sich unter dem Arma-
turenbrett; ebenso der Griff fiir den DKW-Freilauf. Sicher
wissen Sie schon, daB der DKW-Freilauf das Fahren erst
ziigig macht, den Motor schont und zudem Treibstoff

spart.




Sichtverhiltnisse wie bei kaum einem anderen Wagen!

Fweltak-Freundg

Die Sichtverhiltnisse in der neuen groBen DKW-Sonderklasse haben sich
gegeniiber den bisherigen Modellen noch wesentlich verbessert. Allein das
Blickfeld durch die Windschutzscheibe hat sich erheblich vergrioBert. Am
Rande sei noch vermerkt: Die schnellaufenden Scheibenwischer halten durch
ihren weitausgreifenden Ausschlag die Windschutzscheibe in fast voller Breite
auch bei stirkstem Regen klar.

Fiir ungehinderte Sicht nach hinten sorgt die sphirisch gewélbte, um die
ganze Wagenbreite greifende Heckscheibe. Auch sie ist noch groBer geworden.
Bei dem neuen DKW kann man wirklich sagen, er bietet freien Blick nach
allen Seiten. Das ist eine Annehmlichkeit, die bisher kaum ein anderes
deutsches Automobil in gleicher Weise bot. Dariiber hinaus ist die allseitig
ungehinderte Sicht im DKW ein weiterer wichtiger Sicherheitsfaktor.




Vollkommen versenkbare Seitenfenster,

: Zwei-Farb-Lackierung und darauf abge-

G stimmte mehrfarbige Innenausstattung,

schlauchlose Reifen, reichliche Verchro-

mung und viele weitere Details kenn-

zeichnen diesen Wagen als ein Modell fiir
allerhichste Anspriiche.
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An alles wurde gedacht

Die DKW-Sonderklasse ist um viele weitere, wertvolle Details
bereichert worden. Genannt sei zunichst die neue Klimaanlage
mit ihren getrennt voneinander gefiihrten Zuleitungen fiir Hei-
zung und Frischluft. Sie versorgt im Winter das Wagen-Innere
mit angenehmer Wirme; im Sommer spendet sie kiihle, zugfreie
Luft. Kombiniert mit der Heizung ist natiirlich auch eine De-
frosteranlage, welche die Windschutzscheibe bei kalter Witterung
vor Vereisen oder Beschlagen schiitzt. Die gesamte Klimaanlage
wird am Armaturenbrett durch 3 Hebel eingeschaltet und regu-
liert. Hervorzuheben ist aulerdem der geriumige Kofferraum. In
ihm kann umfangreichstes Gepiick miihelos verstaut werden. Der
Kofferraum ist von aullen zugiingig und diebstahlsicher abge-
schlossen. Die neue Blinklichtanlage der groBen DKW-Sonder-
klasse fiigt sich harmonisch in die Vorderkotfliigel ein. Im Heck
des Wagens sind die Blinker mit den Riicklichtern kombiniert.
Bei eingeschalteten Blinkern leuchtet am Armaturenbrett eine
rote Warnlampe auf, die zugleich mit einem akustischen Mahn-
signal verbunden ist.



Der von auBen zugingige Kofferraum des DKW bietet sehr
viel Platz. Hier ist in eincm besonderen Gefach auch das Re-
serverad und das Werkzeug untergebracht, das man auf einer
Fahrt jederzeit erreichen kann, ohne deswegen erst das Ge-
péck ausrdumen zu miissen. :

Licht der Kofferranm automa l,‘iﬁj;’,h
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Limousine, Limousine-
Spezial und Luxus-Coupé
des groen DKW werden
auch mit Schiebedach ge-
liefert. Auf diese Aus-
filhrungen, die auch in
Deutschland immer mehr
Freunde gewinnen, ist
besondere Sorgfalt ver-
wendet worden. Das Schie-
bedach liBt sich miihelos
offnen wund schlieBen;
aullerdem kann es in
jeder beliebigen Stellung
arretiert werden. Uber-
rascht Sie wihrend der
Fahrt wirklich einmal ein
Regenschauer, dann ge-
niigt ein Handgriff und

schon ist das Schiehedach.

wieder zu./
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Das Schiebedach —
zweckvolle Verbindung
von Limousine und Cabriolet

Die Schiebedach-Limousine und das
Schiebedach-Luxus-Coupé verbinden
die  Annehmlichkeiten geschlossener
Wagen mit der Freude, auch offen
fahren zu konnen.



Von diesen Modellen werden alle Freunde offener Wagen
begeistert sein. Einerlei, ob Sie sich fiir das rassige Vier-
sitzer-Cabriolet oder fiir das sportliche Zweisitzer-Cabrio
entscheiden — bezaubernd schon sind beide Modelle.
Auch die DKW-Cabriolets werden neben den zahlreichen
anderen Neuerungen serienmiBig mit Zeituhr und schlauch-
losen Reifen geliefert.



Die groBe Uberraschung:

Der vierty

Mit dieser komfortablen Reise-Limousine
hat das umfassende DKW-Personenwagen-Pro-
gramm eine wertvolle Erginzung erfahren. Die
weit zu offnenden vier Tiiren machen das Ein-
und Aussteigen so bequem, wie man es bisher
nur bei Fahrzeugen weit groBerer Klassen ge-
wohnt war. Gegeniiber der DK'W-Sonderklasse
in zweitiiriger Ausfithrung ist die viertiirige
Reise-Limousine in ihren Abmessungen noch
betriichtlich grofer. 5—6 Personen haben be-
quem Platz. Die Vordersitze sind — genau wie
die Fondsitze — eine durchgehende Bank. Mit
Recht kann daher die viertiirige DKW-Sonder-
klasse als ein neuer groBer Wagen der Mittel-
klasse bezeichnet werden. Trotzdem bleibt sie,
gemessen an ihren Unterhaltskosten, der spar-
same, anspruchslose und wirtschaftliche DKW-
Dreizylinder. Mit der Schaffung einer neuen
viertiirigen DKW - Sonderklasse wurde der
Wunsch vieler DKW-Freunde erfiillt.



Die ideale Reise-LLimousine

%

In der #uBeren Form entsprichit auch die vicrtiirige Reise- fenster, die durchgehenden Sitzbinke, die sich automatisch ein-
Limousine ganz der bekannten DNV Liniciddicle zusitzliche schaltende Innenbeleuchtung beim Offnen der Tiiren und vieles

Details, wie beispielsweise dielanofTaendenekinteron Sciten- andere mehr, steigern noch den Komfort dieses neuen DKW.



Ein Wort iiber ein
beriihmtes Triebwerk

Das Triebwerk der groBen DKW-Sonderklasse ist der DKW-
Dreizylinder, der heute schon — man darf sagen — herithmt
ist. Er arbeitet nach dem Zweitakt-Prinzip, dessen wesentliche
Vorteile wir Thnen hier einmal vor Augen fiithren wollen:
Der Zweitakter hat keine Ventile. Seine Konstruktion be-
schrinkt sich auf denkbar groBte Einfachheit. Kolben, Pleuel
und Kurbelwelle sind die einzigen bewegten Teile. Daraus
ergibt sich eine hohe Betriebssicherheit und Unempfindlichkeit
gegeniiber stirksten Beanspruchungen, zu der sich noch die
besondere Robustheit des Dreizylinders gesellt.

Das Zweitakt-System vermag aus kleinstem Volumen grofite
Kraft zu entfalten. Aus 900 ccm Zylinderinhalt entwickelt der
DKW-Dreizylinder eine Leistung von nunmehr 38 PS, die dem
Wagen eine Spitzengeschwindigkeit von 120—125 km/st ver-
leiht. Das kleine Volumen bedeutet zudem ein hohes Mal} an
Wirtschaftlichkeit. Die sich nach dem Zylinderinhalt errechnende
Steuer macht bei der DKW-Sonderklasse nur DM 129.60 im
Jahr aus. Der Kraftstoff-Normverbrauch betriigt nur 7.8 Liter
auf 100 km. Die Leistung des DKW-Dreizylinders aber liegt
weit ither dem Durchschnitt dieser Volumenklasse. Dazu miissen
Sie wissen, dafl beim Zweitakt-Prinzip auf jede Kurbelwellen-
umdrehung ein Kraftimpuls erfolgt. Das bedeutet heim DKW-
Dreizylinder 3 Kraftimpulse pro Umdrehung, genau wie bei



cinem Sechszylinder Viertakter. 3 ist hier also gleich 6. Und
damit haben Sie auch die technische Erklirung fiir die Zauber-
formel 3=5&.

Auch das Problem der Motorschmierung konnte durch das
Zweitakt-Prinzip ideal gelost werden. Das Ol wird dem Kraft-
stoff beigemengt. Zusammen mit dem Benzin gelangt also stets
frisches, stets unverbrauchtes Ol an alle Schmierstellen im
Motor-Inneren und bildet hier — von der ersten Kurbelwellen-
umdrehung an — einen zusammenhiingenden Olfilm. Dank die-
ser ,DKW-Frischol-Mischungsschmierung® konnen Sie mit dem
DKW nach dem Anlassen des Motors immer sofort losfahren,
denn die kritischen .6larmen® Minuten kennt der Zweitakter
nicht. Bei der Frischol-Mischungsschmierung kann das Ol auch
nicht infolge starker Kilte erstarren oder durch iithergroBBe
Hitze zu fliissig werden, denn das Ol ist dem Kraftstoff bei-
gemengt und nicht in einer Olwanne gespeichert. Deswegen
ist der DKW-Motor ehenso kiltesicher wie unempfindlich gegen
stirkste Dauerbeanspruchung, und deswegen kann man im DKW
auch unbedenklich lange Vollgas fahren. Die Spitzengeschwin-
digkeit ist beim DKW-Dreizylinder gleich Dauergeschwindigkeit.

Die letzte technische Vervollkommnung der Frischol-Mischungs-
schmierung bedeutet der neuartige ,,DKW-Shell-Mixer*. Er be-
findet sich im Kraftstofftank (jetzt 45 1 Fassungsvermégen)
und bereitet das Kraftstoff-Ol-Gemiscli selbstiitis. Erst wird
das Ol und dann — ohne alle Umstiinde —— das, Benzin eingefiullt.

Die Karosserieform wurde im Windkanal entwickelt. Darum
ist sie windschliipfig. und unempfindlich gegen Seitenwind.

Ein Wort iiber eine beriihmte StraBenlage

Die Uberlegenheit der groBen DKW-Sonderklasse aber be-
ruht auf ihrer hervorragenden Fahrsicherheit. Denn erst
durch sie wird es moglich, die Leistung des Motors voll
auszunutzen und hohe Reisedurchschnitte auf LandstraBen
und auf der Autobahn zu erzielen. Hierin ist die DKW-
Sonderklasse einfach uniibertroffen. Das beweisen die zahl-
reichen Sport-Zuverlissigkeitsfahrten, auf denen serien-
miBige DKW-Dreizylinder Sieg auf Sieg erringen, und die
Tatsache, daB die Europameisterschaft und die Deutsche
Meisterschaft fiir serienmiBige Tourenwagen 1954 von DKW-
Dreizylindern gewonnen wurden.



Schon bei der ersten Probefahrt im DKW
werden Sie feststellen, daBl dieser Wagen die

Forderung nach hiéchster Fahrsicherheit — die
Sie beim Kauf eines neuen Wagens allem vor-
anstellen miissen — in besonderer Weise er-

fiillt. Das beruht in erster Linie auf seiner
StraBenlage. Der Frontantrieb zieht den Wagen
anstatt ihn zu schieben.

Breitere Spur, neuartige Federung und doppelt-
wirkende StoBdidmpfer betonen die StraBenlage
des DKW . 3=5

Dadurch konnen Sie Kurven mit verhiltnismiBig hoher Geschwindigkeit
durchfahren. Hierbei wird Ihnen aber auch auffallen. wie wenig sich die
Karosserie zur Seite neigt. Das beruht auf der Schwebeachse. In Verbindung
mit der niedrigen Schwerpunktlage wirkt sie den Fliehkriften entgegen
und gleicht sie weitgehend aus. Auf nafiglatten oder gar vereisten StraBen
sind Sie mit dem DKW ungeschlagener Meister. Der Frontantrieb hilt den
Wagen immer richtungsstabil. Das werden Sie auch bei boigen Seiten-
winden auf der Autobahn bemerken. Daran hat neben dem Frontantrieb
und der giinstigen Gewichtsverteilung auf beide Achsen die stromungs-
giinstige Karosserie der DKW-Sonderklasse, die im Windkanal entwickelt
wurde, entscheidenden Anteil. Und nun erproben Sie die grofle DKW-
Sonderklasse noch auf schlechten Wegstrecken iiber Kopfsteinpflaster und
Schlaglocher. Zwar wird kein Wagen der Welt eine Federung haben, die
alle diese Unebenheiten vollig ausgleicht. Aber Sie werden verbliifft sein,
wie wenig man in der groBen DKW-Sonderklasse davon spiirt. Das ergibt
sich aus der Einzelaufhingung der Vorderrider, der neuentwickelten, nicht
zu harten und nicht zu weichen Federung und den doppeltwirkenden StoB-
dimpfern, bei denen sich zusitzliche Dimpfungsstufen einschalten, sobald
der Wagen hoher belastet ist. Durch diese Federung hat sich die sprich-
wortliche StraBenlage bei der groBen DKW-Sonderklasse — so unwahr-
scheinlich es auch klingen mag — tatsichlich noch weiter verbessert. Zu-
sitzliche Sicherheit besitzt der DKW in seinem hohen Anzugsvermogen.
Denn es ist beim Uberholen wichtig, so schnell wie méglich an einem an-
deren Fahrzeug vorbeizukommen. Der DKW beschleunigt — wie schon
erwihnt — in 18 Sekunden aus dem Stand auf 80 km/st. Die hydraulische
Duplex-Vierradbremse schlieBlich mit den noch vergréBerten. Bremsflichen
reagiert auf den leisesten Druck: Der Wagen steht im Nu, ohne seitlich
auszubrechen, ohne in die Knie zu gehen.






Kurze technische Angaben

fiir alle DKW-Modelle in zweitliriger Ausfiithrung

DK W-3-Zylinder-Zweitaktmotor ® 896 ccm ® Umkehr-
spiilung — Frischol-Mischungsschmierung @ Bohrung 71 mm -
Hub 76 mm @ Leistung 38 PS bei 4200 U/min. ® Thermo-
siphon-Wasserkiihlung mit Thermostat ® Solex-Fallstrom-
Vergaser @ Einscheiben-Trockenkupplung @ Limousine:
Dreigang-Vollsynchron-Getriebe — alle anderen Typen: Vier-
gang-Sperrsynchron-Getriecbe ® Frontantrieb @ DKW-Frei-
lauf @ Kastenprofilrahmen — vorn: Einzelradaufhingung -
Querfedern mit Gummizwischenlagen oben — Lenker unten —
TeleskopstoBdampfer — hinten: Starrachse mit hochliegender
Querfeder mit Gummizwischenlagen (DKW-Schwebeachse) —
neuartige Zweistufen-StoBdimpfer @ Radstand 2350 mm -
Spur vorn 1290 mm - Spur hinten 1350 mm ® hydraulische
Duplex-Vierradbremse — Gesamtbremsfliche 670 qem @ Be-
reifung 5.60—15 @ Gesamtlinge 4225 mm - Gesamtbreite
1695 mm — Gesamthéhe 1465 mm — Leergewicht 897 kg - zulissiges Gesamt-
gewicht 1305 kg @ Wendekreisdurchmesser 11 m @ Kraftstoff-Tankinhalt 45 Ltr. —
PKW-Shell-Mixer @ Kiihlwassermenge 8 Ltr. ® Kraftstoff-Normverbrauch*)
7.8 Ltr./100 km ® Hochstgeschwindigkeit 120 bis 125 km/h.

*) Verbx 1udx bei glexd:maﬂxgem Fahren mit */s-der msi,gesmwmdlgkeit auf ebener, trockener
Bahn, “ei Windstille, 10 Prozent.
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