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Sportlich, robust
) )
und unverwiistlich —

gine kieine Max!



Kennen Geare

Wer die NSU-Max nicht aus eigener Erfahrung
kennt, der hat gewif3 schon genug von ihr gehért,
— von |ener unerhdrt leistungsstarken Maschine,
die in der ganzen Welt Aufsehen erregt ob ihrer
bulligen Motorkraft, ihrer rasanten Beschleunigung,
ihrer groflen Zuverlassigkeit, ihrer Robustheit und
— nicht zu vergessen — ihrer sprichwértlichen
Anspruchslosigkeit und Sparsamkeit. Fragen Sie die
Max-Fahrer, man wird lhnen jedes Wort gerne
bestatigen. Wenn man heutzutage von einem ber-
aus guten Motorradmotor spricht, dann denkt man
an die Max.

Aber warum sagen wir lhnen das an dieser Stelle? — Wir sagen es hier, damit Sie
den Wert der Superfox richtig schéatzen kénnen. Denn Chefkonstrukteur Roder ist
es gelungen, die guten Eigenschaften der 250-ccm-Max mit allen max-eigenen
Merkmalen auf die kleinere 125-ccm-Superfox zu bertragen. Man kann ruhig
sagen: Die Superfox ist eine kleine Max. .

Da ist zundchst der Motor, der unverwiistliche NSU-Viertaktmotor. Die vielen
Vorziige des Viertakters, seine Laufruhe und seine hohe Leistung, seine
saubere Verbrennung und exakte Steuerung, seine Sparsamkeit, seine geringe
thermische Belastung kommen bei der Superfox voll zur Geltung.

Der obengesteuerte Superfox-Motor besitzt — wie die Max — die Schub-
stangensteverung. Die ULTRAMAX-Steverung, wie NSU sie nennt, bietet
einen kraftschlissigen, spielfreien und gerduscharmen Ventilantrieb Gber eine
obenliegende Nockenwelle. Hinzu kommt, daf3 der ULTRAMAX-Schubstangen-
antrieb voll auswuchtbar ist.

Wie alle NSU-Motorrader wurde selbstversténdlich auch die Superfox mit
der Beruhigten Luftfilterung ausgeristet. Der stark wirbelnde, staubgeladene
Fahrtwind wird Gber eine Ansaughutze an der rechten Seite der Maschine
ins Innere des Rahmens geleitet, wo der Staub sich niederschlagt und die
wirbelnde Luft sich beruhigt, so daf3 nur noch gereinigte und gleichméBig
flieBende Luftstréme den Vergaser passieren. Durch diese Art der Luftfilterung
ist der Verschleif3 der Zylinderlaufbahn und der Kolbenringe um 70 bis 75%
geringer geworden.

Die Superfox hat als Viertakter einen gesteuerten, genau dosierten Olkreis-
lauf, der alle Schmierstellen unter dem Druck der Olpumpe zwangsléaufig mit
Ol versorgt. Auf seinem Weg durch den Motor wird das Ol bei der Superfox
dreifach gefiltert. Es leuchtet ein, dal durch diese SicherungsmaBnahme die
Lebensdaver des Superfox-Motors und seine Zuverlassigkeit betréchtlich
gesteigert werden. Weiterer Vorteil des Superfox-Separat-Ol-Systems: unbe-
dingte Sauberkeit des gesamten Motorblocks, insbesondere der Vergaser-
partie, kein Treibstoff-Ol-Mixen. e
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Die entscheidenden Merkmale der Superfox: Yemwin
dungsfreier ZentralpreBrahmen, vordere ind hintere
Achsschwinge mit vorgespannter Feder, dreifachier hy-
draulische StoBdémpfung, obengesteverter_ Viertakt-
motor mit ULTRAMAX-Schubstangenantrieb und,oben-
liegender Nockenwelle, Beruhigte Luft.

Neu "istobetder NSU-Superfox der geschmack-
yolle Profillenker, der in seiner Mitte das Wap-
pen veon /Neckarsulm trégt. Bei der Superfox
gibt es keifie herumhdngenden Bowdenzige
mehraoAll€s ist sauber und schdn aufgerdumt.

Von der Weltmeisterschafts-Rennfox erhielt die
Superfox die hervorragenden Vollnabenbremsen,
die dem Superfox-Fahrer hohe Sicherheit geben. Die
Superfox-Bremsen greifen weich, aber trotzdem fest
und wirksam. — Der Superfox-Schalldédmpfer ist
groB bemessen; die Superfox macht keinen Krach,
sondern ist angenehm leise. Ubrig bleibt der
schéne, ruhige Schlag des kultivierten Viertakters.

Motor:
Luftgekihlter NSU-Einzylinder-Viertaktmotor  mit
ULTRAMAX-Steuerung; Zylinderinhalt: 123 ccm; Ver-
dichtungsverhdltnis 1:8,5; Leistung 8,8 l:S; Beru-

higte Luftfilterung mit A gag .r‘ung;
Druckumlaufschmierung mit  doppelt wirkender
Zahnradpumpe; Spezial-Olfilter;  45-Watt-Noris-

Lichtbatterieziindung; Kraffibertragung vom Motor
zum Getriebe durch gerduscharme, schrégverzahnte
Zahnréder.

Getriebe:
Viergang-Blockgetriebe mit FuBschaltung.

Kupplung:
Mehrscheiben-Trockenkupplung (von aufien zugdng-
lich).

Fahrwerk:

Zentralprefirahmen; Fahrer und Sozia vierfach ge-
federt, Schwingachsen mit vorgespannter Federung
vorn und hinten.

Ausstattung:

Moderner Profillenker; Steckachse vorn und hinten,

Rader unterei d i J'“"Ln"; Hinterradkette
16ach 1 S A A

véllig gekapselt (vi r); beq
Schwingsattel mit langem Federweg; Vollnaben-
Rennbremsen vorn und hinten (Bremstrommel-
Durchmesser 140 mm); Farben: Schwarz, Christiania-
blau.

Leistungsdaten:

Spitzengeschwindigkeit: ca. 95 km/h; Normver-
brauch: 27 Liter/100 km; Eigengewicht: 110 kg
(ohne Treibstoff und Ol).

Der Superfox-Viertakimotor erhélt zu jeder Zeit, gleich-
giltig, ob die Fahrt bergauf oder bergab geht, das
notwendige, genau dosierte und unter Druck geférderte
Schmierdl. Auf seinem Kreislauf wird das Superfox-
Schmierdl dreimal gefiltert,. Wo findet man das sonst?
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Einer der begeisterten Superfox-Fahrer
ist — Sie haben ihn schon im Bild
erkannt! — Weltmeister Werner Haas.
Er schétzt an der Superfox vor allem
die glénzende Straflenlage, die sichere
Kurvenfihrung und den unermidlichen
Motor, der auch stundenlanges Jagen
nicht Gbelnimmt. Werner Haas, der
sich im Jahre 1955 als einer der erfolg-
reichsten Geléndefahrer bewdhrt hat,
meint, daBB die Superfox die besten
Aussichten hat, auch im Gelande tber-
legen zu sein.

»Do6s is a saubere Maschin, sagte
Werner Haas, alsser die Superfox
zum erstenmal sah. Er schwang sich in
den Sattel, und schon war er weg, als
gelte es, einen Weltmeisterschafislauf
Zu gewinnen.

In der Tat hat die Superfox manche
Weltmeistereigenschaft: den Zeniral-
preBrahmen, die Vorder- und Hinter-
radschwinge, den obengesteuerten Vier-
taktmotor mit obenliegender Nocker
welle. Sie ist wirklich, um die Wa
von Werner Haas zu wiederholen,
bildsaubere Maschine.

onntag fiir Sonntag finden in Deuisch-
land, solange die Saison im Gange ist,
schwere Zuverldssigkeitswettbewerbe
und Geldndepriifungen statt. Das Ergeb-
nis all dieser Fahrten: Gegen die Max
ist kein Kraut gewachsen. Ihre ber-
legenheit ist so groB, daB sich mancher-
orts iiberhaupt keine Konkurrenten mehr
zum Kampf stellen.

Die Superfox besitzt die gleichen Merk-
male wie die erfolgreiche Max: den
ZentralpreBrahmen, den obengesteuer-
ten Viertakimotor mit ULTRAMAX-
Schubstangenantrieb und obenliegender
Nockenwelle, die Beruhigte Luftfilterung

und digsRennbremsen. KeinWu
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Das muB man sich einmal vorstellen:

Uber 1400 Fahrzeuge verlassen tdglich die NSU-Werke, um ihre Reise
bis in den letzten Winkel Deutschlands und in nahezu 96 Exportlander
anzutreten. Das heifit aber auch, daf sich téglich im Durchschnitt
ebenso viele Menschen entschlieffen, in den Sattel einer NSU-Maschine
zu steigen. Und das will etwas heifien.

Hinter jedem NSU-Fahrer steht das Riesenwerk von NSU mit einer
Kundendienstorganisation, die beispielhaft ist. 7000 NSU-Vertretungen
mit geschulten Handlern gibt es allein in der Bundesrepublik. Wohin
Sie auch kommen mégen, selbst im Ausland sind Sie als NSU-Fahrer
nirgendwo verlassen. Es ist ein beruhigendes Gefihl, sich Gberall be-
treut zu wissen. Das sind eben die Vorteile, wenn man eine Maschine
aus einem groBen Werk fahrt.

Und auBerdem: Die NSU-Héndler kommen lhnen auch bei der Anschaffung lhres
Fahrzeugs gerne entgegen. Mit einer kleinen Anzahlung kénnen Sie stolzer Besitzer
einer Superfox werden. Die Monatsraten sind klein und fir jeden erschwinglich.

Ubrigens: Wenn Sie eines schonen Tages auf einer Geschéfts- oder Urlaubsreise
ins Neckartal kommen, daiin sollten Sie nicht versdumen, sich einmal die grofien,
modernen NSU-Werke anzusehen. Jeden Vormittag — mit Ausnahme von Sams-
tagen und Sonntagen — findet um 10 Uhr eine Fihrung durch die Werksanlagen
und Fabrikhallen statt. Es wird Sie interessieren, an Ort und Stelle zu erleben,
wo und wie lhr Fahrzeug entstanden ist.

Uad wenn Sie noch irgendwelche Fragen haben, lhr NSU-Vertreter wird Sie gerne
unverbindlich beraten. Wenn Sie es winschen, wird er auch gerne zu einer Probe-
fahrt auf der Superfox mit lhnen starten.

MOTORRADHAUS
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