


Wer die NSU-Max nicht aus eigener Erfahrung kennt, der hat
gewifl schon genug von ihr gehért, — von jener unerhért leistungs-
starken Maschine, die in der ganzen Welt Aufsehen erregt ob
ihrer bulligen Motorkraft, ihrer rasanten Beschleunigung, ihrer
groflen Zuverlassigkeit und — nicht zu vergessen — ihrer sprich-
wortlichen Anspruchslosigkeit. Wenn man heutzutage von einem

Uberaus guten Motorrad spricht, /dann denkt man an die Max

Aber warum sagen wir lhnen das an dieser Stelle? — Wir sagen
es hier, damit Sie den Wert der Supermax richtig schatzen kdnnen.
Denn den NSU-Konstrukteuren ist es gelungen, die guten Eigen-
schaften der 250 ccm-Max mit lallen maxeigenen Merkmalen auf
die kleinere 125 ccm-Superfox zu ‘iberfragen. Man kann sagen:

Die Superfox ist_eine—kileine Max!
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. Da ist zundachst dex Motor, der unvarwistliche NSU-Vier-
taktmotor. Die vielén Vorzige des Viertakters, seine Lauf-
ruhe und seine hohe Leistung, seine spubere Verbrennung
und exackte Steuerung, seine Sparsamkeit und seine ge-
ringe thermische Bel%sfung kommen bei der Superfox voll
zur Geltung. \ > L
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ist voll auswuchtbar.

Wie alle NSU-Motorrader wurde selbstverstéandlich auch die
Superfox mit der Beruhigten Luftfilierung ausgeriistet. Der
stark wirbelnde, staubgeladene Fahrtwind wird Ober eine
Ansaughutze an der re¢hten Seite der Maschine ins Innere
des Rahmens geleitet, wo der Staub| sich niederschlagt und
die wirbelnde Luft sich beruhigt, s¢ daB8 nur noch gerei-

ringe wird durch diese Art der Luf,
mindert.
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Nach dem bekannten NSU-Bauprinzip erhielt die Super-
fox eine Vorder- und Hinterradschwingachse. Vorn unter-
stitzen zwei hydraulische StoBidampfer die vorgespannte
Doppelfeder, hinten stiitzt sich das Hinterrad Uber eine
vorgespannte Zentralfeder gegen den Rahmen ab. Mit
Hilfe der neuartigen ,,vorgespannten” Federung gelang
es, den Federweg betrachtlich zu vergréBern. Das Ge-
wicht des Fahrers nimmt nicht einen Teil des Federwegs
weg — bei der Superfox wurde das Gewicht des Fah-
rers vorbedacht. Die Superfox-Federung setzt erst dann
ein, wenn der Fahrer schon im Sattel sitzt.

‘ Die Superfox hat als Viertakter einen gesteverten, genau dosierten
Olkreislauf, der alle Schmierstellen unter dem Druck der Olpumpe
zwangslaufig mit Ol versorgt. Auf seinem Weg durch den Motor
wird das Ol bei der Superfox dreifach gefiltert. Es leuchtet ein,
daf} durch diese SicherungsmaBinahme die Lebensdaver des Super-
fox-Motors und seine Zuverl@ssigkeit betrachtlich gesteigert wer-
den. Ein weiterer Vorteil des Superfox-Separat-Olsystems ist die
unbedingte Sauberkeit des gesamten Motorblocks, insbesondere
der Vergaserpartie. Kein Treibstoff-Ol-Mixen.




. Als moderne Maschine besitzt die Superfox den
schwingungstechnisch erforschten Zentralprefirahmen,
Er ist — die Max beweist es immer wieder im harte-
sten Gel@ndebetrieb — von auflergewdhnlicher Stabi-
litat und Verwindungsfreiheit. Nach langem Fahr-
betrieb, nach 50, 70 und 100000 Kilometer, merkt
man es erst so richtig: Die Maschine spurt wie am
ersten Tag. Der Zentralprefirahmen verleiht auBerdem
dem Fahrzeug eine formschdne, moderne Linie. Seine
glatten Fléchen sind — auch das freut die Fahrer —
leicht zu reinigen.

. Bremsen sind das Gewissen eines Motorrades. Zu
einer so modernen und schnellen Maschine wie der
Superfox gehéren selbstversténdlich die besten Brem-
sen, die man bauven kann. Genau so wie die Max
erhielt auch die Superfox die von den Weltmeister-
maschinen abgeleiteten Rennbremsen, die mit ihrer
Uberdimensionierten Bremsflache dem Fahrer gréfite
Sicherheit bieten. Sie arbeiten bei kraftiger Wirkungs-
weise weich und ruckfrei.

Auch ein sehr leistungsstarkes, sportliches Motorrad
braucht keinen héllischen Krach zu veranstalten. Die
Superfox hat eine niedrige Phonzahl — sie ist ruhig
. und angenehm im Klang. Auch im Leerlauf, also mit
ganz wenigen Touren lauft der Superfox-Motor ohne
sich zu verschlucken oder unrund zu brubbeln. Das ist
der Vorteil der exakten Gesfilhrung.

Grofien Beifall findet auch der hochmoderne, ge-
pragte Profillenker, der in der Mitte ein geschmack-
volles, farbiges Wappen tragt. Mit dem Profillenker
. gelang es dem Konstrukteur, alle Kabelziige unsicht-
bar zu verlegen. Die Superfox macht nicht nur am
Lenker, sondern im ganzen einen aufgerdumten Ein-
druck.

Die Superfox hat ein nach Rennerfahrungen prachtig
abgestuftes Vierganggetriebe, mit dem der Fahrer
. allen Gelandeverhéltnissen spielend gerecht wird. Die
Superfox lafit sich leicht schalten. Nach einigen Kilo-
metern fUhlt man sich auf ihr zu Hause.

Obrigens: Beim Kauf einer Superfox missg Zwamk
nicht mit einer Einheitsfarbe begniigen: Die Superfox
gibt es — auBer in Schwarz — noch Inl@inEy seh

. schicken, geschmackvollen Christianiabla, — ohn
Aufpreis.




Motor: Luftgekihlter NSU-Einzylinder-Viertaktmotor mit
ULTRAMAX-Steverung; Zylinderinhalt: 123 ccm; Verdich-
_tungsverhdltnis 1:7,8; Leistung 8,8 PS; Beruhigte Luft-
filterung mit Ansauggerduschdampfung; Druckumlauf-
schmierung mit doppelt wirkender Zahnradpumpe; Spe-
zial-Olfilter; 45 Watt-Lichtbatterieziindung; Kraftiber-
tragung vom Motor zum Getriebe durch gerdauscharme,
schragverzahnte Zahnréader.

Getriebe: Viergang-Blockgetriebe mit FuBschaltung.

Kupplung: Mehrscheiben-Trockenkupplung (von aufien zu-
ganglich).

Fahrwerk: Zentralprefirahmen; Fahrer und Sozia vierfach
gefedert, Schwingachsen mit vorgespannter Federung vorn
und hinten.

Ausstattung: Moderner Profilprefllenker, Steckachse vorn
und' hinten, Rader untereinander austauschbar; Hinterrad-
kette vollig gekapselt (vielfache Lebensdaver); beque-
mer Schwingsattel mit langem Federweg; Vollnaben-
Rennbremsen vorn und hinten (Bremstrommel-Durchmes-
ser 140 mm); Farben: Schwarz und Christianiablau.

Leistungsdaten: Spitzengeschwindigkeit: 95 km/h; Norm-
verbrauch: 2,7 Liter/100 km; Eigengewicht: 116 kg (ohne
Treibstoff und Ol).

Sonntag fir Sonntag finden in Deutschland, solange die Sai-
son im Gange ist, schwere Zuverlassigkeitswettbewerbe und
Gelandefahrten statt. Das Ergebnis all dieser Fahrten: Gegen
die NSU-Max ist kein Kraut gewachsen. — Und bei den
ersten schweren Gelandepriiffungen 1956 hatte die Superfox
Gelegenheit, es zu beweisen: Sie steht ihrer groflen Schwe-
ster, der erfolgreichen NSU-Max, in nichts nach. Bei den bis
jetzt durchgefihrten Geléndefahrten war die NSU-Superfox
jedesmal Klassensieger der 125 cem-Klasse.

Die Superfox besitzt die gleichen Merkmale wie die erfolg-
reiche Max: den Zentralprefirahmen, den obengesteuverten
Viertaktmotor mit ULTRAMAX-Steuverung, die Beruhigte Luft-
filterung und die Rennbremsen. Kein Wunder also, dafl die
Superfox — eine Nummer kleiner — dieselben Eigenschaften
hat ‘'wie die berihmte Max.

Dafl H. P. Miller auf seiner einfachen, aus der Serie ent-
wickelten Sportmax 1955 Weltmeister der 250 ccm-Klasse
wurde, wissen Sie jao.

A

2 A o g 4‘ . Vi
oy ":\."v"""‘ - b -

NSU WERKE AKTIENGESELLSCHAFT, NECKARSULM (WURTT.)

€€ 9 9 00C 2207 MQ Aupwi9 ul pajuig




