


IE haben es selbst schon bemerkt, die beiden neuesten Puch-Typen 175SV und 175 SVS
wirken wie alte Bekannte. Zumindest auf den ersten Blick, denn sie knipfen in ihrer Bau-
weise dort an, wo der Welterfolg der berihmten SL und TL begonnen hat: beim selbst-
tragenden, verwindungssteifen Schalenrahmen, dessen technisch wie auch geschmacklich
vorbildmaBige Konstruktion von der gesamten internationalen Fachwelt uneingeschrankt
akzeptiert worden ist. Noch mehr, wer immer auch diese schdnen, schnittigen Modelle
nur einmal zu sehen bekommt, ist restlos von ihnen gefanger. Jeder kennt heute die ,rote” oder
die ,blave” Puch, wenn sie elegant und ziigig iiber die StraBen jagt und bei aller Vornehmheit
niemals vergessen laBt, welches unerschopfliche Temperament ihr prachtvoller Motor besitzt.

Doch das ist nicht das einzige, was diese beiden Typen so grundlegend von anderen Maschinen
unterscheidet. Die Konstrukteure der 175SV und 175 SVS haben sich bewuBt von eingefleischten
Normen befreit und einen Bautyp geschaffen, der die berechtigten Forderungen aller Fahrer, die
wirklich etwas von ihrem Handwerk verstehen, bis ins letzte Detail erfillt: hohe Geschwindig-
keiten, hervorragende Bremsen, erstklassige Federung und mustergiltige StraBenlage. Nicht daff
diese Forderungen erfiillt wurden, ist die Besonderheit, sondern w i e sie erfillt wurden!

Die erste grundlegende Neuerung bilden die kleinen Reifen Uber 16-Zoll-Felgen. Durch sie wird
bei extrem langen Federwegen (vorne 120 mm, hinten 80 mm) fir Fahrer und Soziussitz eine Sattel-
hohe erzielt, deren geringer Bodenabstand buchstablich einmalig ist. Er betrégt solo 705 mm. Da-
durch wirkt die ganze Maschine geduckt und ungemein flink, jederzeit zum Vorfahren bereit. Und
es ist auch so. Nicht umsonst wurde behauptet, daB man die neuen 175-Modelle von Puch zundchst
nur von hinten kennenlernt, denn beide sind so flink, so wendig und so lebendig, daB man sie
stets nur im Uberholen sieht. Aber gerade zu dieser Rasanz gehort das notige Gegengewicht an
Sicherheit. Der schnelle Fohrer braucht gute Bremsen. Allein das BewuBtsein, daff er sie hat, gibt
ihm die innere Ruhe, die er zu seiner Konzentration bendtigt. Deshalb wurden die beiden neuen
Typen mit Vollnabenbremsen an Vorder- und Hinterrad ausgestattet, Ihr grofier Durchmesser von
160 mm und ihre grofe Belagbreite von 35 mm garantieren selbst bei hochsten Geschwindigkeiten
eine Bremsverzégerung, die allen Anforderungen entspricht. Die Kihirippen des Leichtmetall-
Bremsmaniels bewirken eine rasche Abfuhr der Bremswdrme und somit eine zuverlassige Brems-
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Vorderrad mit
Volinabenbremse

Elastisches Zwischenglied
zwischen Antriebskettenrad
und Vollnabenbremse

Vi
Motor 175 SVS (Hardy-Scheibe)

mit 2 Vergasern

Hinterrad mit
Vollnabenbremse

Motor 175 SV mit Kilhl-
rippen am Kurbelgehduse






TECHNISCHE EINZELHEITEN

175 SV

175 SVS

1. Puch-Einzylinder-Zweitakt-Doppelkolben-Hochleistungsmotor:

Zylinderzahl
Bohrung

Hub

Hubvolumen
Verdichtungsverhaltnis
Motorleistung

Max. Drehmoment
Zylinderdeckel
Kurbelwellenlagerung
Plevellager
Motorschmierung

Luftfilter
Kraftstoffilter
Vergaser

Kupplung

Kraftibertragung
Motor — Getriebe
Ubersetzung:

Motor — Getriebe
Getriebe-Hinterrad
Getriebe-Anordnung

Getriebeart

Schaltung
Getriebe-Ubersetzung

Kraftibertragung
Getriebe-Hinterrad
Elektrische Anlage

Zindkerze
Einstellzindpunkt
Batterie

1:6,5

10 PS bei 5800 U/min
1,3 mkg bei 3700 U/min
Leichtmetall

vgel- und Rollenlager Ku

ollenlager

Kraftstoft-Olgemisch

25:1 (=49% Ol)

NaBluftfilter

im Kraftstoffhahn

1 Stk. Fischer-Amal
24E 1A

Puch-Mehrscheiben-
kupplung m. Belag,
im Olbad laufend

Einf--h-Hilsenkette
A95%9,5

3
Wechselraderschub-
getriebe (im Motor-
getriebeblock)
4-Gang Zahnrad-

etriebe
Fuischaltung
1.Gang i =3,5

2. Gang i =1,93

3.Gang i =137

4. Gang i=1,05
Rollenkette

12,7 X7,8
Batterie-Zind-Lichtanlage

1:65
12,3 PS bei 6200 U/min
1,35 mkg bei 4500 U/min
Leichtmetall
el- und Rollenlager
ollenlager
Kraftstoff-Olgemisch
25:1 (=49% Ol
NaBluftfilter
im Kraftstoffhahn
1 Stk. li. Fischer-Amal
24C 2A
1 Stk. re. Fischer-Ama!
2B 1A
Puk:h M'ehrscheibgni
upplung m. Belag,
Slbod laufend .
Elnfach Hilsenkette
A9,5%95

i=21

i=293

Wechselraderschub-
getriebe (im Motor-
getriebeblock)

4-Gang Zahnrad-
getriebe

FuBischaltung

1.Gang i = 3,5

2. Gang i=1,93

3.Gang i =137

4. Gang i=1,05

Rollenkette

12,7 X7.,8

Puch oder Noris 65¥o|! 25,35 Watt

14 mm, Bosch W 22
6—7 mm Vorzindwfig
Kapazitat 6 V/Z/Ah

2. Fahrgestell:
Rahmenbavart

Steckachsen

Rader untereinander
auswechselbar

Bereifung

Reifendruck

Federung
Dampfung
Lenkungsdampfer

175 SV

Schalenrahmen
geschweifit
vorne und hinten

3,25—]6

175 SVS

Schalenrahmen
geschweifit
vorne und hinten
ic
3,25—16

Solo: vorne 1,0 ati hinten 1,4 ati
Sozius: vorne 1,0 ati hinten 1,9 ati
vorne Teleskop hinten Schwinggabel

vorne und ruckwarts

3. MaBe und Gewichte:

Lange

Héhe

Breite

Radstand

Bodenfreiheit

Sattelhohe unbesetzt

mit 1 Person besetzt

Gewicht der Maschine
(leer)

Zulassige Belastung

Zul. Gesamtgewicht

4. Fullungen:
Kraftstofftank

Getriebe
Telegabel je Holm
Federstreben

5. Normverbrauche:

Kraftstoff-
Normverbrauch

Olverbrauch bzw.
Mischungsverhaltnis

hydraulisch gedampft

Wahrend der Fahrt einstellbarer Reibungs-
dampfer

1925 mm 1925 mm
925 mm 5 mm
685 mm 685 mm
1265 mm 1265 mm
110 mm 110 mm
725 mm 725 mm
705 mm 705 mm
103 kg 104 k
190 ka 190 kg
293 kg 294 kg

10 Liter, davon
1,5 Liter Reserve
0,8 Liter Motorendl
80 ccm Motorensl
19 cem Stofldampferol
je Federstrebe

2.7 Liter/100 km
1:25 (=49 0Ol)

6. Héchstgeschwindigkeit:

Hochstgeschwindigkeit

93 km/h aufrecht
sitzend bzw. 100 km/h
sportlich gefahren

10 Liter, davon
1,5 Liter Reserve
0,8 Liter Motorenadl
80 ccm Motorendl
19 cem StoBdampfersl
je Federstrebe

2,7 Liter/100 km
1:25 (=49 Ol)
100 km/h aufrecht

sitzend bzw. 110 km/h
sportlich gefahren

STEYR-DAIMLER:PUGH AKTIENGESELLSCHAFT

FREILASSING (Oberbayern)
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