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- Behandlungs -Vorschrlfbm

fiir das

Ardie ~- Modell 500 CC.

Abbiltdung 1.

Vorwort.

Wir haben allgemein die Erfahrung gemacht, daBl unseren
Behandlungsvorschriffen nur von wenigen Fahrern das ndtige
Interesse entgegengebracht wird. Meistens wird unsere An-
weisung erst dann gelesen, wenn es zu spat ist, namlich, wenn
die Leistung des Motors nadigelassen hat oder sonstige Defekte
bereils eingetreten sind.

Obwohl wir gerade bei dem vorliegenden Modell alle
= Stérungsquellen soweit als mdoglich vermieden haben, kann
. doch keinerlei Zweifel an der Tatsache besiehen, daB das

zuverlidssige Arbeiten und die Lebensdauer der Maschine
in erster Linie von der richtigen und sachgemdlien Behandlung
durch den Fahrer selbst abhingi.

Wenn Sie eine dauernde und ungeteilte Freude an dem
Besitz Ihrer Ardie-Maschine haben wollen, so lassen Sie sich,
auch wenn Sie Fachmann sind, nicht die Mihe verdrieBen, die
nachstehenden Anleilungen zu studieren und zu befolgen.
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Abbildung 2
Ardie 500 CC Modell 1928
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Das neue Ardie-Modell 500 CC,

Die Ardie-Motorrdder genieBen seit vielen jahren den
Ruf als hocwertige und unter allen Umstdnden zuverldssige
Gebrauchsmaschinen, welche besonders fiir die sclechten
kontinentalen StraBenverhéltnisse und die vorkommenden
starken Sirafensteigungen konstruiert sind. Die enorme
Produktionssteigerung von 300 Maschinen im Jahre 1919 auf
die heutige Fabrikationsziffer von jihrlich iiber 10 000 Motor-
ridern, 148t am besten das groBe Vertrauen erkennen, welches
den Ardie-Motorrddern allgemein entgegengebracht wird. Durch
rastlose Verbesserungen der Arbeitsmethoden ist es uns
gelungen, ein Motorrad auf den Markt zu bringen, das nicht
nur den schwersten Anforderungen vollkommen gewachsen ist,
sondern auch durch einfachste Handhabung dem vollstdndigen
Laien erlaubt, mit gleicher Sicherheit ein Vollkraftrad zu steuern,
wie dies bisher nur bei Hilfsmotorridern der Fall war. Bei
dem nachstehend niher beschriebenen Ardie-Modell ist die
Auntomatisierung der wichtigsten Teile (Schmierung und
Vergasung) vollstindig durchgefiihrt, sodaB die ganze Auf-
merksamkeit des Fahrers der StraBe selbst und seiner Um-
gebung gewidmet werden kann. Das Hauptaugenmerk des
Fahrers ist also lediglich auf die sachgemdBe Instandhaltung
seiner Masdiine zu richten, welche von jedem Laien auf Grund
unserer Anleitung vorgenommen werden kann.

Besdireibung.

Der Motor ist ein Viertakter mit 490 ccm Zylinder-
inhalt, bei 855 mm Bohrung und 85 mm Hub. Die Ventile
sind stehend angeordnet, der Kolben ist aus Leichtmetall. Die
Steuer PS betrigt 1,9 mit einer Dauerbremsleistung von 9,5 PS
bei 3400 Touren pro Minute, Die ganze Motoranlage ist sehr
iibersichtlich gehalten und alle Teile leicht zugdnglich. (S. Abbild. 3)-

Die Schmierung erfolgt vollkommen automatisch durch
die eingebaute Spezialpumpe mit Schauglas und Regulierschraube.
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Abbildung 3.
Ardie-Motor 500 CC mit gedffnetemn Magnetantriebsgehduse,

Die Einstellung der Pumpe (s. Abbild. 4) hat so zu erfolgen,
daB bei ruhigem Lauf des Motors die einzelnen Tropfen nodch
zu unterscheiden sind. Bei stark bergigem Gelande oder Seiten-
wagengebrauch ist die Pumpe nac Bedarf weiter zu offnen,
sodaB statt der einzelnen Tropfen jeweils ein kleiner Olstrahl
durchlauft. Das angebrachte Schauglas ermdglicht eine genaue
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Einstellungskontrolle. Bei starkem.Frost ist die Pumpe ganz
zu 6ffnen, bis das @I zirkuliert und dann erst die Feineinstellung
vorzunehmen. (S. ®lvorsdhrift Seite 25)

5
Regulisr=

schraube

Abbildung 4.

Der Vergaser ist eine Spezialkonstruktion mit Haupt-
und Leerlaufdiise und arbeitet vollkommen automatisch, d. h.
die Brennstofirequlierung erfolgt ausschlieBlich durch den Gas-
hebel. Dieser reguliert sowohl die beiden Diisen, wovon nur
immer eine arbeitet, als auch das Gas-Luftgemisch. Lediglich
zum Anireten ist es bei kaltem Motor notwendig, daB die Luft-
klappe am Luftansaugrohr des Vergasers geschlossen wird.
Man vergesse aber nicht nach Anspringen des Motors diese
Klappe vor Abfahrt wieder zu &ffnen. (S. Abbild. 5).
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Der Betriebsstoffverbrauch darf normaler Weise héchstens
3 bis 3'/2 Liter auf 100 km betragen. Sollte derselbe aber
hoher sein, so ist eine kleinere Hauptdiise Nr. 10 einzusetzen.
Die Leerlaufdiise (Nr. 3 im Vergaser) hat keinen EinfluB auf
den DBrennsloffverbrauch, dagegen auf den langsamen und
ruhigen Lauf der Maschine, sowie auf das gute Anspringen,
In dem Fall, wo ungemischtes Leichtbenzin gefahren wird,
empfiehlt es sich, die Reservediise Nr. 2 einzusetzen.

Das Getriebe ist Original-Burman mit 3 Gingen, ein-
gebauter Lamellenkupplung und Kidkstarter. Zum Schutze des
Kettenantriebes sind starke StoBdimpfer eingebaut. Alle
Antriebsteile sind aus Chromnidkelstahl hergestellt und laufen
bei stdindigem Zahnradeingriff im ©lbad. Beschddigungen der
Zahnrider sind bei ordnungsgemifiem Gebrauch vollkommen
ausgeschlossen, da infolge einer sinnreichen Konstruktion ein
Ausschalten oder Ausspringen der Gange unmoglich gemacht ist.

Die eingebaute Lamellenkupplung besitzt Asbest-Lamellen
und ist sehr kriftig gehalten. Bei schwerer Seitenwagen-
belastung wird nach geraumer Zeit ein Auswedseln der Lamellen
notig werden. (S. Anleitung hiezu Seite 34).

Die Schaltung des Getriebes erfolgt mittels Ubertragung
durch eine lange Schaltstange mit Hebeliibersetzung vom Tank
aus. Am Schalthebel soll nicht herumgerissen werden; die
Bedienung ist spielend leicht und kann mit zwei Fingern ohne
jeden Kraftaufwand erfolgen. Bei stillstehendem Motor
darf nur unter gleichzeitigem Treten des Kickstarters
und Ziehen des Entliifters geschaltet werden, da sich
sonst das Schaltgestinge verbiegt und die Ginge nicht mehr
mit den Schaltrasten (bereinstimmen. Bei Nachstellen des
Getriebes ist darauf zu achten, daB die Schaltstange durch Ab-
nahme und Drehen des oberen Verbindungsstiidies entsprechend
der neuen Geftriebestellung verlingert oder verkiirzt wird.

e L L L L L LTI T rrrrrTT TS

6

- N,

«

-

3

R

TR L] ARD' E'MOD ELL 500 CC MimsERRRERRAERREREEE

‘Hebel dorf nicht
weniger ols 1m
Spiel haben.

Abbildung 6

Querschnitt durch das Burman-Getriebe.
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Das Ubersetzungsverhiltnis vom Motor zum Hinter-

rad betrégt: bei 16 Zahnen am Motor 1:5,15:8,25:14,5,
bei 14Z3hnenam Motorfiir Seitenwagengebranch
1:59:9,4:16,6.

Der Magnet erfordert im allgemeinen keine Wartung.
Nachstehend befindet sich eine Beschreibung, welche bei
Magnetstdrungen genau zu beachten ist. (Magneteinstellung
s. Seite 30).

Der Rahmen ist auBergewéhnlich stark konstruiert und
auch fiir Seitenwagengebrauch beredinet (s. Seitenwagen-
Montagevorschrift Seite 35). Die Hauptrohre sind aus prima
nahtlosen Stahlrohren in der Dimension 28:<3 hergestellt,
wodurch eine absolute Gewihr fiir Bruchsicherheit gegeben
ist. Einer der Hauptvorteile des Ardie-Rahmens besteht in
der leichten Zerlegbarkeit in alle einzelnen Teile. Bei Stiirzen
oder sonstigen Beschidigungen kann auf diese Weise der
Schaden durch Neubeschaffung oder Richten des beschadigten
Teiles behoben werden. In besonders ungliicklichen Fillen
empfiehlt es sich allerdings die Rahmenreparatur im Werk
selbst vornehmen zu lassen, damit eine Gewihr fiir das richtige
Spuren der Rider gegeben ist.

Man versdume nicht, von Zeit zu Zeit nachzupriifen, ob
alle Hauptmuttern noch gut festsitzen. Dies gilt besonders
fiir das Vorder- und Hinterrad, woselbst eine Losung der
Muttern zu den schwersten Beschddigungen fiihren kann. Auch
die Befestigung des Motors am Rahmen ist ofters zu priifen,
da trotz der Sicherung durch Sprengringe eine selbsttitige
L&sung der Muttern nicht ausgeschlossen ist.

Die Vordergabel ist besonders massiv gebaut und die
Federung durch eingebaute ReibungsstoBdimpfer verstirkt.
Letztere sind von Zeit zu Zeit nachzustellen. Dies geschieht
durch Losen der Gegenmuttern A und B und Anziehen der
Bolzen C, darf aber natiirlich nicht so libermédBig geschehen,
daf sich die Gabel iiberhaupt nicht mehr federn kann. Das
Feingewinde der Bolzen ermaglicht ein genaues Einstellen des
StoBddmpfers dem Gewicht des Fahrers entsprechend. Es ist
besonders darauf zu achten, daB die Gegenmuftern hierauf
wieder fest angezogen werden (s. Abbild. 7).
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Tritt ein starkes Schleudern der Lenkung ein, so ist dies
in den meisten Fallen auf ein Lodkern der Spannmuttern am
Steuerrohr zuriickzufithren. Man kann dies dadurd feststellen,
daB man sich vor die Maschine stellt und mit beiden Handen
die Lenkstange ruckartig in die Hohe zieht., Man fiihlt dann
sofort, ob die Spannmutter festsitzt oder Luft hat. Ist letzteres
der Fall, so erfolgt die Befestigung genau wie am Fahrrad,
indem man zuerst die seitliche Klemmkopfmutter 16st und dann
die groBe horizontale Sechskantmutter gut, aberlnid}t iiber-
maBig anzieht. Hierauf ist die erste seitliche vem!{ale Mutter
stark anzuziehen. Lenkstange und Vorderrad miissen dann
bei der oben erwidhnten Priifung eine vollkommen starre Ver-
bindung geben, ohne daB die Steuerbeweglichkeit behindert
wird. Vermindert sich nach Vornahme vorstehender Arbeiten
das Schleudern des Vorderrades nicht vollkommen, so ist an-
zunehmen, daB eine oder mehrere Kugeln in den Steuerungs-
kugellagern am oberen und am unteren Ende des Steuerrohres
beschidigt sind und muB in diesem Falle eine Auswechslung
sofort erfolgen. Da wir aussdlieBlich erstklassige Stahldrudk-
lager verwenden, kann letzterer Fall nur dann einireten, wenn
langere Zeit mit loser Spannmutier gefahren wurde. Die Aus-
wedhslung der Kugellager muB3 durch einen Fachmann geschehen.
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Abbildung 8.

Vordergabel.

Ziindungsregulierang Nr. Bi 136
Lenkstange Nr, 2610/8
Oberer Schwinghebelbolzen Nr. 3042

6 kt. Kopfschranbe filr Lenkstungenlaschen Nr. 3382
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5. Obere Lenkstangenlasche Nr. 3107

i Untere - w106

7. Spannschranbe Nr, 3424

8. Steverungsdiimpfer Ne. 3420

9. Hochdrucktler Nr. 1105

10, Emntliiftungshebel Nr. 1502

11, Kupplungshebel Nr. 2547

12, Oberer Schwinghebel Nr. 3055/56

13, Verstrebungen fiir Vorderradschuizblech Nr, 2612
14, Bereifung 26 3 Zoll oder 27 3,5 Zall
15. Vorderrudachsenmutter Nr. 2225

16, Grofie Distanzmutter Ne. 3065

17. Vorderradnabe komplett Nr. 3440

1#. Vorderradbremstrommel Ne, 5063

19, Vorderradbremsdeckel Nr, 3431 qmit Lappen)
20, Einstéllmutter {ir Bromsgestiinge Nr, 3375
21, Feder Nr. 3300

22. Vorderradachsenmutter Nr. 2225

23, Vorderstinder Nr. 2014

24. Vorderradschutzblech Nre. 2611

25.  Vorderradbremsgestings Nr. 3574

26, Fiihrangssilick an der Vordergabel Neo 3371
21. Vordergabelfeder Nr, 2147

28, Bowdenregulierungeschraube Nr. 211a

29. Stofidimpfer komplett

30, Unterer Schwinghebelbolzen Nr. 3054

3l. Vordergabel komplett Nr. 3413

32, Handbremshebel Nr, 2547

33, Gummigriffe Nr. 2054n

34. Gasregulierung Nr, Bi 137

Die Flatterbremse oder auch Steuerungsdampfer ge-
nannt, verhindert, wie schon der Name sagt, das bei groBerer
Geschwindigkeit auftretende Flattern oder Schleudern der
Vordergabel. Die in unseren Modellen eingebaute Ardie-
Spezialkonsiruktion bietet trotz oder eben wegen ihrer Einfach-
heit die groBte Gewihr fiir einwandireies Funkfionieren. Wie
aus Abbild. 8 ersichtlich, kann das Regulieren wahrend der
Fahrt durch Anspannen oder Nachlassen miittels des Hebel-
stiftes erfolgen.

Die Lenkstange ist, um den versciedentlichsten
Wiinschen der Fahrer gerecht zu werden, nach allen Richtungen
verstellbar und kann daher der KorpergroBe entsprechend
eingestellt werden,

Die Rider. Vorder- und Hinterrdder besitzen schwere
Bremsnaben eigener Spezialkonstruktion mit modernsten Innen-
badkenbremsen. Als Bremsbelag findet ausschlieBlih Metall-
Asbestbelag erstklassigsten Fabrikates Verwendung. Die
Speichen sind 3,5 mm stark, als Felgen werden durdiwegs

sessssssnEnsRERE RERRRNEN s L L T T R

11



=Y

ARARANRNRERRRANR RANS ARDIE'MODELL 500 Cc RLAR R LT LRI L LTl L

die bekannten CC 1 -Felgen, passend fiir 26 >< 3” Hochdruck-
oder 27 ><3,5” Niederdruckreifen verwendet. (Man beobachte
unter allen Umstinden unsere Vorschriften iiber Reifen-

Abbildung 9.

Hinterrad.

Reservedlbehiilter Nr, 1357
Einstellmuiter Nr. 3366
Hinterradbremshebel Nr. 3361
Kettenrad mit StoBdimpfer Nr, 3448/1
Hinterradnabe Nr, 3355

Hinterstinder Nr, 3309
Bremstrommel Nr, 3069

Bremsdediel komplett mit Badken Nr. 3128
Hinteres Bremsgestinaoe Nr, 3200
Hinterradmutter Nr, 2254
Kettenspanner Nr. 3204
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-behandlung Seite 39, da bei Nichtbeachtung derselben méglicher-

weise ein Reifen wihrend der Fahrt ausspringen kann, was
meistens zu schweren Beschddigungen fiihrt.)

Das Nachstellen der Bremsnaben kann ganz leicht
ohne jedes Werkzeug durch Drehen der Einstellmuttern
(s. Abbild. 8/9) betdtigt werden, nur ist darauf zu achten, daB
die Vorderradbremse nicht blockiert, da sonst bei Nicht-
verwendung der Hinterradbremse auf starken Gefillen sich
die Maschine iiberstiirzen kann. Es empfiehlt*sich immer zu-
erst die FuBbremse und dann erst die Handbremse zu betitigen,
nur bei schliipfrigen StraBen wverfahre man umgekehrt, Die
Vorderradbremse - haben wir neuerdings mit ‘Bremsgestinge
ausgestattet, sodaB ein Durchrosten oder Abreifen wie beim
Bowdenzug vermieden wird. o

Die Hinterradnabe weist als Neuerung groBe StoB-

dampfer (s. Abbild. 10) auf.' Wie wichtig dies fiir die Ketten
ist, zeigt der folgende Absdhnitt.

Abbildung 10,

Hinterradnabe mit StoBdampfer.

1008 6 kt, Mutter 5;; Zoll 2257 6kt Kopfsdiraube 25 mm lg.
1168 6 kt. Kopfschraube 9,3 Zoll ‘ bezw. mit Konus Nr. 2231/

2247 Staubdedkel 3356 Kettenrad >33 Zoll 45 Zihine

Konus ‘ 2258 Hinterradnabenktrper
2249 o kt. Mutter 11,5 mm breit 3357 Mitnehmersdieibe

250 6kt ., A .. . 3358 Dedcschelbe A
2255 6kt ,. B8 % I 3359 StoBdiimpfergummi
2256 6kt. Mutter 6 mm breit 33:0 Distanzrohr

LTI T T T T R P T AT
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Die Ketten erfordern "zur Erreirhung_einer langen
Lebensdauer beste Pflege. Wahrend solche unter keinen Um-

Abbildung 11.
Zu lockere Kette durch Aufschlagen auf das Rahmenrohr beschidigt.

stinden zu straff angespannt werden diirfen, ist auch ein zu
loser Sitz zu vermeiden, da sonst ein Aufschlagen auf das
Rahmenrohr eintritt, wodurch die Kette stark beschadigt
wird (s. Abbild. 11).

Vom Werk aus ist alles getan, um den VerschleiB der
Ketten auf ein Minimum zu reduzieren. Der StoBdampfer im
groBen Getriebekeitenrad, sowie der im Kettenrad des Hinter-
rades fingt jeden fiir die Kette schadlichen StoB auf, ganz
besonders beim Anfahren und beim Fahren mit dem dritten Gang.

Die Stofddampfergummi des Hinterrades sind alle Jahre
zu erneuern, dies kann nach Abmontieren der mit 3 Schrauben
befestigten Deckscheibe ganz leicht erfolgen.

Die dem StraBenschmutz und der Abniitzung ganz
besonders ausgesetzte vordere Kette lauft in einem geschlossenen
Kettenschutzkasten (s. Abbild. 13).

Der grofite Schaden wird aber den Ketten durch un-
richtiges Spuren zugefiigt. Bei der in Abbildung 12 ver-
anschaulichten Kette war das Hinterrad nach einer Reifen-
panne etwas schief eingesetzt, wodurch das groBe Ketten-
rad aus der Spur kam, und die Kettenglieder in kurzer Zeit
seitlich einschliff. Selbst nach dem kleinsten Sturz ist die
Kettenspur unbedingt zu kontrollieren, was am besten nach
Entfernung der Kette durch Anlegung eines langen Lineals an
ein Kettenrad erfolgt. ¢

AEAmAtARRRERARsR A RRRRRES LT T

sssssnn CCE LT

14

C

sEsEsEEssERRRERE RN ARDIE'MODELL 500 CC sassussssnsnsasnmyns

Abbildung 12.

Kette durch falsche Spur einseitiy beansprueht und beschddigt,
Selbst die geringsten Abweichungen sind hierdurch festzustellen
und sind sofort zu beheben. Man beachte nod, daB sich selbst
die beste Kelfe wihrend der ersten Laufzeit etwas siredt,
weshalb anfangs beide Ketten einigemale nachzuspannen sind,
eventl. ist die Kettenlinge um ein halbes Glied zu verkiirzen.

Der Benzintank ist besonders massiv gebaut und mit
starkem Doppelboden versehen. Trilt frolzdem eine DBe-
schddigung ein, so versuche man nicht den Tank durch einen
Klempner I5ten zu lassen, da meistens der Tank dann an
einer anderen Stelle zu ledten beginnt und auBerdem unschén
aussieht. Wir empfehlen daher immer die Einsendung ans
Werk, woselbst die nétige Reparatur sconer, sauberer und
billiger ausgefiihrt wird.

Der neue Huspufftopf entspricht in jeder Hinsicht den
verkehrspolizeilichen Vorsdriften, ist im Beirieb duBerst ruhig
und kann, wenn er einmal verruBt ist, was alle /= bis 1 Jahr

i
der Wupplung.

Schnievdechel

Abbildung 13.
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einmal der Fall sein diirfte, sehr leicht gereinigt werden, da
er von jedem Laien in seine einzelnen Bestandteile zerlegt
werden kann.

Der Kettenschutzkasten (s. Abbild. 13), in dem die
vordere Keite eingekapselt ist, tragt nicht nur durch seine
Form zur Verschonerung der Maschine bei, sondern er hilft
auch dem Fahrer sparen, da er die Kette so einschlieBt, daB
weder Staub noch Schmutz oder Wasser, die ja bekanntlich
der groBte Feind der Kette sind, an dieselbe gelangen konnen.
Ein Drudkdler zum Schmieren mit der Castrolease-Fetipresse,
sowie eine Schaudfinung mit BlattfederverschluB ermoglichen
eine stindige Kontrolle, ob die Kette' in Ordnung ist, auch ist
die @finung groB genug, um ein Einpinseln mit Getriebe-Fett
oder dickem ©l vorzunehmen. Zwedks leichterer Kupplungs-
nachstellung (s. Abbild. 13) ist ein grofer, vernickelter Dedkel
vorgesehen, den man nach Lésung der vier Schrauben ab-
nehmen kann. Sollte ja einmal die Kette reilen, so kann
man das Vorderieil des Kettenkastens leicht abschrauben, um
dieselbe zu reparieren.

Abbildung 14.
Beinschiitzer. Seit lingerer Zeit fabrizieren wir die
aus Abbildung 14 ersichtlicien Beinschiitzer. Wir empfehlen
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jedem Fahrer sich hievon ein Paar zuzulegen, dieselben kénnen
nachtrdglich von jedem Laien anmontiert werden und gewdhren
bei schlechtem Wetter und gegen Staub hinreichenden Schutz.
Der Preis von RM. 15— ist so niedrig gehalten, daB die
Anschaffungskosten gar nicht ins Gewicht fallen.

Behandlung derneuen Maschine und Ursachen
einer eventl. Uberhitzung.

Die Lebensdauer jeden Motors hdngt in erster Linie von
der Behandlung ab, die derselbe in der ersten Zeit seines
Gebrauches erhilt. Wihrend der ersten 400 bis 500 km
darf die Schnelligkeit einer neuen Maschine keinesfalls
iiber 40 Stundenkilometer gesteigert werden und so-
genannte Spurts sind untfer allen Umstinden zu vermeiden.
Solange der Motor noch betrdchtlih neu ist, verdndert die
geringste Uberhitzung des Motors das Dehnungsverhiltnis
zwischen Zylinder und Kolben und bedingt eine dauernde
und nicht mehr reparierbare Leistungsverminderung desselben.
Man sei auch wahrend der ersten 1000 km niemals sparsam
mit @l. Durch Einstellung der Schraube an der automatischen
Olpumpe (s. Abbild. 4) reguliere man die ©@lzufuhr zum Motor
so, daB bei geringér Geschwindigkeit stindig vom Motor ein
leichter blauer Rauch ausgestoBen wird. Spater muf dann
allerdings durch weitere SchlieBung der @lpumpe der Olver-
brauch unbedingt auf ein normales MaB eingeschrinkt werden.
(Fiir normalen Sologebrauch 1 Liter auf ca. 300 bis 400 km).
Besonders wichtig ist auch wahrend der ersten Zeit das oftere
Ablassen des im Motorgehduse angesammelten ®les, da sonst
infolge der iibermaligen Schmierung eine Verkohlung des
Motors eintritt.

Jedenfalls beachte man, daB eine verblte Ziind-
kerze leichter und billiger in Ordnung zu bringen ist,
wie ein festgefressener Kolben.

Auch die Verwendung geeigneter @lsorten ist wichtig
(s. @lvorsdhriit Seite 25). Unter gar keinen Umstdnden lasse
man sich unbekannte Olsorten aufhdngen. Fir den Fall, daB

e T P T T
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das empfohlene Castrol-O1 nict erhiltlich ist, bestehe man
auf Lieferung einer anderen guten @Ilmarke in verschlossenen
Kanistern. Die Verwendung von schlechten Olsorten, welche
einen zu niederen Brennpunkt und zu geringe Viskositdt be-
sitzen, fithrt immer zu erheblichen Beschadigungen von Zylinder,
Kolben und der Lagerung.

Der moderne Motor kennt keine Uberhitzung.
Die Ursachen hiefiir sind immer in falscher Behandlung zu
suchen. Schlechtes ©®1 oder ungeniigende Olmenge, unter Um-
standen auch zu groBe Olmengen,.ferner Uberlastung durch zu
grofie Ubersetzung, ungeeignete oder defekte Ziindkerzen sind
immer die Ursache. Die hdufigste als Uberhitzung bezeichnete
Erscheinung besteht darin, daB der Motor bei voller Geschwindig-
keit ruckartig abbremst, um nach einigen Sekunden Stillstand
wieder normal weiter zu laufen. Es ist dies ein untriigliches
Zeichen dafiir, daB die verwendete Ziindkerze fiir den Motor
ungeeignet ist und ausgewechselt werden muf.

Auch die Elektroden-Entfernungen der Ziindkerze spielen
eine groBe Rolle. Wihrend eine groBere Entfernung der
Elektroden vom Mittelstift ein langsameres Laufen des Motors
ermoglicht, wird hierdurch das Starten und die Spurifahigkeit
behindert und gleichfalls die oben erwahnte Uberhitzungs-
erscheinung hervorgerufen. Die giinstigste Entfernung der
Elektroden vom Mittelstift bei Verwendung des von uns an-
gebrachten Vergasers ist etwas weiter wie normal und zwar
ca. 0.7 mm.

Eine weitere starke Uberhitzungsgefahr fiir den Motor
bildet auch die Unkenntnis der meisten Fahrer iiber die
Widhtigkeit der Ziindungsregulierung. Waihrend bei Spat-
ziindung die Explosion erst nach Uberschreitung des obersten
Totpunktes des Kolbens erfolgt, ist es bei gesteigerter Touren-
zahl notwendig, das Ziindmoment weiter vorzulegen, da im
Gegensatz zu der wechselnden Tourenzahl die fiir den Explosions-
vorgang bendtigte Zeit immer konstant bleibt. Um den vollen
Kraftimpuls in dem Moment der oberen Totpunki-tUbersdhreitung
durdi den Kolben zu erhalten, ist es demnach notwendig, das
Ziindmoment noch in die Zeit des aufsteigenden Kolbens zu
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Abbildung 15.
Hrdie 500 CC (Mod. 28) Draufsicht.
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verlegen. Je schneller die Bewegung des Kolbens wird, umso
friilher muf der Moment der Ziindung eingestellt werden und
umgekehrt, Erfolgt ndmlich die Ziindung zu friih, indem durch
eine verringerte Tourenzanl der Kraftimpuls der Explosion schon
vor Erreichen des obersten Totpunktes auftritt und hierdurch
auf den steigenden Kolben trifft, so entstehen zwei sich ent-
gegenwirkende Kraftmomente, welche sich durch Hitzebildung
ausgleichen miissen. Gleichzeitig. entstehen hierdurch Molor-
gerdusche, welche man als Klopfen ~des Motors“ bezeicnet.
Im allgemeinen wird ja dieses Klopfen des Motors immer als
Warnungssignal betrachtet und eine Ziindhebelregulierung vor-
genommen, Der sorgfiltige Fahrer wird es aber keinesfalls
soweit kommen lassen, sondern je nach Schnelligkeit und Zug-
beanspruchung seinen Motor durch bewegliche Ziindein-
stellung unterstiiizen. Das gleiche gilt fiir das Anwerfen des
Motors. Aus obiger Beschreibung ist ohne weiteres ersichtlich,
wodurch die sogenannten Riidschldge beim Anwerfen des Motors
kommen. Bei zuviel Vorziindung erfolgt die Explosion zu friih
und da die Schwungmassen noch keine geniigende Schwung-
kraft entgegenzustellen haben, wird der Kolben der Drehrichiung
entgegengesetzt zuriidkgeschlagen. Hierbei sowohl, wie auch
beim klopfenden Motor werden besonders die Schwungmassen,
sowie auch alle Lagerstellen ungebiihrlich beansprucht und ist
ein HeiBlaufen des Meiors unvermeidbar. Umgekehrt darf
auch die Ziindung nicht zu spit erfolgen, da hierbei die Kraft
der Explosion nur auf einen Teil des Krafthubes wirken kann
und beim Auspuffhub die teilweise noch brennenden Gase
Zylinder und Ventile iibermiBig erhitzen.

Inbetriebsetzung der Maschine.

1. Alle wesentlichen Schrauben und Muttern sind mit der Hand
auf festen Sitz zu priifen und ndtigenfalls mit dem ent-
sprechenden Schliissel nachzuziehen.

2. Schalthebel am Tank auf ,0“ = Leerlauf stellen.

3. Benzin und @I auffiillen. Man verwende nach Moglichkeit
einen Zusaiz von !/s Benzol. Falls solches nicht erhiltlich
muB besonders bei der neuen Masdine unbedingt ein
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Zusatz von etwa zwei Eierbechern voll Casirolél oder
Speedoil auf den vollen Tank zugeseizt werden. Benzin-~
hahn 6ffnen.

4. Auf die Schwimmernadel tupfen bis Benzin kommt.

5. Gashebel (unten) ca. 3 mm offnen, Ziindhebel (oben) auf
3/, Spitziindung stellen. Luftklappe am Vergaser
schlieBen.

6. Entliifterhebel (links innen) etwas anziehen und einige-
male den Kidkstartef durchireten. Sobald der Motor leicht
geht und ein saugendes Gerdusch horen 1aft, den Entliifter-
hebel unfer gleichzeitiger Verstarkung des Trittes auf den
Kidkstarter fallen lassen.

7. Im Winter oder nach langem Stillstande vermittels des
vorgesehenen Einspritzventils (6ffnen durch 3 Umdrehungen
nach links) unter gleidhzeitigem Ziehen des Entliifters etwa
einen Fingerhut voll Benzin einlaufen lassen. DBei neuem
Motor oder bei starkem Frost empfiehlt es sich abends
etwa einen Eierbecher voll Petroleum durd die Ziindkerzen-
offnung einzufiillen. Am nidcst@n Morgen wird der Motor
dann nach einer geringen Benzineinspritzung auf den ersten
Tritt angehen.

8. Nach Anspringen des Motors Luftklappe am Vergaser
wieder offnen und Motor auf langsamen Lauf regulieren
(Motor niemals durchrasen lassen). Hierauf kontrollieren,
ob Olpumpe arbeitet. Bei eingelaufenem Motor geniigt
ein Tropfen bei jedem PumpenstoB, bei neuen Motoren
oder Seitenwagengebrauch soll bei jedem PumpenstoB
ein diinner Strahl Ol erfolgen. Bei starkem Frost ist die
Pumpe ganz zu G6ffnen bis ©1 kommt und dann erst zu
regulieren. Keinesfalls darf die Maschine gefahren werden,
bevor das Ol zirkuliert, eventl. miissen die Olleitungen
gereinigt werden.

9. Ein Zeichen fiir das richtige Funktionieren des Motors ist,
wenn derselbe bei etwa 3 mm Ofinen des Gashebels und
voller Spatziindung langsam tiberschldgt ohne zu klopfen.
Auspuffgerdusche diirfen hierbei kaum wahrnehmbar sein
und die Auspuffgase miissen sich beinahe kalt anfiihlen.
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10. Fahrsitz einnehmen und Kupplungshebel (links auBen)
anziehen.

11. Ersten Gang (1) einschalten. Hierbei ist mit dem Kupplungs-
hebel einen Kkleinen Augenblidt nachzugeben und wieder
anzuziehen, damit sich das Zahnradgetriebe zur Aufnahme
der Gangwahl einstellen kann.

12, Kupplungshebel langsam loslassen und gleichzeitig mehr
Gas geben.

13; Ngth einigen Metern Gas etwas wegnehmen, Kupplung
ziehen, zweiten Gang einschalten, Kupplung loslassen und
langsam wieder Gas geben.

14. Nach Erreichung von etwa 25 km Stundengeschwindigkeit
Gas wegnehmen, Kupplung ziehen und dritten Gang ein-
schalten, Kupplung loslassen, wieder Gas geben und dann
Ealhe Friihziindung einstellen. Erst bei Schnelligkeiten
liber 40 km muB volle Friihziindung gegeben werden.

15. Beim Zuriickschalten auf einen kleineren Gang immer
Kupplung ziehen und mehr Gas und mehr Friihziindung
geben (da der Motor jetzt trotz geringerer Geschwindig-
keit eine héhere Tourenzahl machen muB).

16. Zum Bremsen erst Gas wegnehmen, dann Kupplung ziehen
und dann erst Bremsen betdtigen. Beim Wiederanfahren
nicht vergessen Spitziindung einzustellen.

Man beobachte besonders:

Beim Schalten auf hoheren Gang zuerst Gas wegnehmen,
dann Kupplung ziehen.

Beim Schalten auf kleineren Gang Kupplung ziehen und
mehr Gas geben. «

Entliifter nur zum Starten benutzen.
Giange nicht verwechseln.
Zindungsregulierung nicht vergessen.

Beim Bremsen erst Gas wegnehmen und auskuppeln,
dann Bremsen betdtigen, sofort Spitziindung ein-
stellen zum Wiederanfahren.

sressannn
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Instandsetzungsarbeiten.

Im Nachstehenden geben wir eine kurze Anleitung iiber
alles Wissenswerte zur Pflege der Maschine. Eine genaue
Befolgung derselben erhdht die Lebensdauer des Mofors und
vermindert Pannengefahr auf der Landstrafe.

1. Schmierung.

Fiir die Schmierung Thres Motorrades muB lhnen das
beste Ol gerade gut genug sein, denn es hat sich bewiesen,
daB gerade die besten und teuersten Ole im DBetriebe am
allerbilligsten sind. Schlechte und billige Ole besitzen einen
niedrigen Flammpunkt und geringe Viskositdt, wodurch erstens
die beweglichen Teile nicht geniigend geschmiert werden und
sich auBerdem das ©Ol, welches wahrend der Explosion ver-
brennt, in Form von Olkohle an alle beweglichen Teile des
Zylinderkopfes ansetzf. Haufiges Finschleifen der Ventile,
frithzeitiges Ausschleifen des Zylinders sind immer die Folgen
schlechter Olsorten. Verwenden Sie dagegen ein hochwertiges
Produkt, wie das von uns empfohlene und bei allen Renn-
veranstaltungen im vorigen Jahre mit Erfolg angewendete
Castrolél, so zahlen Sie wohl etwas mehr pro Liter, aber bei
sachgemaBer Einstellung der Olpumpe wird lhnen ein Liter
Castrold! bei normalem Sologebrauch mindestens 300 bis 400 km
ausreichen und auBerdem konnen Sie mit einer vollkommen
storungsfreien Fahrikilometerzahl von ca. 5000 km rechnen,
bevor Sie die Ventile einschleifen miissen.

NaturgemiB gilt obige Verbrauchszahl nicht fiir die ersten
400 bis 500 km. Der richtige Verbrauch an Castrolél XL wihrend
dieses Zeitraumes muB ca. 8/, aber nicht iiber einen Liter pro
100 km betragen. Auch fiir Seitenwagengebrauch gilt die gleiche
Verbrauchsmenge im eingefahrenen Zustand, wihrend das Ein-
fahren der Maschine am besten zundchst ohne Seitenwagen
erfolgt, da dies die Lebensdauer des Motors bedeutend erhohf.

Die leichte Einstellbarkeit und gute Kontrollmoglichkeit
unserer Pumpe ermdglicht ein genaues Regulieren des OI-
zulaufes. Wihrend der ersten Zeit lasse man die Pumpe
in der vom Werk eingestellten Stellung, wobei unbedingt zu
beachten ist, daB nach jeder ldngeren Fahrt bezw. nach 100 km

EessEsssssEEBasEsER IR REAN s

25




L L T T T e ARD'E'MODELL 500 CC Ghss ierransnnunesnns

das im Kurbelgehiuse befindliche 01
durch Offnen der am unteren Ge-
héuseteil befindlichen OlablaB-
sciraube abgelassen wird.

. Zur richtigen Schmierung empfehlen
wir das seit einiger Zeit iiberall erhilt-
liche Castroldl und zwar:

Im Semmer und Winter ,Castrol-
61 XL~

matische @lpumpe etwas weiter zu offnen,
damit die durch die Kilte auftretende
Behinderung in der Olzirkulation ausge-
glichen wird.

Bei starkem Frost (unter —5%) empfiehlt i
{ es sich d
E)_i etwas Benzin zuzusetzen. Ein Schaden]?fﬁr den Mot]o:' l-:a?tr:
ierdurch nicht entstehen, da die im Kurbelgehduse enistehenden

Benzindampfe durch die aut i i
i g automatische Entfiillung restlos ent-

Wir haben wieder-
holt festgestellf, daB bei
Reinigung der Olleitungen |
das kleine Plitichen im
unteren Teile des OI-
sammelkdérpers  enifernt
wird in der Annahme, daB
soldhes nicht hineingehért.
Dieses Plitichen ist
aber fiir das Fonk-
tionieren der Olzu-
fiihrung von gréBter
Widhtigkeit, da es als
Riickschlagventil  wirken
muB, um beim Abwirts-
gang des Kolbens durch
die hierdurch entstehende
Verdichtung im Geh&use
ein Zuriiddriiken der im Olrohr befindlichen Ol

Uberwur Frulier
dlsammeluérper

Qlzufiihrung am Motor
zum Ardie-Modell
500 CC

-\

menge in die Olpumpe zu verhindern. 8

Sassasssmsnns
AR RN IR ISs sessseana s Ra R SRR EER RS saEmmEng
LEL LT T T

26

Im Winter ist lediglich die auto- ‘

/

‘sEsssEsasERsARRERRN ARDIE'MODELL 500 CC sesesRIEsRRRRENIRENE

Die Entfernung der Riidksdlagventilscheibe bedingt also
nicht nur eine Unterbrechung der @lzufuhr, sondern durch den
auftretenden Gegendruck, ein Zerstoren der Olpumpe selbst.

Da die @lzufuhr durch die 4 kleinen in der Zeichnung
ersichtlichen Olzufiihrungsnuten erfolgen muB, ist dieses Teil
besonders rein zu halten. Alle Fremdkdrper, welche noch durch
die Pumpe mit durchgehen, werden hier bestimmt aufgehalten
und koénnen leichterdings die Zufiihrungen verstopfen, oder
auch das Plattchen, weldhes dauernd auf und ab bewegt wird
in der oberen Stellung, welde die Olleitung abschlieBt, fest-
halten, sodaB kein Ol mehr zum Motor gelangen kann.

Es empfiehlt sich auch, nach der Enifernung des ver-
brauchten Ols aus dem Gehduse die Olpumpe vorerst efwas
weiter zu offnen.

Tritt ein Vollaufen des Schauglases ein, so ist dies auf
folgendes zuriidkzufithren: Unter dem Einlaufréhrchen im
Schauglas befindet sich ein Riidkschlagventil mit Kugel und
Feder. Wenn nun das Ol zu dik oder veranreinigt ist,
kann die Kugel den ZufluB vom Oltank nicht mehr abschlieBen.
Sobald der Motor aber wieder arbeitet und die Pumpe kurze
Zeit zugedreht wird, entleert sich das Schauglas automatisch.
Ist dies nicht der Fall, so kann man ganz bestimmt auf eine

/Ucﬂﬁlreinigung des Riickschlagventils schlieBen. Die Reinigung
" geschieht dann am zweckmaBigsien und schnellsten durch Ein-
fiillung von ca. einachtel Liter Petroleum in den vorher eni-
leerten Ollank. Hierauf schraube man die ©lleitung zum Motor
ab und lasse den letzteren mdoglichst im Freien bei wvoll-
kommen gedffneter Olpumpe ca. 10 Minuten laufen,
(’(r«l wodurch das Petroleum durch die Pumpe hindurchgetrieben
! und letztere gereinigt wird. Der Motor kann ruhig diese Zeit
ohne Frischdlzufuhr laufen, vorausgeseizt, daB derselbe nicht
schon vorher ohne Olzufuhr gelaufen ist. In letzterem Falle
ist vorher das @lriickschlagsventil am Motorgehduse herauszu-
schrauben und !/« Liter reines ©l einzuiiillen.

Wissenschaftlich technisches iiber Castroldl: Ver-
suche haben ergeben, daB Ricinus bei hohen Temperaturen im
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f\&otor u:reit héhergn spezifischen Lagerdriidken standhilt, wie
irgend ein Mineraldl. Durch seine groBe Kapillaritit dringt es
auch in die engsten Lagerstellen.

Diese Tatsache hat der allgemeine Maschinenbau schon
lange ausgenutzt und das fette Ricinusél zur Schmierung von
hochbefms.prumten Lagern gebraucht, bei denen sich entweder
durch duBere Wirme die Schmierung weniger gestaltet, oder bei
Verwendung von Mineraldl sich Fressen der Lager :einstel]te.

Das vegetabile Ricinus hat aber auch gewisse Nachteile
z. .B' die Klebrigkeit, einen geringen Siuregehalt und dit;
Neigung, leimartige Riickstinde im Kompressionsraume zuriick-
Eui‘assen, alles Griinde, die allgemeine Verwendung von Ricinus-
6l in Frage zu stellen.

i M[I)er__H:tze alzls_gesetzi_, wird Ricinusdl polymerisiert, d. h.
ie Molekiile vereinigen sich und bilden einen Niederschlag.
Wenn ‘nun zwischen diese Molekiile sozusagen ein Molekiil
von Mineraldl eingeschoben wird, vermindert sich die Neigun
zur Polymerisation und der weiche Niederschlag verschwindeg

v Die Aufgal:.be bestand also darin, ein Schmierdl herzu-
s]:e en, welches die anerkannten Vorziige des Ricinuséls besitzt
ohne dessen Nachteile zu haben, was der Firma C. C. Wake-'

field & Co. Ltd, nach vielen Ver :
* suchen auch m
gelungen ist, au it bestem Erfolg

b o Na.m dern Vorstehenden lag der Gedanke nahe, Ricinus-
ol mu_Mtneraldl zu mischen. Ein einfacher Versuch zei.gt jedoch
dafﬁ sich das vegetabile Ricinusél nicht mit dem Minera[é;
mlS&:ht, sondern sich im Ruhezustande immer wieder scharf ab-
scheidet. Es gelang, auch diese Schwierigkeit zu iiberwinden
dufg: Ulgreinig_ung. von Ricinus (englisch: Castor-0il) von
:;?aﬂ'i;, einheit mit einem Mineralél ganz bestimmter Eigen-
] Das glinzende Erzeugnis des Versuchs-
Flr_ma C. C. Wakefield & Co. Ltd. wurde ,,Cﬂé‘:‘?a?,?'ﬁg“enrgr?:lr
Seitdem hat Castrolsl die in der Schmierung von Explosions‘
r.notm:en auftretenden Schwierigkeiten beseitigt und neue Mé :
lichkeiten der Leistungssteigerung erdfinet. Durch die Bg:
seitigung der Nachteile des reinen Ricinuséls und der
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vergroBerten Schmierfahigkeit des Castroldls erreicht der Motor
grofere Lebensdauer, hohere Geschwindigkeit und die oben
bereits aufgefiihrten Eigenschaften.

Das Getriebe ist alle 1 bis 2 Monate mit dickfliissigem
Getriebedl, am besten ,Castrolease leicht* aufzufiillen.

Alle mit Druckéler versehenen Teile sollen regelmafig
vor jeder groBeren Fahrt gut gedlt werden.

Die Ketten erfordern zur Erzielung langer Lebensdauer
sorgfiltige Behandlung. Je nach Beanspruchung und Witterungs-
verhiltnissen sind beide Ketten nach 300 bis 500 km mit einem
dickfliissigen ®1 zu schmieren oder besser noch einzupinseln.
Alle 1000 bis 2000 km Ketten abnehmen und einigemale in
Petroleum gut auswaschen, dann in einem Topf mit angewadrmtem
didken ©1 oder Automobilfett iiber Nacht liegen lassen. Man
achte gleichzeitig darauf, daB die Zahnkrdnze in Ordnung sind
und gut spuren, da die Ketten sonst an Dauerhaftigkeit ein-

biiBen. (S. Abbild. 11 und 12).

2. Ventilsteuerung.

Die richtige Einstellung des Ventils ist von groBter
Widhtigkeit fiir eine gute Dauerleistung des Motors.

Die Enifernung zwischen Ventilschaft und SteuerstdBel
soll bei kaltem Motor beim Ansaugventil 0,1 mm und beim
Auspuffventil 0,15 mm bei leerer Stellung betragen.

3. Behandlung der Ventile.

Es empfiehlt sich nad Zuriicklegung der ersten 500 bis
1000 km die Ventilkiihlerkappe aus Aluminium abzusdirauben,
in die darunter liegende Ventilkammer bei nach oben gestelltem
Kolben etwas Petroleum einzufiillen und solches iiber Nacht
stehen lassen. Hierdurch werden Kohlenriikstinde geldst und
die Lebensdauer der Ventile betrachtlich erhdht.

Zieht nach lingerem Gebrauch oder nach Verwenden
schlechten ©ls der Motor nicht mehr richiig durch, so sind die
Ventile einzuschleifen. Hierzu verfahre man wie folgt:

29
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Nach Entfernung der Kiihlerkappe und Ziindkerze ent-
ferne man. auch die groBe Verschraubung am oberen
Zylinderteil. Nach Hochhebung der Ventile vermittels des dem
Werkzeug beigefiigten Spezialschliissels werden nun die beiden
Keile' am Ventilschaft entfernt. - Hierdurch werden die Ventile
frei und konnen herausgenommen werden, Die Ventile sind
sorgfdltig von Olkohle zu reinigen, ebenso die Explosions-
kammer, soweit zuginglich. Nach erfolgter Reinigung alles gut
mit Benzin auswaschen. Hierauf werden die Ventilsitze mit
einer Mischung von Ol und feinem Schmirgel belegt und ver-
mittels eines kraftigen Schraubenziehers durch Drehen der
Ventile in ihren Fithrungen nach rechis und links eingeschliffen.
Das Einschleifen ist solange vorzunehmen, bis der Ventilsitz
des/Zvlinders und des Ventils keine schwarzen Stellen mehr
aufweist. Nach Beendigung dieser Arbeiten sind sowohl die
Ventile wie auch der Zylinder nochmals sorgfaltig mit Benzin
zu saubern,

Der Wiedereinbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge,
wobei fiir richtige Einstellung der Ventile nach der vor-
beschriebenen Weise zu sorgen ist. (S. Abbild. 18).

Zu hdufiges und schlechtes Einschleifen der Ventile schadet

der Maschine. Bei normalem Gebrauch geniigt ein Einschleifen
nach 4000 bis 5000 km.

4. Magneteinstellung,

Bei jeder groBeren Uberholung, besonders aber nach
einer Auswedislung oder Nachstellung der Magnetantriebskette
ist die Magneteinstellung sorgfillig zu priifen. Dies geschieht
auf folgende Weise:

Es ist besonders darauf zu achten, daf die Entfernung
der Platinstifte nicht zu weil ist, gegebenenfalls sind diese
mittels des im Werkzeug befindlichen Magnetschliissels nach-
zustellen eventl. bei vollkommener Abniitzung durch neue zu
ersefzen.

Die Magnetantriebskette ‘darf nicht zu stramm gespannt
und auch nicht zu lose sein. Im letzteren Falle ist der Magnet
vor der Unterbrechereinstellung von der Briicke loszuschrauben

und entsprechend zu verschieben, dann wieder gut festzu-
schrauben.
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Vor Wiedermontage des Aluminiumdedcels den Ketten-
kasten zur Hialfte mit Konsistenzfett vollfiillen, _50:]36 der untere
Teil dér Kette vollkommen vom Fett bedeckt ist.

Unterbrechergahnuse ZﬁndEinstElhlng
e fiir Ardie-Modell 500 CC mit NORIS-
oder Boschmagnet.
1. Magnet-Keitenrad, weldhes konisdh
aufgepreBt ist, abziehen.
2. Magnetaufvolle Friihziindungstellen
(Abbild. 18 oben).
3. Magnetachse drehenbis Unterbrecher
beginnt abzureifen (Abbild. 18 ob.).
4. Kolben einstellen 9,5 mm vor dem
oberen Totpunkt nach SchlieGen des
asin Ansaugventils (Abbild. 18 unten).
oAt s, Magnetantriebsrad wieder gut auf-
Abbildung 18. pressen.
Ventileinstellung. _
Fiir Ansaugventil 0,1, fiir Auspuffventil 0,15 bei kaltem
i llung.
i ér;i:el:;:;dsl;‘:l en,g die mit UH-Magneten ausgeriistet
es zu beachten:
sy g:rﬂ:}gf;'dl;redaer (s- Abbild. 19) zeigt iahrzghmelafig
bewiihrtes Blattfedersystem. Der Unterbredlermed'namsmtflsulst
keiner Abniitzung unterworfen, weil :.Zaptenlager wegfallen
und solche Verschraubungen vermieden sind, : e
durch deren Losung Defekte entsteh.en N
konnten. Ist die Unterbrechung zu regulie- 2
ren, so wird zundchst die Befestigungs-
schraube geldst und der Unterbrecher het:aus-
genommen. Hierauf kann die mit 2 Schlltzep
versehene Reguliermutter am hintere:-n 'Teﬂ
des Unterbrechers miitels des dazugehorigen
Schliissels nach rechts oder nach links ver-
dreht werden. Zu beachten ist, daB Sul:h R
die Unterbrechung verkleinert, wenn die  appitdung 19.
Reguliermutter nach links (Pfeil —) und

Ry 3 [ voed Tylindst

Rontakvibruty 0.4 Vo
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vergréBert, wenn sie nach rechts (Pfeil -+) gedreht wird.
Die Unterbrechung darf nicht mehr als 0,4 mm betragen,
da sie sonst zur Ankerstellung des Hpparates zu friih
erfolgt. Schadhafte Unterbrecher oder solche, die durch ab-
geniitzte Kontakte unbrauchbar geworden sind, sende man
uns zur Reparatur ein. Es wird davor gewarnt, mit einer
Zange oder einem anderen derartigen Werkzeug an dem
Unterbrecher zu hantieren.

Verhalten bei Stérungen. Wenn der Motor unregel-
maBig arbeitet oder ganz versagt und der Fehler an der
Ziindung vermutet wird, ist wie folgt zu verfahren:

1. Nachsehen, ob das Kabel richtig mit Ziindapparat und

Ziindkerze verbunden und keinerlei KurzschluB vor-
handen ist.

2. Kabel von Ziindkerze abnehmen, Ziindkerze heraus-
schrauben, in reinem Benzin auswaschen. Elekiroden
auf den richtigen Abstand von 0,7 mm kontrollieren.
Kabel wieder mit Ziindkerze verbinden, Ziindkerze frei
auf Motor legen, damit Masseverbindung hergestellt ist,
hernach Kidistarter durchtreten.

3. Tritt jetzt zwischen den Elektroden der Ziindkerze ein
Funken auf, so ist die Ziindung in Ordnung und der
Fehler liegt am Vergaser oder an einem sonstigen Teil
des Motors.

4. Wird kein Funke sichtbar, Ziindkerze auswechseln.

5. Funkt auch die neue Kerze nicht, so ist der Unterbrecher
des Ziindapparates nachzusehen. Man nimmt die Ver-
schluBkappe ab und bewegt den Kickstarter. Wenn der
Fibernodten des Unterbrecherhebels auf dem Stahl-
nocken auflduft, miissen sich die Kontakte &finen. Die
ricitige Unterbrechung ist 0,4 mm (Postkartenstirke).
Mit dem LehrmaB am Unterbrecherschliissel kontrollieren;
eventl. richtigstellen wie vorstehend beschrieben.

6. Nach lingerem Betrieb oder unachisamer Be-
handlung kann es vorkommen, daB die Unter-
brecherkontakte verschmutzt oder verdlt sind.
Wo dies der Fall ist, mnB alsbald eine griindliche

32

T T L L TR R S LS ARDIE'MODELL 500 CC sassEsEmsnsBeREREREE

ng vorgemommen werden, um die Be-

Erni;‘:ﬁg::t?gung ier Leistungsfihigkeit anfzuheben.

Man schraubt den Unterbrecher heraus,

zerlegt ihn durch Losen der 4 ?;:hrat_l-

ben in zwei Teile und reinigt _dle

Kontakte, indem man die Oberila(hfa

mit einer diinnen, feinen Feile oder.mlt

Schmirgelpapier blank, d. h. metallisch

rein macht. Wo soldhe Werkzeuge

fehlen, geniigt auch ein Blankschaben
mit einem scharfen Gegenstand. Nach
Abbildung 20. dem Blankmachen ist der Un_terhre_.-mer
.'fomp!e?telr :-::"smraubter mit gedffneten Kontakten ‘m_ re:{nfzm
Unterbrecher. Benzin auszuwaschen, damit ja keine
Fremdkorper (Staub von Schmirgel-
papier, Pufzwollfasern u'sw.)
zwischen denselben verbleiben.
Hernach beim Zusammensetzen
darauf achten, daB die Schrauberf
fest angezogen werden.

7. Jetzt wird noch der Stromab-
nehmer und der Korperkontakt
abgenommen. Nachsehen, ob
die Kohlenbiirsten sauber und
lang genug sind. Vor Wieder-
einsetzen ist die Laufbahn von Abbildung 21.
Schmutz, ©1 und Kohlenstaub  untere Unterbrecherhdifte.

jubern. Man nimmt hierzu e
Gt einen mit sauberen Lappen umwickel

ten Schraubenzieher, driickt i_hn _a?f
die Laufbahn und dreht gleichzeitig
den Anker. ! .
8. Ist der Apparat wieder richtig
zusammengesetzt (die in_Benzm ge-
tauchten Teile erst nach derln Trodknen
einbauen) und fritt auch hiernach der
Abbildung 22. Ziindfunke nicht auf, sf: mu: ;: z:;r
Obere Unterbrecherhdlfte. Instandsetzung in die Fabr gd] :
schickt werden, da ein weiteres Zerlegen ni
ratsam ist.

ssnseses BANEERY

Kontakt

Fiber-
‘nocken
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5.Nachstellen des Entliifters.

Falls der Entliifterhebel nicht
mehr ganz aushebt, ist der Bow-
denzug nachzustellen. Dies ge-
schieht durch Lésen der unter
der Bowdenstellschraube befind-
lichen Kontremutter und Links-

drehung d. Bowdenstellschraube.
_randrierde Hierauf Kontremutter wieder
o5 i Sehlitzscheibe fest anziehen.

Entlufter-Anordnung fir
Ardie 500 G.6.

|l:l— Havel

Bowdenst Sthrrz

L1 Bowdenzus MuB das Kabel infolge tiber-
' mibiger Dehnung oder aus
# —Nippal anderen Griinden verkiirzt oder
| erneuert werden, so geschieht
' dessen Entfernung wie folgt:

o = Man ziehe mit der linken
Je Hand krdftig den Bowdenzug
in .die Hohe und entferne die
randrierte Schlitzscheibe, Hier-
auf schiebe man die Dedhiilse
/ in die Héhe, wodurch der Nippel
freigelegt wird und leicht heraus-

Abbildung 23, gezogen werden kann.

6. Nachstellen der Kupplung und Auswechseln
der Lamellen,

Sobald man merkt, daf die Kupplung dauernd durch-
rutscht, muB dieselbe sofort nachgestellt werden. Dies erreicht
man durch Nachregulieren der am Getriebe befindlichen Bowden-
stellschraube. Sollte diese nitht mehr ausreichen, so muB die
Mutter B (s. Abbild. 24) gelést und die Schraube A richtig
eingestellt werden, worauf man die Gegenmutter wieder
kraftig anzieht. Ist es nach langerem Gebrauch nétig, die
Lamellen auszuwedseln, so schraubt man die 4 Rundmuttern C
heraus, worauf nach Entfernung der darunter befindlichen
Drudkfedern die Auswechslung der Lamellen ganz einfach vor-
genommen werden kann. Beim Wiedereinbau beachte man

CL L T T LT senn
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daB die Platten in genau gleicher Reihenfolge eingese.tzt
werden. Als ersie muB die starke, glatte Platte, dann eine
Lamellenplatte usw. und am SchluB wieder eine glatte Platte

Abbildung 24,

montiert werden. WNach erfolgter Montage uniersuchef man,-ob
beim Ziehen des Kupplungshebels die Deckp_:latle. sich glel_lltih-
miBig abhebt. Ist dies nicht der Fall, sq ist dieser F; er
durch Anziehen und Nachlassen der 4 Muiter:n c auszugiel. en.
Man beachte ferner, dab der Bowdenzugnippel am Getriebe
mindestens ?/: bis 1 mm Luft haben muB, als t_oter Gang fiir
den Kupplungszug. Einstellung erfolgt durch die angebrachte
Bowdenzugschraube mit Gegenmutter direkt am Gelriebe.

{{(( 7. Enbringen eines Seitenwagens.

Zunichst raten wir dringend ab vom Ankauf alter Seiter‘t-
wagen. Solde sind meistens verzogen und t:eanspruchen die
Maschine iibermaBig. In den meislgn Fallen eermsin
bei gebrauchten Seitenwagen so erhebliche l:lnkosten fiir A_-
inderung der Befestigungsvorrichtung, daB ein neues Chassis
kaum teurer zu stehen kommt.

35

SesessssNsE RN RERERRERAREN




 Abbildung 25.
Hrdie-Seitenwagen Modell ,, Touring*.

Fiir den Fall, daB trotzdem ein nicht passendes Modell
verwendet wird, ist auf folgendes zu achten:

Das Seitenwagenrad muB ca. 15 cm vor dem Hinterrad
und der untere Felgenrand etwa 2 cm nach einwiris stehen.
Auch mufi dieses Rad eine Kleinigkeit gegen die Mittellinie
des Motorrades laufen, in keinem Falle aber von dieser weg-
laufen, da dies sonst eine aulBergewohnlich starke Bean-
spruchung des Motors und Fahrgestelles verursachen wiirde.
Bei rechts angebrachten Seitenwagen hat es sich als vorteilhaft
erwiesen, die Maschine selbst eine Kleinigkeit nach auBen zu

neigen, wodurch das ermiidende ,Ziehen® des Seitenwagens
aufgehoben wird.

Bei DBeniitzung des normalen Zahnkranzes am Motor

fiir Seitenwagenbetrieb wiirde die Maschine bedeutend ﬁber-(

lastet, was natiirlich vermieden werden muBf. Man verlange
daher fiir solchen Zwedk einen Zahnkranz mit 14 Zihnen,
dessen Auswechslung durch Lésung der Ringmutter leicht
bewerkstelligt werden kann. Man beachte, daB die Ring-
mutter unbedingt wieder mit aller Kraft angezogen werden
muB, um- ein selbstiitiges Ablaufen des Zahnkranzes wihrend
der Fahrt oder Verstellung der Spurlinie zu vermeiden.

hadb bbb b Ll L L L e T R T T T T T T T L LT T TT T T e
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Abbildung 26. .
Querschnitt_durch den Ardie-Seitenwagen Modell ,, Touring*'

Reifen etwas stiarker aufpumpen und Olpumpe ganz
ofinen. (5. Seite 5).

Hrdie-Seitenwagen.

Um allen Ardie-Fahrern die Anschaffung eines billigen
und doch stabilen und elegant wirkenden Seitenwagens .zu
ermdglichen, haben wir seit einiger Zeit den Bau von Ardie-
Seitenwagen aufgenommen. (S. Abbild. 25).

Der neue Ardie-Tourenseitenwagen zeidmf:t sich
aus durch seine gefillige und elegante Linienfiihrung, wie auch
durch seine Stabilitit und groBe Bequemlichkeit.

Das Untergestell aus nahtlosen Stahlrfhren ist am
Motorrahroen scharnierend aufgehingt, eine grofie starkfe Blatt-
feder fingt die bei StraBenunebenheiten auftretenden Stofe auf.

Die Karosserie ist weich gepolstert, mit Riidenlehne,
Notsitz und FubBrolle.

Linge iiber alles mit Maschine 2,20 m, Breite iiber alles
inkl. Maschine 1,70 m, Hohe ohne Beleuchtung 0,90 m, Spur-
weite = 1,20 m.

-
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A.ul'ierdem bauen wir noch den aus Abbild. 27 ersichtlichen
Spcl:rtsmtenwagen, Untergestell und Abmessungen sind die
gleichen, wie bei der Tourenausfiithrung.

Der derzeitige Preis betrigt:
fiir Tour‘enwagen mit Tiire, bereift, anschluBfertig,
mit Notsitz und Staubdecke RM. 390.—

Spo_rh,};.:igen, bereift, Zeppelinform, anschlulifertig RM. 330.—
Dreiteiliger Windschuiz aus Celon mit Seitenteilen RM. 35.—

Abbildung 27.
Hrdie-Seitenwagen Modell ,,Sport*.

Fiir Seitenwagengebrauch haben sich Ballonreifen als sehr
vorl_eilhaft erwiesen, da der Kraftverlust gegeniiber der bedeutend
erhéhten Elastizitat des ganzen Fahrzeuges und Schonung des
Motors gar nicht ins Gewicht fillt. Beim Aufpumpen beachte
man die Vorsdriften der Reifenfabriken.

Bei Verwendung einer fabrikneuen Masdhine fiir Seiten-
wagengebrauch muBl unter allen Umstinden ein hohes Tempo
und Gewalttouren wadhrend der ersten 500 km vermieden
werden, da sonst ein Klappern der Kolbenringe eintritt. Eben-

so ist wahrend der ersten Zeit die Maschine nicht iibermiBig
zu beladen,

wene wsus sessanes wenn LEEEETTY
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8. Reifenbehandlung.

Sie kénnen sich viel Geld und Miihe ersparen, wenn Sie
Ihren Reifen etwas Aufmerksamkeit schenken. Bei Uberholung
der Maschine sind auch die Reifen mit kaltem Wasser abzu-
waschen und auf Nigel und Drahtstiidke zu untersuchen. Sind
von einer friiheren Panne her Locher in der Decdke vorhanden,
so lasse man soldhe, wenn sie auch noch so unbedeutend er-
scheinen, sofort vulkanisieren. Ist die innere Leinwand stark
verletzt, so ist eine Einlage zu machen. -

Zu wenig oder zu viel Luft schaden nicht nur betréchtlich,
sondern verursachen auch ein unangenehmes Fahren. Man
beachte daher moglichst genau die nachstehende Luftdrudk-
vorschrift:

Niederdruckreifen (Ballon) 27<3'/x

Confinental Vorderrad = . Hinterrad bei Belastung mit
- .o 1 Person 2 Personen Seitenwagen
1y—1s Atm. 1'fs Atm. 1% Atm. - 2 Atm.
Excelsior ;
Dunlop 1'/: Atm. 13[4 Atm. 2 Atm. _ 2 Atm.

Hochdruckbereifung 26.<3

Alle Marken Vorderrad maximal 3 Atm.; Hinterrad
maximal 3'/s Atm.

Wird die Maschine lingere Zeit aufier Dienst gestellt, so
ist dieselbe besonders im Winter mit beiden Reifen freizustellen
und die Luft aus den Schlduchen zu entfernen. Am besten
wird die Maschine hierzu auf beide Stander gestellt. Der Auf-
bewahrungsort soll kiihl und trocken sein. Vor Wieder-
ingebrauchnahme die Reifen mit lauwarmem Wasser abspiilen.

e —
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Wakefield's patentierte

Hochdruck - Fettspritze

CUEES L OO S ey O LSS
in Verbindung mit einer
auswechselbaren Spezial-Fett-
packung fiir alle HArdie-Modelle
Ersatzfiillung RM. 3.50
—ts e e

Die Verwendung der Hochdruck-
Fettschmierung fiir Automobile und
Mulorrader__ist bekannt und hat sich
als zweckmabBigste Art der Schmierung
Eingang Verschafit. Den bisherigen
im Gebrauch befindlichen Apparaten
haﬂet_en jedoch eine Anzahl Nachteile
an, wie z. B. das Undichtwerden bezw.
Auslaufen der Fettspritzen im Werk-
z_eugkaste.n; ferner die meist umstind-
liche Verbindung mit der Schmierstelle
durch Anschrauben, Bajonettverscliisse
usw. und die Unannehmlichkeiten der
Neufiillung. Diesen Ubelstinden be-
g:egn'et die von uns verwendete Wake-
field’s patentierte Hochdrudk - Fett-
spritze restlos.

Ihre Vorziige sind:

1. Einfache Verwendung.

2. Kein festes Verbinden mit den

. gdm&iers[;el!en.

. GroBer Druck ohne Anstre

4. Kein Fiillen notwendig. S i

5. Niedriger Preis fiir Spritze
Nippel und Schmiermittel. ’

6. Sparsamkeit im Gebrauch.

Das zur Schmierung verwandte Fett
st nCastrolease Medinm'* ist ein ab-
o asure- und harzireies, festgewordenes Ol und eignet sich
g dsesb chmiermittel vorziiglich zur Schmierung von Federn

ederbolzen, Lenkungen, Gelenken aller Art, Motorrad-Feder-
gabeln, Naben, Motorradgetrieben usw. -
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Gebrauchsanweisung:

Nach Abnahme der kleinen Messingverschraubung auf
der Casirolease-DBiichse wird die Hochdrudkspritze auf die Fibre-
dichtungsscheibe fest aufgeschraubt und der Dreifub soweit
herabgedreht, daB er fest auf dem Rande der Biichse aufsitzt.
Alsdann nehme man den Dedkel von der Castrolease-Biichse
ab und driicke den Pappeboden schwach an, damit etwa vor-
handene Luft durch die Spritze entweichen kann; alsdann setze
man den Dedkel wieder auf und die Spritze ist zum Gebraucdh fertig.

Das Mundstiick der Spritze wird auf die eingeschraubten
Nippel aufgesetzt und ein leichter Druck gegen die Biichse gefiihrt,
sodaB sich der vordere Teil (Stahl) in die Messinghiilse der
Spritze zuriikschiebt. Trotz dieser geringen Kraftanstrengung
wird das Fett unter sehr hohem Drudk allen zu schmierenden
Stellen zugefiihrt, sodaB die Garantie gegeben ist, daB alle sich
veibenden Teile reichlich eingefettet sind.

Will man ,,Castrolease Medium' zum Nachfiillen von
Gelrieben benutzen, so nehme man die Hochdrudispriize ab
und schraube den beigegebenen, gebogenen Rohrstutzen in
den DBiichsennippel ein. Nach Entiernen des oberen Blech-
dedkels driidke man das Fett unter Zuhilfenahme eines Hammer-
stieles oder sonstigen Werkzeuges, welches man gegen den
Pappeboden setzt, aus der Biichse heraus.

Auskiinfte und Erfahrungen.

Fs ist natiirlich unmoglich, durdh allgemeine schriftliche
Anleliung die notwendige praktische Erfahrung voll zu ersetzen.

Das Werk steht aber jedermann mit Ratschldgen und
Auskiinften zur Verfiigung und besitzt eine besondere Abteilung,
welthe derartige Anfragen umgehend und ausfiihrlich beantwortet.

Um jedoch bei der Konstruktion neuer Modelle die
Erfahrungen und Wiinsche aller Ardie-Fahrer moaglichst weit
beriidesichtigen zu kdnnen, bitten wir um Ausfiillung des am
Schiluft anhdangenden Fragebogens nach mehrmonatlicher
Benutzung der Maschine. Wir glauben durch diese enge
Fiihlungnahme zwischen Fahrer und Werk werivolle Anregungen
2u orhalten, die uns die Moglichkeit geben, Konstruktion und
Ausstaitung der Ardiemaschinen zur hodsten praktischen Voll-
endung zu bringen.

Niirnberg, im Februar 1928.

" Ardie-Werk A.-G., Niirnberg 7
Alteste Deutsche Spezialfabrik fiir Motorrader.
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Fragebogen

nach 6 monatlichem Gebrauch ans Werk einzusenden

Ersatzteil-Bestellungen.

Infolge unseres groBen Lagers an Ersatzteilen
sind wir in den meisten Fillen in der Lage, ein-
gehende DBestellungen postwendend auszufiihren,
falls nachstehende Anleitung genau befolgt wird.

N Besilzer:
Deshalb nachstechende Punkie genau beachien! (;' i (
Adresse :
1. DBestellkarte adressieren: HArdie-Werk H.-G. Motor N
Abt. Reparatur FHANE . Bahmen No.
Niirnberg 7 Von wem gekauit:

2 Bestellkarte nicht zu anderen Mitteilungen beniitzen.

3. Unter allen Umstinden Rahmen und Motorradnummer,
sowie Motorradtype angeben.

4. Teilnummer und Bezeicimung des gewiinschten Teiles
genau nach unseren Ersatzteillisten angeben. Wenn ndtig
eine kleine Skizze beifiigen.

Wann gekaufi:
Auf wessen Empiehlung:

Wurde die Mascine Solo gefahren oder mit Seitenwagen

5. Da Bestellungen nur durch unsere Vertretungen ausgefiihrt
werden konnen, mit den Bestellungen Ihren nichsten
Hrdie-Vertreter oder ~-Hiindler angeben, durch welchen
Sie die Sendung zu erhalten wiinschen.

Welde Hodhstschnelligkeit haben Sie erzielt:

Wie grof ist der Benzinverbrauch:

Wie groB ist der Olverbrauch:

6. Wersand erfolgt ausschlieBlich gegen Nachnahme oder Vor-
einsendung des Betrages.

7. Fiir bei uns vorzunehmende Reparaturen wird auf beson-
deren Wunsch Kostenvoransdilag erstellt. (

8. Generaliiberholungen lasse man zwedkdienlich in den
Wintermonaten vornehmen, da wéhrend der Saison eine
oft betrichiliche Lieferzeit beansprucht wird.

ARDIE-WERK A.-G.
NURNBERG 7.

Wie ist die Zugkraft bei Steigungen:.

( Haben Sie Motordefekte gehabt: ..

Wenn ja, durch welche Ursachen:

Welche Erfahrungen haben Sie sonst gehabt:

ssssssRsRERE RN LIl (LX) (1]
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