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Lieber NSU-Freund,

wir bitten Sie, sich anhand dieser
Betriebsanleltung nicht nur mit den filr Sie wissenswer-
ten Einzelheiten lhres neuen Fahrzeugs, ;sondern vor
allem auch mit unseren Hinweisen unc{'i{uhchlqgen fiir
dessen Bedienung und Wartung vertralt zu machen.

Darber hinaus bitten wir Sie, |hr Fahrzeug nach den
Richtlinien der beigegebenen Kundendienstkarte einer
MNSU-Vertreterwerkstatt zur fachgerechten Durchfihrung
der werksseitig vargesehenen Arbeiten zuzufihren. Nur
den NSU-Vertreterwerkstitten stehen neben Original-
Ersatzteilen und Original-Ausfauschieilen auch arbeits-
zeitsparende Spezialwerkzeuge und Instandsetzungsan-
weisungen, sowie im Werk als NSU-Spezialisten geschul-
te Werkstatifachkréfte zur Verfigung. Es empfiehlt sich
daher, auch bei anfallenden Instandsetzungsarbeiten
nur NSU-Vertreterwerkstdtten in Anspruch zu nehmen,

Etwaige Gewdihrleistungsanforderungen miissen bei @l
ner NSU-Vertretung zur Priifung und Berichterstattung
an das Werk vorgebracht werden; eine dem:\Werk un
mittelbarsworgetragene Gewdhileistungsangelegenhieil
kannterst nach.Anhérung der Vertretung abschlieBend
bearbeitet werden.

Die Durchfiihrung von Instandsetzungsarbeiten kann im
Werk nicht ohne vorherige schriftiiche Vereinbarung
zwischen Vertretung und Werk erwariet werden.

For die Ausstattung des Fahrzeugs sind die allgemeinen
Lieferungs- und Yerkaufsbedingungen der NSU Werke

und nicht die Anguben dieser Betriebsanleitung maf
gebend.

Wir bitten, unsere wohlgemeinten Hinweise stets zu be
achten und wiinschen lhnen

Gute Fahrt auf NSU!
NSU WERKE AKTIEENGESELLSCHAFT NECKARSULM

5
i

INHALTSVERZEICHNIS

Varwort i

Technische Anguben

Beschreibung .. .
Befriebsunleilung\t OIS
Instandhaltungsark&iten am Fahrwerk
Instandhaltungsarbeiten am Motor
Periodische Kontrolien
Fahrzeugpflege

Periodische Schmierung .
Uberwintorung ;
Schmiermittelhinweis
Arheitsrichtzeiten
Fehlerquellenverzeichnis

STICHWORTVERZEICHNIS

Abstellen [parken] - mitiels Seitenstitze 2
Ahbstellen bei ldngeren Betriebspausen

Anlasser
Armaturenkasten
Auspuffanlage .

Arbeitsrichizeiten .

raifung . . o'W
g:reufung - Ersuizrc:d
Bereifung — Reifendruck
Bereifung — Reifenwechsel

Bremsen . . . o

Bremsen — Hmierradbremsa nachslelien
Bremsen — Vorderradbremse nachstellen
Bremsen — bei léngerem Bergabfahren .
Bremsen — richtige Betdtigung .

Elckirische Anlage
Elekirische Anlage — Abblenﬂschaifer
Elekirische Anloge — Batteriesalz .

. 1o, 3743

ey T
. 10,11, 41

3

L



Elektrische Anlage — Batterien ausbauen und laden .
Elektrische Anlage ~ Benzinanzeigelampe .

Elektrische Anlage — Bremslicht .
Elekfrische Anlage — Druckknopf for Llchthupe s

Elektrische Anlage — elektr. Horn . . . . . . ('
Elekirische Anlage — elekir, Schaliplan .

e

Elgktrische Anlage — Gebldse (Lifter)

Elekirische Anlage — Hebel (federnd) fur elektr. Horn
Efektrische Anlage — Ladeanzeige-Lampe
Elektrische Anlage — Lichthupe . 1
Elektrische Anlage — Lichtschalter: Stellungen
Elekirische Anlage — Nebelscheinwerfer

Elektrische Anlage — Scheinwerfer i
Elektrische Anlage — Scheinwerfer einstellen .
Etekirische Anlage — SchiuBlampe . ¢ :
Elekirtsr:he Anlage = Schmierfilz am Umernrecher :
Elekirische Anlage — Schwung-Licht-Batleriezinder
Elektrische Anloge — Unterbrecher

Elekirische Anlage — Zindkerze el
Elelktrische Anlage — Zindschlisselimmmmmummn:
Elektrische Anlogef= Zfl‘ndzaiipunki

Fahren
Fahren

' Fahren

Fohren

ahren
ahiren
ahren

:_l__:_ghren

Fahien

= Anfahren

— Aghydrtsschalten .

~ bei langem Bergabfahren .

— Einfahrgeschwindigkeiten .. & o . .
~ Fabrfertigmachen

~ Fohrt begnden e
URRCHenT e = v . R

= Leerlauf

~Zurdckschalten . . IS E

ahrgestell = Hinterradfederung . . + + + « . .
rahrgestell — Rahment i o = 8
Fahrgestell — Sdttel

Fahrgestell — Vordergabel

4

r

17, 41
. 4D
11, 39
27

10

43

11

g

40

13
Ny
10, 27, 39
10, 39
D
11, 39

Getriehe e
Getriebe — Ulwechsel
Getriebe — Schaltung

Geschwindigkeitsmesser — Antrieb

Karosserie — Abne) men der Seitenbleche .

Krattstoffbehiilier — Anschlufkabel zum Benzinstand-Kontakigeber .
Kraftstoffbehdlter — Kraftstoffhahn mit Bacherfilter

Kraftstoffbehdlter — Kraftstoffhahn-Stellung

Kraftstoffbehdlter — Krafistoffvorrat prifen .

Kraftibertragung — Gefriebe-Hinterrad
Kraftibertragung — Motor-Getriebe

Kupplung
Kupplung = nachstellen : i
Kupplung — sachgemdfe Hundhabung

Laufrader oty o ML

Laufrader — H:nferrad aus- und einbauen

Laufréider — Vorderrad aus- und einbaven
&

Lenker

Luftfilter und Ansauggerduschddmpfer .
Luftfilter ~ reinigen

Motor r

Mator — un]ossenfsmrih:!fe

Motor = Aufhdngung im Rohmen . ;
Meotor — Schmierung (Mischungsverhilnis)

Radwechsel . . . .

Vergaser
Vergaser — Drehgrn‘f .
Vergaser — Nachstellen der Se|1zuge

Vergaser — sachgemdfie Bedienung baim sTCII"

Vergaser — Startknopf . . .

Vordergabel .
Vordergabel - Slcherhedsschloﬁ

11
17
35

32, 33, 49

15
36

819
21

| e 2 8
9,20

29—33

7,36
13,23

B

16 26



TECHNISCHE

MOTOR — KUPPLUNG — GETRIEBE

Arbeitsverfahren .
Hub

Bohrung .
Zylinderzahl
Hubraum 5 :
Verdachlungsverhcl‘rms
Leistung

Drehzahl
Steverungsarl .
Schmierung

Kithlung s

Art der Zundung
Yerzindung

Vargaser

Luftfilter .

Kupplung 2
Kupplungsbemhgunp
Getriebe
Getriebeschaltung

Art des Bigerrs . .. . |
Unierseizung im Gefriebe

2-Takt

5746 mm e

62 mm (57 rr'n’:;"

1

174 ccm {146 ccm)*

116,35 G

93PS (74 P5)*

5700 Wmin.

Schlitzsteverung
Kraftstoff-Ol-Mischung
Geblédsckihlung
Balteriezindung

4,5 mm

Bing Schréigdiisen-Starivergaser
Nafiluftfilter
Einscheiben-Trockenkupplung
von Hand

4-Gang Blockgetriehe
Poppelarmiger FuBschalthebel
(Wippe]

titnehmerklaugn

1. Gang . 373 v

2. Gang A 2,25 1

3. Gang . 1.6 480

4. Gang . 4 1,17 =1

Untersetzung Geiuebe—Hm!crmd 4,149 (4,83

1 Gesumiunigrscizungs'\mrhullnls

T, Gang ., o 1843 57 {.Ta,m_} 5

2. Gang . CAaT (10,86} *

30.Gang . 6,63 : 1 (772)

4. Gang . P (5,65)

\Antrieb? Geirlebe Hmferrud spiralverzahnte Kegelrdder

Héchstg eschwlndlgkﬁ]f‘ ERCSR A Col Rl Ky (ca, 84 km/h)*
Knderungen in Konstruktion und Ausstatiung vorbehalten!

* FRIMA 111

]

RAHMEN — RADER — BREMSEN — AUSSTATTUMG

ANGABEN
Rahmen .
Vordergabel . ,\ﬁa

Hinterradfederung

Zentralrehrrahmen mit
Profilblechversteifung
Schwinggabel

mit hydraulischer StoBdémpfung
Motor als Zentralschwinge

mit hydrauvlischer StoBdémpfung

Seitenstitze links

Montagestiiize rechis

Tankinhalt i e B

Lédnge dber alles 1920 mm

Breite z 650 mm

Gesamthihe 965 mm

Laufrader auswechselbar

Reifen s 3,50-10

Vorderradbremse Innenbackenbremse

Hinterradbremse . . . Innenbackenbremse

Bremsbetdtigung . : vorne Handhebel, hinten Fufihebel

Eigengewicht befruebsfemg 1 138 kg

Zuldssiges Gesamigewicht . 300 kg
AUSSTATTUNG

Elekirische 12 Volt-Anlage mit Dyncstarter

Armaturen

Zubehor .

Schwung-Licht-Anlasser mit  Unterbrecher,
Batterie, Scheinwerfer, Nebellompe, Stand-
lampe wnd elekir. Horn.

Tachometer beleuchtet, Uhr beleuchtet, Ben-
zinanzeigelampe und Lodeanzeigelampe.
Anlailichtzindschalter, Knopf zur Betdti-
gung des Startzuges und Schaltknopf zur
Mebellampe, Abblendschalter mit Knopfen
for elektr. Horn und Lichthupe.
Gesicherter Haken fiir Haondtasche, Fahrer-
sattel, Beifohrersottel, Ersatzrad und Ge-

péickirdger. Sicherheitsschlofs an der Len- %

kung, Werkzeug.

Knderungen in Konstruktion und Ausstattung vorbehalten!



BESCHREIBUNG Der Kurbeltrieb
lGuft beiderseits auf Wélzlagern. Die Plevelstange ist auf Rollen
Motor gelagert.
. Arbei'}svefﬁf‘hren

Der Motor arbeitet im 2-Takt

Motorschmierung A

Der Motor wird durch Ol geschmiert, das dem Kroftstoff beizumischen
ist. .

Vergaser, Ansauggerdiuschddmpfer
und Luftfilter

Der Vergaser, Fabrikat Bing, ist ein Schrdgdisen-Stortvergaser mit
Einschieberregulierung, die von dem rechts am Lenker befindlichen
Gasdrehgriff befédtigt wird, Der Knopf zum Befdtigen des Startzuges
befindet sich am Armaturenkasten.

Der Anschgerﬁuschdﬁmgfer ist mit dem Kraftstoffbehditer vereinigf
Der NSU-Roller PRIMA ¥V und Il hat einen luftgekihlten Einzylinder- und steht durch einen Gummi-Falienhalg mit dem VYergaser in Ver-
Blockmotor mit abnehmbarem Leichimetalllopt. bindung.

8 ! 9



Avspuffanlage

Der Auspufftopf sorgt bei guter Dédmpfung fir den notwendigen Rick-
stau der Abgase — fir einen Zweitakter sehr wichtig! Avs diesem
Grende nehme man an der Auspuffanlage keine Anderyngen vor.

s
a\

Elektrische Anlage

Die Stromguelle ist ein Schwung-Lichi-Batterieziinder — zugleich auch
" Anlasser — mit einem Unterbrecher und auBerdem mit siner auto-
matischen Zundverstellung (Fliehgewicht] als Starthilfe versehen. Der
Schwunglicht-Batterieziinder ist auf der vorderen Motorachse ange-
brocht, und liefert, als Gleichstrommaschine, mit 100 Watt Leistung bei
12 Velt Spannung den hochgespannten Zindstrom, den Strom fir die
Beleuchtung und den Ladestrom fir den Batteriesatz.

Der Roller ist mit einem Scheinwerfer in der Bugverlkleidung ausgestaitet,
'Die Nebcllampe befindetf sich auf dem Vorderradschutzblech.

Das elekir. Horn ist unterhalb des Scheinwerfers in der Bugverkleidung
angebracht.

10

Der Batteriesatz hat bei 12 Volt Spannung eine Kopozitdh von 12 Ah,
Die SchiuBlampe ist mit einem Bremslicht versehen, das beim Betitigen
der FuBbremse aufleuchtet.

Schalter fiir Bremslicht

Geblase

Am Stromerzeuger ist ein LUfterfligel ongebracht, der mit Kurbel-
wellendrehzahl l&uft und die notwendige Kiihlluft fir alle auftretenden
Betriehsverhdiltnisse durch das Ventilatorgshduse und die Luftfihrungs-
kappe zum Zylinder und Zylinderkopf drickt.

Die Kraftiibertragung: Motor-Getriebe

erfolgt Uber eine Einscheiben-Trocken-Kupplung.

Getriebe

Das 4-Gang-Gelrieba ist mit dem Motor verblockt. Der Gangwechsel
erfolgt durch einen doppelarmigen Fufischalthebel (Wippe), der jeweils
in seine Null-Lage zuriickschnellf.

‘,?‘.'._ .
Kraftibertragung: Getriebe-Hinterrad g

Der Kraftfluf geht vom Getriebe aus Uber spiralverzohnte Kegelrdder
auf die Hinterachse,

11



Fahrgestell
Der Zentral-Rohrrahmen
ist dos Rickgrat des Rollers und hat daher einen reithlich dimensio-

nierfen Rohrquerschniit,

Hinterradfederung

Bremshebel

Am Lenker
bafinden sich folgende Armaluren:

Abblendschalter (blau)
Kupplungshehel

Gasdrehgrif
* An der hinteren Rohmenpartie befinden sich zwei Lagersicllen zur i ?
Aufpahme des Motors, der dort-sehwingenartig angelenki ist. In Vers £
/ : : i Lichthupe (rof
bindungmiteiner Spiraldruckfeder undginem liydraulischen Teleskop-* sloktr. Horn {grlin} ki pe_liat
Stofidémpfer wird. eine ausgesprochen gufe Abfedsrung des Hinter ! Auf der linken Seite: Kupplungshebel, Abblendschalter mit Hebel
rades erreicht, zw. Druckknopf fir elektr. Horn und Lichthupe.

For die Lichthupe — als optischem Signalinsirument — besteht eine
Diie Vordergabel i & beschrankie Erloubnis, mit diesem Zeichen onderen Verkehrsteilneh
; mern die Absicht des Uberholens anzulkindigen. Zu ihrer Verwendung™,
wird auf die besonderen Vorschrifien der StraBenverkehrs-Ordnung s
hingewiesen.

ist am Rc:hm'en-i.gnkungskopf in Kugellagern nachstellbar gelagert.
Die Schwinge zur Avfnahme des Vorderrades ist, dhalich wie bei der
Hinterradfederung, mit Spiraldrockfeder ‘und hydraulischem Teleskop-
Stofiddmpfer ausgestottet. : Auf der rechlen Seite: Gasdrehgriff, Hondbremshebel.
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Fahrer- und Beifahrersitz
sind Schwingsdtiel. Fir schwere Personen kann eine stérkere Feder
singebaut werden.

Die Lauvfrader

sind oustauschbar,

Die Bremsen

Die Vorder- und Hinterradbremse sind Innenbackenbremsen. Dia
Bremsbetdtigung am_ Vorderrdgd Verfolot durchmBondhebel von der
rechten Lenkersgite aqus — die Betdtigung.der Hinterradbremsesdurch
einen_be@tem erreichbaren Fulhebal vorn bel der rechten Fufiouflages

Zum Absiellen

des Rollers wird die links ange-
brachte  Seitenstiifze _ hinunterge-
kldppt. Die Montagestiitze (rechis)
dient lediglich zum Anheben des
Rollers bei Reifenwechsel und zur
ISuht'.\nung der Bereifung. bei ldnge-

ren Betriebsoausen.

Die Karosserie-Seifenbleche

sind beiderseits der hinteren Fahrzeugpartie angebracht. Sie werden
oben durch zwel Verschlufiklammern und unten auBerdem durch gummi-
pelagerte Bolzen gehalfen.

Der Armaturenkasten

Hier- befinden sich der Geschwindigheitsmesser, der Knopf fir den
Startzug: das ZindschloB zum Anlef-Lichtzindschalter, der Schalt-
knopf fir dan Nebelscheinwerfer, die Ladeanzeigelampe (rof), die Uhr
mit Zeigereinstellknopf und die Benzinanzeigelampe (orange).




Zur sonstigen Aussiattung zéhlen noch:

Die Aufhéngevorrichtung mit Sicherung fur Hondtasche oder dergl.,
Sicherheiisschlof an der Lenkung (unterhalb des Armaturenkastens),
Ersatzrad, Gepéckirdger und schlieBlich noch dos Werkzeug mit zu-
gehdrigem Behdlter.

16
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Fiir alle Kontrollan und Arbeiten innerhalb der Verkleidung sind die
Karossarie-Saitenbleche in folgender Weise zu entfernen:

Zundchst beide VerschluBklammern &ffnen, dann Seitenbleche nach oben
seitwirts ubhebe'ﬁ}

165
Motorschmierung ((

Auch wenn Sie nach lhrem Dafiirhalten mit dem Einfahren never Fahr-
zeuge hinreichend vertraut sein mégen, bleibt immer noch die Frage
offen, ob thnen die felgenden Abschnitie nicht doch noch etwas ver-
raten kdnnten.
Sind Sie aber Meuling, dann gelten unsere Hinweise erst recht! Kurz,
nach unseren Erfahrungen lohnt sich eine vorherige Information auf
jeden Fall. Hier sei gleich auf den Abschnitt auf Seite 25 . . .

wBei langem Bergabfahren'
verwiesen!

Wichtig beim Tanken!

Fehlt Ol im Kroftstoff, so klemmt der Kolben im Zylinder und eine
Repaoratur ist féllig. Daher stets dem Kraftstoff Motorendl* beimischen,
und zwar;

Wiihrend der Einlaufzeit oder

bei starker Beanspruchung des

Motors im Verhdltnis 1 : 20

sonst im Verhdltnis 1 : 25
Es kommen also ouf 1 Ltr. O1 20 bzw. 25 Ltr. Benzin oder

auf 0,05 bzw. 0,04 Ltr. T1 1 Ltr. Benzin,

iy
Olwechsel im Getriebe

Mach den ersten 500 km _
das durch den Metallobrieh der gleitenden Teile werschlammte
nach Abnehmen der oberen und unteren VerschluBschraube** bei b
tricbswarmem Motor ablassen. AblaBschravbe wieder anbringen und
Ol* einfillen, Olmenge 0,4 Liter. EinfUllschraube wieder anbringen.

* siehe Seita 52

** siehe Seite 49
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Einfahrgeschwindigkeiten

Die ersten 1000 km nicht mit Vollgas fahren!

Aus Ubertriebener Vorsicht jedoch auch kein zu longsames Tempo ein-
halten. Méglichst auf ebener oder nur mit maRiger Steigung durch-
setzter Strecke, und ziigig fahren, In Steigungen rechizeitig zuriick-
chalten, damit die Motordrehzahl nicht zu sehr obsinkt, sonst ist mit
Maotorschéden zu rechnen — den Motor also mehr drehen als ziehen
lassen. Wéhrend der Einfahrperiode keinen Beifahrer mitnehmen!

Als Richtlinien seien folgende Geschwindigkeiten genannt:

Im 4. Gang die ersien 500 km nicht Gber 60 km'h — bis 1000 km nicht
iiber 70 km/h. d

Nach ca. 500 km kann man auch ob und zu eine kurze Strecke Uber die
2/3-Yollgasgrenze hinaus auf Leistung prifen.

Nach der Einlaufperiode aus Griinden der Kroftstoffersparnis Diisen-
nadel eine Rille tiefer hdngen.

Und noch ein Punki!

MNach den ersten 500 km wnd.den ersten 1000 kmz

Sehrauben und Mutfern auf festen Sitz priifen’ bzwenuchziehea — haupt-
séachlich Loufradmuttern, Lenker und Auspuffiopfbefestigung, “Auslaf-
krommer, Muttern am Zylinderkopf (nurBei koltem Motor) und Kabel-
lklemmschrauben in den Scheinwerfern,

Fahrfertigmachen des Rollers
BaHerien laden*

Die Bafterien kommen normalerweise ungeladen zum Versand. Da
\sestimmte Ladeworschriflen zu beachten sind — besonders bei Starter-
patterien — Uherlosse man diese Arbeiten einer NSU-Vertreter-Werkstatf
ader ciner Lodestation, die fir diese Zwecke eingsrichtet sind.

* Hieriher sighe auch auf Seite 41
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Der Aushau der beiden hintereinander geschaltelen Batterfen
wird folgendermafien vorgenommen:

Zuerst Massekaobel 18sen, dann unfen auf das Spannbond mit einem
Schravbenzieher driicken und aushéngen.

Man merke sich: Beim Aushau zuerst — Leifung l8sen; beim Einbau
zuerst + Leitung anschliefien.

Reifendruck prifen
Reifen nicht zu prall aber auch nicht zu wenig aufpumpen. Heolten Sie
sich an die Erfahrungswerte:

Vorderrad: 1,3 ati;
Hinterrad: 1,8 atii fir 1 Person, 2,5 ati fir 2 Personen.

19
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Kraftstoffvorrat prifen
Der Behdlter faBt 12 Ltr, Der TankverschluB befindet sich vor dem
Beifahrersattel.

Nie Kraftstoff allein tanken!

Fehit im Kraftstoff O, so klemmt der Kolben im Zylinder und die
erste Reparctur ist féllig. Doher stets dem Kraftstoff gutes Motorendl®
beimischen!

Stets im richtigen Verhdalinis mischen!

Hieriber siehe Seite 17 unter ,Wichtig beim Tanken!”

Ist der Roller Uber Nacht gestanden, dann Tankinhclt vor Offnen des
Krafisioffaahns durcheinonderschistteln, indem man den Roller om
Lenker und Sattel hdlt und etliche Male hin- und herschwenkt.

Vorbereiten zum Start
Kraftstoffhahn 6ffnen!

Zum Offfien und Schlieken des Kraftsioffhahns wird der ZiindschiUssel
bediitzt. “Der  KraMstoffhohn hat zwel Stellungen: gedffnet und ge-
schlossan/ Bei einer Kraftstoffreserve von 1,9 Lir. |evchiet die Benzin-
anzeigelampe am Armaturenkasten auf.

+ Kraftstoffhahn geschlossen

Krafistoffhohn  gedfinet

* siche Seite 52
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Uberzeugen, ob Leerlauf eingeschaltet ist. Néfigenfalls den vorderen
Hebel der Schaltwippe hinunterdricken, bis Leerlauf einrastet, dabei
den Roller etwas vor- und zurlekschieben.

Motor anlassen

Den Zindschlossellin den AnlaB-Licht- Zindschalter om Armaturenkasten
stacken. In Stellung 1 leuchtet zuerst die Ladeanzeigelampe auf zum
Zeichen, daf Bateriestrom vorhanden ist, Durch krdffiges HmemdruckeL‘
des Zindschliissels erfolgt die Umschaltung des Licht-Batteriezinder
auf ,Anlassen”.

Bej warmer Jahreszeit broucht man zum Anlassen des Motors keine
Starthilfe. Bel kalter Johreszeit und kaltem Motor den Gasdrehgriff
geschlossen halten, Startknopf ziehen, bis der Motor rund [&uft.

Springt der Motor nuch 4 bis 5 Sekunden Startdaver nichi an, dann
kurze Pause einlegen — im Winter diese Pause auf ca. 30 Sekunden aus
dehnen, denn der Batteriestrom stehl keineswegs unbegrenzt zur Ver&
figung.

Besonders sinkt die Kopozitdt der Anlosser-Batferie in der kalten
lahreszeil stark ab, daher den Roller auch nicht in ausgesprochen
unterkihiten Réumen obstellen,

21



Lauft der Motor [die Ladeunzeigé!ampe erlischi], setzt aber dabei
aus, Startknopf ziehen, bis der Motor normal |éduft und die notwendigs
Betriebswdrme erreicht ist. Hat der Motor durch Bedienungsfehler zu
viel Krafistoff bekommen, dann bei voll getffnetem Gasdrehgriff und
geschlossenem Startknopf den Starter erneut betdtigen. Dadurch wird
dem Kraftstoffiberschufi Frischluft zugefthrt und ein zindfdhiges Ge-
misch erreicht, 53

iei nasser Ziindkerze diese herausschrauben und trocknen, Krafistoff-
hahn schlieflen. Motor kurzzeitig durchdrehen lassen uwnd Zindkerze
wieder einsetzen. Kraftstoffhohn erst &ffnen, wenn der Motor l&uft,

Bei zu schwachem Batteriestrom Motor mit dem 2. Gong anschichen,
Sind dogegen die Batterien ausgebaut, dann Kobelende des Lade-
stromkabels 51 (rot] mit dem Ende des Kaobels 30 zusammenschlieBen.

Ist der Motor nach 5- bis é-maligem AnlaB-Versuch nicht in Gang zu
bringen, dann weitere Versuche unterlassen und nach der Ursache
forschen.

22

Fahren

Anfahren

Kupplungshebel ziehen, ouf den ersten Gang scholten, Gas geben
(Drehgriff longsom &ffnen, nicht aufreifien!) und zugleich Kupplungs-
hebel langsam, gleichmdBig loslassen, damit der Roller ohne Ruck
wegzieht.

Beim Fahren

Geschwindigkeit durch Verstellen des Gasdrehgriffs regulieren.

Aufwiértsschalten (hinterer Arm der Wippe)

Bei ca. 20 km/h Gaos wegnehmen, ouskuppeln und den Schaltheb
— langsam, nicht hastig — hinunterireten, Gas geben und zuglei
zligig wieder einkuppeln. 3

Ebenso bei ca. 35 km/h auf den 3. Gang und bei 50 km/h cuf den
4. Gang schalten.
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Beim Zuriickschalten (vorderer Arm der Wippe]

auch wieder zuerst auskuppeln, Gas aber nicht ganz wegnehmen, damit
die Motordrehzahl steigt. Dadurch kann der Gangwechsel chne Ruck
erfolgen, der im Gegensatz zum Aufwdrtsschalten rascher verzunshmen
ist. Bei gridfieren Steigungen rechtzeifig zurﬁdschulfen,-—’die Kupplung
statt dessen schleifen zu lassen, um so iiber eine %oigung hinwegzu-
kommen, ist grundfalsch und fiihrt zu Kupplungsschiidan.

Lni:ﬂuﬂ gebremst werden,

dann di= Bremsen nicht zu kréfiig, sondern behutsam betdtigen, Gas-
drehgriff dabef schlieBen. In nassen, schmicrigen Kurven (feuchtes Laub)
Vorderradhremse nicht beniifzen. Je nach Gefélle beide Bremsen gleich-
zeitig befdtigen oder abwechselnd Vorder- und Hinterradbremse,
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Bei langem Bergabfahren

Gasdrehgriff nicht douernd geschlossen halten, sondern hin  und
wieder kurz Gas geben und zwar aus folgenden Grinden:

Ein Zweilaki-Maotor erhdlt bei gedffnetem Gasdrehgriff mit dem an-
gesaugten Gem'is«"h bekannilich auch Tl zur Schmierung des Kelbens
und der Loger. Dieser Zustand déndert sich aber sofart, wenn man den
Aotor bei geschlossenem Gasdrehgriff als Bremse beim Bergabfahren
benlizt. In diesem Fall erhélt der Motor praktisch kein Ol. Die Fol 't
davon ist ein Blockieren des Kolbens mit den Gblichen Begleiterschei
nungen an der Zylinderlavfbohn, — was sogar zu Unfdllen fiihren kann.

Lange Gefdllstrecken daher nie dawernd mif geschlossenem Gasdreh-
griff befahren, sondern bei wechselseitiger Benltzung der Bremsen
u. U, auch der Kupplung alle pacr 100 m einmal Gos geben, damit
wiader Schmierdl on die sich bewegenden Teile gelangt.

Zur Unierstitzung cdes Bremsvorgonges kann man wehl auch ouf die
unteren Ginge zuriickschalten, doch hier ist bei Zweitakt-Motaren be-
sondere Vorsicht geboten, da der Motor sehr viel hoher dreht und
dadurch cuch eine gréBere Menge Ol benstigh. In solchen Fallen muB
after Zwischengas gegeben werden als bei Benifzung des grofien
Ganges; daher sollten die kleinsten Giéinge nur bei ganz extremen
Gefiillstrecken als Bremse mit herangezogen werden.

Halten

Bei Fohrtunterbrachungen, an SiraBenkreuzungen oder wegen onderer
Hindernisse nicht dovernd auskuppeln, sondern auf Leerlauf schalten
und donn cus dem Stand wieder mit dem 1. Gang wegfahren.

Ist die Fahrt beendet,

dann nicht mit eingeschaltefen Géngen halten und dabei den Molor
mit den Bremsen ,abwirgen”, sondern Gas wegnehmen, ouf Leerlouf
schalten und Talls natwendig bremsen bis der Roller zum Stehen
lcommt.



Ziindung abstellen

Zindschlissel abziehen, sonst enistehen Schéden an der elekir. Anlage
— wnd was ebenso wichlig ist: Abdeckkappe zuschieben, damit kein
Regen- oder Spritzwasser eindringen kann.

MachiBeendigung der Fohrt und guch -beiim Parken stets Kroftstobfhahn
sehlieBen!

Zum Parken

Seitenstitze hinunterklappen und den Roller nach-—links geneigt abs
stellen. Zum Abschliefen Lenkung nach links einschlogen. Wird der
Roller-l@ingers Zeit nicht mehr gefahren, so ist s ratsam, die imVer-
gaser befindliche Kraftstoff-Cllmischung durch den Motor (im Leerlauf)
absaugen zu lassen, damit die Dise durch Olriickstdncle nicht verstopft
L]I,ﬂird, Vor Wiederbeniitzung den Tenkinhalt, wie bersils erwdhnt,
~wreh Hins wnd Herschwenken des Rollers durcheinandermischen,
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Lichtschalterstellungen nachts, beim Fahren und Parken

Lampen aus- Stand- v. SchluBlichi- ZIweifaden- u. SchluBlichi-
geschaltet lampe eingeschaltet lampe eingeschaltet

Der Nebelscheinwerfer ist so geschalfet, dafi er nur bei abgeblendetem
Fahrlicht leuchtet.

Schaltknopf fir Nebelscheinwerfer

Abblendschalter Abblendschalier

..

Lichthupe

elektr. Horn

elektr. Horn
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INSTANDHALTUNGSARBEITEN
AM FAHRWERK

Jeder verantworiungshewuBte Faohrer wird seinen Roller in verkehrs-
sicherem Zusiand halten und daher auf die einwandfreie Funktion der
Bremsen gonz besonderen Wert legen. Wir emp{“&hlnn daher, die
Bremsen vor Beginn jeder Fahrt zu Uberpriifen. ¥

‘iehendie Bremsennicht mehr, dann...
Beim Vorderrad: Seilzug oben an der Stellschraube des Handbrems-
hebels nach Lésen der Gegenmuiter so weit nachstellen, bis das
Vorderrad gerade noch frei lduft, jedoch die Bremse beim Ziehen des
Handhebels sofort anspricht, Gegenmutter wieder festzichen!

Beim Hinterrad ist das Nachsiellen an der Stellschroube der FuBbremse
vorzunehmen. Gegenmulter wieder fesizichen!

Radwechsel

Zu diesem Zweck die Seitenstitze
Montagestifze (rechis) mit dem Fu
zur Gegenseife neigen.

Hinterrad aushauen

Rechtes Seitenblech abhe-
ben. Der Radwechsel kann
dann neach dem Ldsen der
drei Sechskantmuttern er-
folgen.

Beim Einbau

die drei Sechskantmuttern
nach Unterlegen der zuge-
hérigen Federringe

gut festziehen,

nks) hinunterklappen, ebenso die
herausklappen, dabei den Roller




V]
Lifterfitigel
Lithtmasdhine Anlasser
Kurbeltrieb
Kupplung
Getricbe ¢

Antriet



Ausbouen des Vorderrades f Am ausgebauten Rod die drei Sechskantmuttern einschl. Federringen
e losschrauben und Rod abnehmen.

Seilzug aushéngen. Beide Klemmschravben links und rechts
Schwinge |&sen. Steckachse nach Entfernen ihrer Sechskantmutier
herausziehen.

Auf der linken Seite Antriebsgehduse zum Geschwindigkeitsmesser und
schliefflich noch auf der rechien Seite die vordere PaBschraube der
Lasche am Bremswiderstand der Gabel entfernen. (Zugshérige Teile der
Pofischraube nicht verlieren!)

Beim Einbauen

die Sechskantmuttern zur Radbefestigung on der Nabe nach Unterlegen
der zugehérigen Federringe gut festziehen!
Steckachse vor dem Einschieben leicht 8len oder einfeten.

Beim Wiederanbau der Lusche an der Bremsscheibe muB grundsttzlich

eine neve selbstsichernde Mutter verwendet werden. Ebenso beaochie
‘ " man beim Einsetzen des Yorderrades, dafi die beiden Mitnehmernasen
des Tachometerantriebes in den MNuten der Nabe sitzen.

e
o

(
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Ersatzrad abnehmen

Fligeimutter entfernen und Ersotzrad seitlich heravsnehmen,

Reifenwechsel

Bas Abnehmen und Aufzichen der Stahlseil-Niederdruckreifen auf Tisf-
beitfelgen bereitet keine Schwierigkeifen, wenn' méatisich-an cis allge-
meinen Richilinigntder Reifenfirmen hdlt.

Der Trigelizgt darin, dofl der Deckenrond balm Abneliman an der den
Venfil" gegepiibenliegefiden Seile ganz in das Tlefbett gedriickt wikd
{bei vollig jentleertem Schlavch). Dodurch wird der Deckenrand dn der
Ventfilseite so weit hochgeschoben, dofieer ohne Gewaltanwendung
tber den Felgenrand gehoben werden kann. Daos Aufziehen des Rei-
fens wird in der umgekehrien Folge vorgenommen, indem die Reifen-
wulst zuerst —dem Ventil gegentiber — in dasiTiefbett gedriickt wird:
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INSTANDHALTUNGSARBEITEN
AM MOTOR

Einstellen der Kupplung

Schleift die Kupplung oder l&st schlecht aus, dann Seilzug oben an
der Stellschraubey des Kupplungshebels sa weit nochstellen, bis noch
1 bis 2 mm Spiel vorhanden sind. Lenker nach beiden Seiten ein-
schiggen und die einwandfreie Funkfion des Kupplungszugas bei cnll'z{(
Lenkerstellungen Gberprifen.

Gegenmuiter wieder festzichen!

BeiUnstimmigkeiteninderGangschaltung

wende man sich an eine NSU-Vertreter-Werkstatt. Im Bedarfsfall ist
das Spannschloft nach Lésen beider Gegenmutfern (Links- und Rechts-
gewinde| entsprechend zu verstellen.




Der Vergaser
ist ein Bing Schrégdisen-Starfvergaser.

SerienmiiBige Vergasereinstellung belassen. Seilzugnachsteliung erfolgt
am Vergaser.

Kraftstoffhahn mit Becherfilter

Verschmutztes Hahnsib oder verstopfte Leitung bewirken dasselbe
wie eine zu kleine Dise (Leitung bei gedffneter Hahnstellung durch-
blosan). Bei néichster Gelegenheit Tank und Hahn samt Sieb mit Benzin
ausspiilen, ebenfalls den Filterbecher und das dazugehtrige Sieb.

Beim Tanken gufiibBerste Sauberkeit achien!
Beim AfBau des Krofistoffhahns das- Ansehlufilkobel zum Benzinstands
Kontaktgeber nicht vergessen.

Elekirische Anlage

Es'ist ratsam, an der elekirischen Anlage auBer der Konfrolle der Kabel-

anschlosse (Masseanschlufl), Austausch der Glihlampen oder Kabei,

keine Reparaturarbeiten worzunehmen. Man suche vielmehr eing

NEU-Vertreter-YWerkstatt auf, do der Fachmann mit seinen Spezial-

kenntnissen den Jchaden oft in wenigen Minuten beheben lann, den

der Nichtfachmarin stundenlang sucht — und schlieflich doch nicht.
findet. Wenn wir hier irotzdem einige Punkte erwdhnen, so ist dic{"
nur fir den technisch interessierten Fahrer gedacht.

Der Ahstand der Unterbrecherkontakte mull bei veller Offnung, d. h.,
wenn das Gleitstick auf die héchste Stelle des Nockens aufgelaufen ist,
zwischen 0,35 und 0,4 mm bheiragen. Kentaktabstand mit einer sauberen,
fattfreien Blechlehre ven 0,35-0,4 mm Stdrke priifen.

Wird ein MNachstellen notwendig (abgeniUfzte Kontakte), dann Befesti-
gungsschraube ldsen und den Einstelibolzen vorsichtig in die erforder-
liche Richtung drehen, bis der vorgeschriebene Kontaktabstand wieder
erreicht ist, Befestigungsschraube wieder festzichen! Die Machstellung
erfolgt durch die ovale Uffnung des Lifterrades, nach Entfernen des
Sprengringes und des Abschlufideckels
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Dic Vorzindung befrégt 4,5 mm vor O.T. Sie muB bei ganz ausge-
zogenem Flieshgewicht eingestelli werden. Die Kontrolle bzw. Einstel-
lung der Zindung wird bei abgenommenem Zylinderkopf durchgefihrt.
Wenn die Zindeinstellung stimmt, missen bei dieser Stellung des
Kolbens die Unterbrecherkontakte durch den MNocken eben gedffnet
werden (Fliehkrafiregler ganz ausgehoben). Eine Priflampe mit Bal-
teriespannung zwischen Klemme 1 der Zindspule ud Masse leuchtet
im Augenblick der Kontalkiéffnung auf. Wenn dié Einstellung der

Gdﬁndung nicht mehr stimmt, mufd die Unterbrecherplatte in der erfor-

¢

derlichen Richiung verschoben werden. Zu- diesem Zweck werden beide
Befestigungsschrauben und die Unterbrecherplatie durch leichtes Klopfen
auf einen an der Unterbrecherplotte angesetzten Schroubenzieher ver-
schoben.

Um ein Trockenlaufen des Fiberanlaufstiickes zum Unterbrecher zu ver-
meiden, versehe man den Schmierfilz nach jeweils 10000 km mit einer
Schicht HeiBlagerfett {Tropfpunkt 150-160%) von 1 mm und reibe dos
Fett gut in den Filz ein. Auch ist es nach Zurlicklegen dieser Fahr-
strecke notwendig, den Kollektor und die Kohlebirsien bei einem
Elekirodienst nachsehen zu lassen.

Ziindkerze

clexiredenabstand 0,6 kis 07 mm. Fuhllehre benutzen. Bei Austausch
auf Bosch W 190 M 11 S oder auf eine ebenso geeignefe Zundkerze
cines onderen Markenlabrikates achten! Zindkerze zuerst einige Ge-
windegdnge mit dar Hand hineindrehen tnd ‘dann mit Schlissel gut
fesiziehen. Dichiungsring zur Zindkenze nicht vergessen!
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Im Scheinwerfer befindet sich eine Zweifadenlampe 12 Volt 3535 Watt
und eine Standlichtlampe 12 Velt 2 Watt, Beim Meueinsatzen ainer
Glihlampe achte man peinlich darauf, doB sie véllig frei ven Ol
und Fett ist, do sonst der Reflektor durch Olddmpfe getfribt wird.
Man benitze doher beim Anfossen der Glihlampe Papier oder ain
sauberes Tuch, Fine Reinigung des Scheinwerfer-Spiegels unterlasse
man auf jeden E:ull, da der Spiegel hierdurch blind wird und als

Folge daven die 'és!cuchlungssfﬁrke betréichilich absinkt. f;{

b

Die Mebellampe hot bei 12 W Spannung 35 W, di
das Bremslicht 15 W. i P Gl i

Beim Auswet&eln der Glithlampe im
Mebelscheinwerfer ist darouf zu achten,
daff die Anschlufiklemme der Lampen-
fassung in den Ausschnitt des Reflak-
fors eingesetzt wird — dabei zeigt die
Massefeder zwongsldufia nach unien.
Vorsicht! Wird die Lampenfassung um
180 Grad gedreht, steht die Anschiufi-
klemme am Reflektor an, was beim
Einschalten der MNebellampe sofort
Kurzschlufh  und kostspielige Schaden
verursacht.




Zur Beleuchtung des Armaturenkastens gehdren:

Die Tachometerlampe 2 W,

Die Beleuchtung der Uhr 2 W,

Die Ladeanzeigelampe 2 W und
e Benzinanzeigelampe 2 W,

D

1

6.

Benzinonzeige -
lamps

Ladeanzeigelampe

Uberzeugen Sie sich vor Aniritt jeder Fahri wvon der einwandfreien
Funktion der/ Lichitanlage. Ein Ausfall der Zweifadenlampe im Schein-
werfer oder ein Versugen der SchluBlampe wie des Bremslichtes st
eine Gefahr fiir Sie und andere!
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DerBatteriesatz™

hat bei 12 Volt Sponnung eine Kapozitdt von 12 Ah.
Man merke sich: Beim Ausbau zuerst — Leitung [8sen, beim Einbau
zuerst + Leiturig anschlieBen. Wichiig ist, dafi der S&urespiegel lau-
fend Uberwacht ""{:rd‘

d 1)

nicht, weil es schadliche Metall- und Chlerverbindungen enthélt! fii

i
Nur destilliertes | Wasser verwenden! Abgekochtes Wasser genl’.’lg{’[

gulen Masseanschlu® ist zu sorgen. Die Kontakfe (Klemmen) missen
blank gehalten werden, ouBerdem verwende man sdurefreies Fett, um
eine Korrosion an den Batlerieklemmen zu wverhindern.

Die wichtigsien Punkte seien hier erwihnt:

T

Sduresfand wenn zu niedrig, setzt die oheren Plattenteile aufler
Funklion, was sich speziell auf das Anlassen nachteilig auswirkt,
Der trockene Teil der Platten sulfatiert und wird unbrovchbar. Bei
zu hohem Séurestand besteht die Gefohr, dafi Séure durch die Ent-
gosungséffnungen herousgeschleudert wird und Schaden werursacht.

. Batteriegehtivse vor O, Feit, Krafisloff und Petrolevm schiifzen,

nur mit Wasser reinigen!

. Wartung in kiirzeren Zeitobstinden wird arforderlich, wenn bei

Nacht- und Nebelfehrien auBer den serienméfig vorgesehenen
Verbrauchern noch zusdtzliche stdndig mit eingeschaltet sind. Dar-
unter fallen auch viele kurze Fohrien bei niederer Geschwindigkeit
mit entsprechend hdufigen Starts, zudem noch mit Licht.

. Bei ldngeren Betriebspavsen oder Uberwinterung Balterien auf

Ladezustand und Sdurestand priffen, voll aufladen und alle & bis
& Wochen nachladen lassen. Aufbewahrung in kithlem Roum emp-
fehlenswert,

* Uber den Ausbau der Batterien sighe Seite 19
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Schein-

ist die obere wig untere Schlitzschraube am

Firden Nebelscheinwerfer
gelten sinngemdf die gleichen Bestimmungen wie beim Scheinwerfer.

heller und oherer dunkler Zone bei abgeblendetem Licht in 5 m Ent-
42

Aus Grinden der Werkehrssicherheit mufi die Grenze zwischen unierer
fernung mindestens 5 cm unter der Scheinwerfermitte liegen,

Einstellendes Scheinwerfers

Zum Einstellen
warfer zu losen.
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PERIODISCHE KONTROLLEN

alle
4 Wochen Batterien prifen und evil. auflader lassen,
5

2000 km Kupplungseinstellung und Einsg3llung der Ge-
triebeschaltung prifen. Y
Wichtige Schrauben und Muttern auf festen
Sitz prifen bzw. nachziehen: Hauptséchlich
Laufradmuttern, Lenker- und Auspufftopfbe-
festigung und Muttern em Zylinderkopf (bei
kaltem Motor].

Motoraufhdngung im Rahmen priifen (Achse
tiber dem Kurbelgehduse; obere und untere
Federaufhdngung). Zindkerzenelekiroden pri-
fen, Zindkerze evil. reinigen.

4000 km

6000 km Zylinder und -kopf sowie Auspuffanlage ent-

entrufien.
Lichtbatterieziinder. sédubern.
Kontaktabstand des Unterbrechers priten.

Kabelklemmschrauben in.den Scheinwerfern
und dm SchluBlicht nachziehen.

Elekfrische Leitungen und Anschlisse prifen.

Speitestens nach 15000 km Zindkerze auswechseln.
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FAHRZEUGPFLEGE

Fahrzeug reinigen

Man kann nir dann auf eine stdndige Betriebshereitschait
der ,PRIMA” fechnen, wenn man sie in Ordnung hdlt,
d.h. sie richtily bedient, regelméBig reinigt und nach,
Vorschrift schaniert, ({

Zur Schonung der lackierten und blanken Teile reinige
man ein auch nur verstaubtes Fahrzeug mit einem wei-
chen, mit Ol getréinkten Lappen. Verkrusteten Schmutz
zuerst aufweichen, die grofien Schmutzteile mit einem
Holzstab aus den Ecken entfernen und zuletzt abspilen.
Man sei aber auch beim Abspritzen vorsichtig. Den Was-
serstrahl nicht direkt auf Naben oder Vergaser richten.
Lager rosten und Wasser im Vergaser (oder im Kraft-
stoffbehdlter) quittiert der Motor durch schlechtes An-
springen oder Stehenbleiben wihrend der Fahrt. Beson-
ders fettige Stellen behandle man mif Petroleum oder
Waschbenzin, nicht mit Kraftstoff, der die Lackierung
ongreift. Daher beim Tanken verschitteten Kraftstoff
auch sofort wieder entfernen.

Periodische Schmierung

Schmierstellen- bzw. -nippel
vor dem Abschmieren séivbern.

Wdhrend Schlechtwetterperioden Fahr- und Hebelwerk
ofter als angegeben schmieren. Bei auftrefenden Pfeif(
gerduschen selbstverstdindlich sofort,
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alle 1000 km
Lufifiller

Ein stark verschmutztes Luftfilter erhdht den Kraftstoffveibrauch ganz
wesentlich. Daher den Filtereinsatz nach Abnehmen def Hauke grind-
lich mit Benzin auswaschen, mit Prefluft ausb!oseu,/in dinnflissiges
Ol tauchen und abtropfen lassen. Gegebenen_fcl{: friher reinigen.

¢

I Das Ansaugrohr muB unbedingt wieder in den l
Stutzen des rechien Seifenfeils gesteckt werden!
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alle 2000 km

Zugdrahteinhéingung am FuBbremshebel mit Ol* schmieren.

[ i
\;:B h \'j., \

e | L —

Vorderrad-BremsschlUssel, Gelenk am Handbrems- und
mil einigen Tropfen O abschmisren.

Kupplungshahe]

* siehe Soite 52
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alle 2000 km

Lagersiellen der Seiten- und Montagestuize einfetten.,

Seilziige /

An den Seilziigen trdufle man nach Aushdngen dei%/Sei'lus oben in die
Seithillen Ol mit Benzin vermischi ein, bis es am antderen Ende heraus-
“Vilt. Auch fette maon die Ein- und Austriftsstellen am Schutz gegen
cindringendes Wasser gut ein. In dieser Beziehung schenke man dem
Kupplungszug und dem FuBbrems-Seilzug besondere Beachfung. Mit
Seilzug-Schmiergerdlen, wie sie vom Fachhondel angebolen werden,
lceinn man sich diese Schmierarbelt erleichtern.

e

alle 4000 km
Am betriebswormen Gelriebe ;

Gi ablassen. ' Zu diesem Zweck Einfillschraube und AblaBschraube
entfernen. AblaBschraube wieder anbringen und 0,4 Lir. TI* ginfillen,
SchlieBlich Einfi.'rflsaéluube wieder anbringen!

S b-

Fa

Einfillschravbe

AblaBschrauvbe

Tachomelerantrieb
Am Schmiernippel Felt* einpressen.

* siehe Sejie 52
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alle 10000 km
Guasdrehariff abrnehmen und I[nnenteile einfetten®.

Schmierfilz am Unterbrecher mit HeiBlagerfett yon 150-140° Tropfpunkd
verschen, zu diesem Zweck eine Fettschicht von 1 mz auftragen und

in den Filz einreiben. Jr-

i Sy
‘Lenkungsiager bei Uberholung Kugeln in Fett* einbeften, Lager vorher

reinigen, Loger leichigdngig, aber chne flhibares Spict einstellen. {Eh_ai
aufgebockiem Fahrzeug muf die Vordergabel nach Anheben wieder in
die linke bzw. rechte Einschlagstellung zuriickfallen.)

Vorderradnabe :
Bei Uberholung neues Fett® in die Wdlzlager bringen. Bremsscheibe

vorher aonehmen.

* sighe Seite 52
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Uberholungsarbeiten am Motor

LBt die Leistung des Motors mit der Zeit nach, so ist
meistens ein EntruBen des Zylinderkopfes, des AuslaB-
kanals im Zvlinder und der Auspuffanlage notwendig.
Diese Arbeiten\&verden am hesten in einer NSU-Vertreter-
Werkstatt vorgdnommen. Am Auspufftopf keine Ver-
dnderungen vesrnehmen!

Allgemeine Sauberhaltung

Motor duBerlich mit Petroleum oder Waschbenzin —
lackierle Teile mit Wasser reinigen und Motor mit Lap-
pen dagegen lackierte Teile mit Ledertuch oder Vis-
koseschwamm abreiben,

Uberwinterung

Wird der Roller léingere Zeit auBer Betrieb gesetzi, z. B,
bei Uberwinterung, dann diesen zur Entlastung der Be-
reifung auf beide Stitzen stellen. Zindkerze heraus-
schrauben und in die Kerzendffnung eine geringe Menge
Korrosionsschuizél eingieBen, Motor bei entleertem Ver-
gaser und abgestellter Krafistoffzufuhr durch Hin- und
Herschieben des Rollers bei eingeschaltetem 4. Gang
einige. Male durchdrehen und zum SchluB den Kolben
wieder auf den oberen Totpunkt stellen. Dieses wieder-
hole man alle 4 bis 5 Wochen! Ziindkerze nicht mehr an-
bringen, um Schwitzwasserbildung im Kurbelgehéuse und
im Zylinder zu verhindern. Zindkerzenloch mit einem
sauberen Tuch oder einer feinmaschigen Filtergaze ab-\.
decken.
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Schmiermittelhinweis

Schmierstellen Befriebs-

anleifung
Seite

Motor

Getriehe 17, 49

He‘be‘! und Scharniere, 47,48

Seilziige

Gasdrehgriff, 50

Tachometerantrieh, 49

Lenkungslager, 50

Vorderradnabe 50

Schmiermitiel

Murk{i:ol SAE 40
fur Zweriakter oder
selbstmischendes
l Zweitaktdl

J

Murkenol SAE 30
oder auch ein
Markendl der
I Getriebedlldasse
\ SAE 80

} Marlendl SAE 30

} Hochdruckschmierfett

ARBEITSRICHTZEITEN

Die Richizeiten beziehen sich auf Fohrzeuge mit serienméBigerAusstatiung;
Arbeitszeitovfwand firetwaerforderliche Reinigung istnichteingeschlossen.

E:nz,-Zt.| erforderliche |Ges.-ZHh
. [Std.) Zusmzqrbeiten (Std.)

Triebinhsch\"pge
M 01 Tr|ebsamchvs3nrige

aus- und sifbaven . . . . . . 1 | Fe2, F70, F91 2 (
M 02 Triebsatzschwinge zerlegen und A

zusammenbaven . . . o T M 0T 91z
M 03 Getriebe mif Hmierradanfrueb

aus- und einbauen . . . T F 62 T
M 04 Zylinderkopf qus- und Elnbauen ifa FN i
M 10 Zylinder mit Kolben '

guss brid einbaven . . . o L. . M F70, F#1 1ia
M 11 Auspuffonloge entruBen . . . . Y M 04, F 70 This
M 12 Kolbenbolzenbuchse aus- und

einbauen {auswechseln] . . . . Yz | M 10 2
M 15 Kupplung aus- und einbauen . . Y= | M 03 2
M 30 Kurbeltrieb mit Loger ausw. . . 24 ! M 01 41fz
M 35 Getriebe und Schaltmechanismus |

aus- und einbauven . M 03 3ia
M 36 Gefriebewellenlager und -Buchsen

aus- und einbauven . . . . 0. Y M 35 4
M 37 Schaltung einstellen: . . . . . s —_ Ly
M 53 Hinterachsantrieb '

aus- und einbauen . ot . e o o 2 M 35 5

Zindonloge
Z 01 Zindzeifpunkt einstellen . . ., .1 - 1
Z 02 Lichtmaschine

qus- und einbouen . . . . . .2 F70 | 2
703 Unterbrecherkontakts aus- und |

einbauen sowie einstellen . . . 1Yz F 70 ety (
Z 04 Kondensotor aus- und einbauven . 1Y: F70 [v F __
Z05 Zindspule aus- und einbauven . 1 — 1fa
£ 06 Zindkabel aus- und einbaven . . ' | - 1y
7207 Regler avs- und einbaven . . . i | - iy
Z08 Schleifkehlen aus- und einbauen 12 | F70 2
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FOl
Fi2
F 03

@.HM

F 05
F 08
F09
F20
F 21

F 44
F 45

54

Vergaserdrehgriff
aus- und einbauven .

Einz.-Zt.| erforderliche |Ges.-Zt.
{Std,) | Zusatzarbeiten | (Sid.}

Fahrgestell |

Vorderrad aus- und einbauen . e — | 1y
Hinterrad ous- und einbauen . 1y o IS
Kugellager und Abdichiringe der 'A/
Vorderradnaobe aus- u. einbauen f.i!F 0 | M
Bremsscheibe am Vorderrad

aus- und einbaven . = S F 04 1fs
Hinterradnabe aus- und einbauven ‘' F 02 Lz
Bremsbeldge pro Mohe ernevern ‘s F 04 oder F 05 1
Tachometerantrieb I i

aus- und einbaven . s e ey F 0 1y
Vordergabel aus- und einbaven *i | 0l F a0 W
Logerschalen, Laufringe und | |
Kugeln der Vordergqbellognrung [ |

aus- und einbauen . Iz i F 20 (s
Vordergabelfeder aus- und

einbauen ; 14 F 24, F 30 ‘ i
Vorderrodsmﬁdump*er y
aus- und einbaven o k27 [ THe

1

Vorderradsehwinge ! i

als= und einbaven . 1y F | e
Norderradschwinge ausbu:hsen Ay | F 24 N
Vorderradschutzhlech |

aus- und einbauen . ifs F 20 T4
Stofistange aus- und Aunbau&n@' 1 — 1y
Bugverkleidung ]
aus- und einbauea . W | E 13 e
Lenker¥mit Armaturen . ’ .
duss dnd einbaven 4. L ST E13 i

o M

Lenkerbogen aus- und einbauen 1 F 40 T
Tachometerkopf i ‘ :
aus- und einboven . i NG F-30 il
Tachometerantriebsyelle j 50

‘gus- und einbaven . . . o o . M F 30 i
Lenkerhebel aus- und einbousn 3 = (A6 S

F 46
F 47

F &7
F 68

F7l

F 72
F73

76

Einz.-Zt.

erforderliche
(Std.) | Zusatzarbeiten

Ges.-Zt

(Std.)

Schaltwippe aus- und einbauen
Handgriffiiagrzug

aus- und °|nE} uen . .
Gleitstein im [HYergaser- Drehgnff
aus- uned l‘lnhsﬂuen i

Seilzug fiir Hlnmrrudbremse
aus- und einbauen .

Seilzug fir Kupplung

aus- und einbauan .

Sallzug for Vordermdbremsa
aus- und einbalien .

Soillzug Tir Vergaser

duse und einbaven .

Swileug fir Start

ause und einbaven .

Rahmen aus- und einbauen

Hinterradschutzblech
aus- und einbaven .

Slofiddmpfer der Hmferrud~
federung aus- und einbauen .
Hinterradf. aus- u. einbauven
Buchse der H|murmdfederung
aus- und ainbauen .
Auspulfanlage

aus- und einbaien .

Beifahrersattel
aus- und einbaven .

Fahrersattel aus-
Seitenstitze (links)
aus- und einbaven .

Montagestitze (rechfs)
aus- und einbaven .

und einbauen

Woerkzeugtrommel
cus- und einbauen .

-

1fy

F 21



F 80 Krafistoffbehdlfer
aus- und einbaven .

F 82 Becherfilterhahn mit Kraftstofi-

signalgeber ous- und einbauen
F 83 Zierleiste links oder rechts am

i Beinschild ouws- und einbauen
Q' F 90 Beinschild ous- und einbauen

Fufibrett links oder rechts
aus- und einbauen .

Elektrische Anlage

E01 Kabel fir Horn
EQ2 Kabel fir Ruckl. |Kabelbaym
E03 Kabel fir Batterie Jeinbuuen
EO04 Kabel fir Licht

E05 Abblendkobel aus- und einbauen

E 06 Signalhorn aus- und einbauen
E07 Kraftstoffsianalpeber
aus- und einbauen . ¥
E 09 SchluB-Leuchte mit Brﬁlps\l;chd
aus- und bouen . :
E10 Abblen
is=-und einbaven 4
f"l'} S¢ sdeJ%ér fir Ncbeflumpe
auih,und einbauen . .
E12 Scheinwerferglos und-SplegeI
aus- und ginbauen . s

Scheinwerfer auss und einbauen .ﬁ 1a’wu1-— 2

5 E;g B‘Eegﬁf'qh‘rfchn Iter

und ‘einbaven .
\ E15 Batterie aus- und einbi
WE 17 Zejluhr aus- und ein
€ 8 AnloB-Licht-Zindsdhal

E 20 Nebelscheinwerfer
aus- und einbaven .

i

Einz:-Zt.| erforderliche |Ges.-Zh
(5td.] | Zusaizarbeiten | (Std.)
U F 62, F76xFB2 | 14
15, } I‘._ s

»

T " -3 iy

1fs B 5, BT 2
1f4 — s

1 E 19 2
1y ET0,E13 5y
1fs F 30 iy
g | 1y

1y 't /
(A 1l
"y — i

1}

1y Fag * i
e
1y
e 1y
1fs
3
s

1
1fy F1 Iy

Fehlerquellenverzeichnis*

Dor Motor springt nicht an:

lraftstiofihahn geschlossen oder Reservebestand verbraucht.
Kialtstoffhahn oae:’\ ‘rafistoffleitung versiopft.
Hehwimmernadal ve \1oben {wieder in die Rille ginhdngen).

Der Motor springi nrchi an, Schwimmorgehduse bekommt Kraftstoff: (
Disse verstopft (Fremdkérper nur mit einer Hoarborste enifernen).
Wasser im Vergaser.

Geasdrehgriff lalsch bedient,

Startknopl falsch bedient (nur bei kalter Witterung zichen).

fundkabol abgelallen, locker oder Zindfunks schldgt durch.

Karen nof Kerze  herausschrouben, Kraftstoffhahn schliefen, Gas-
draligeitl woll Biinen, Motor kurzzeitig durchdrehen lossen. Getradinate
Jindkeien wieder einschravben und Metor bei geschlossenem Kraft-
snlthahn wieder anlassen, Krafistoffhahn erst &ffnen, wenn Motor

Il

Jindktrper verélt, verrufit oder durch Fremdk&rper Gberbriickt,
Fulsche Zindkerze.

I'alscher Elektrodenabstand.

Zindkerze defekt (Isolierkérper gesprungen).

Unferbracher verschmutzt oder bleibt hdngen.

Fulscher Abstand an den Unterbrecherkontakien.

_Unterbrecherkentakte verschmulzt, verdlt oder varbruu:hi.

Der Motor setzt pléizlich aus oder urbellei unregelmiBig
Krafistoff geht zur Neige.

Wasser im Vergaser,

Falsche Luft {Vergaser lose).

Diisennadel hat sich gelost (wieder einhéingen),

f:chwiminer auf Schwimmami:i'dral verschoben (wieder in Rille ein-
hiingen

Schwimmer undicht {uusweclwalnj ¢ (

Zindkabel locker und Zundffmke schldgt durch.
Zindkerze defekt oder falsche Type.

UUnterbrecherkontakie verschmutzt, verslt oder verbraucht.

* Wenden Sie sm'h lﬁﬂe im Zweifelsfall an eine NSU-Vertrater.
Werkstaﬂ*- i ;

570




3 @ﬁ?’hiumpe ,p{ rthﬁ-?&r n,p'r

Dar Motor zieht nicht hzw. wird ibermdBig heif.

Kupplung schieift (nachsiellen).

Bremsen zu stramm eingestellt.

Startknopf falsch betdtial {schlieBen).

Luftfilter verschmutzh

Falsche Luff {Vergaser lose). 1‘/

Disennadel hat sich geldst (wieder einhdngen).

Vergoser lduft Uber: Schwimmer leck, Schwimmeriradal angeschlagen
Schwimmernadel klemmt.

Kraftstoff-Clgemisch falsch.

Falsche Zindkerze.

Falsche Vorziindung.

Starke Rickstandshildung im Auspuffschlitz,

Auspuffiopf mit Ricksidnden zlgesetzt.

Kolhenring festgeklemmt, abgenilzt oder gebrachen.

Mechanische Widersténde in der Kroftibertragung oder im Loufwerk.

Der Motor bleibt stehen. !

Kraftstolf aufgebraucht.
Zondkalel abgefallen.
Zindkerze defekt oder hat Schmelzpeslen an den Elektroden.

Unferhl'echer blc r;gbnﬁ'}' A BEFE o~
Masseaﬁschfuﬂﬁ 5Ehia:
Kabel Tocker, qbgefuilen oder

KurzschluB in der Leilung, bl_g K

Die .Iggﬂtpen ‘brennen ,]-ngh

\ﬁerhmuthsste:gernda

gé%%?éebsmlﬂl i auf, falsche Vergaset-
e.ns.el!ung, 5ch!eg}_:| / sich. verschmufzles
Luftfilier, Zutreten falsch chiung des Motors,
Zindeinstellung,
de.-r Zundunlcge,

‘an’ der
ramm (ohne
SP[E” e:ncms__

58

96@ beiden
‘ loben gaé
)' ' écza/ten,

denn sie haben den Motor ihres Fahrzeuges in einer NSU-

Vertrelung  unter Verwendung von MNSU-Original-Aus-
tauschteilen instondsetzen lassen,

NSU-Original-Austauschieile werden nur in den NSU-
Warken hergestellt, Die Fertigung erfolgt aus dem gleichen
Mularial und mit der gleichen MafBBhaltigkeit und unterliegt
don gloichen Prijfunge'n wie Neuteile.

u - NSU-Original-Austauschteile erméglichen
Instandsetzungsarbeiten
fachgere:hi
s pre:sgunsflg

‘\g“‘ zeitsparend

&%ﬂi’ischimle tragen

Héndler danach.

Im Austauschverfahren
NSU-Vertretungen - - ZU We
sur Yerflgung: A' ta




