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Lieber
Leser!

i Je dichter unsere Straflen von Autos

bevélkert werden, desto liebevoller denkt :
man an das Zweirad, das iiberall noch Quickly 8/2
durchkommt und das immer wieder — was fast
noch wichtiger geworden ist — auch ein -
Parkplitzchen findet. Von bedeutenden Quickly-T
Personlichkeiten weiff man inzwischen, daf sie
fiir kurze Stadtfahrten nicht mehr die . .
Staatskarosse bemiihen, sond " . My
zum Roller oder ele m e gren‘en, die
die gleichen Dlgw sten, ohne Ze;werlust

Quickly-N

Quickly-S

die daé'Zweirad g nayer B itesbringen.
Abgetts des Gewiihils, Valif wenig befahrenen,
{guhsamen Strecken durch die freie Natur,
rt geniefit der Roller- oder Mopedfahrer,
fwas den Vierrddrigen an Weg und Steg N
'J'. und frischer Luft verschlossen b’m il
i r%},wsﬂ wir_gevade von frischer Tuft
. sprechen; das %&rm @uf #inem offenen Fahr-
Wzedg im M@gem Eghrtwind —
Wdas ist es, was jung erhdlt. Mancher Mai
. tagsiiber verkrampft am Schreibtis
m die wohltuende Entspannung|
en seines Stahlrosses, — NS
adproduzent des Kont

gréfite
bietet ein lite
LArbeitstier”’-Moy
RoUer bis zum kraftvol
Fiir jeden Geschmadc — ob ‘
werker, ,Twen” oder Direktor —
und fiir jeden Geldbeutel,
Doch sehen Sie selbst!

Maxi
Supermax
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Ausstattungsédnderungen vorbehalten,

und strap Nerven, - ' :
Doch niditallein die Stadtfab ﬁmd es, | X “n .

Das bletet NSU

Programmiibersicht

Stondard-Moped, besonders
niedriger Preis, unverwistlich und
anspruchslos, 50 cem-Zweitaktmotor,
Zentralprefirahmen

Quickly mit Sonderaussiattung,
zweifarbig, Seitenblenden, Tacho-
meter, Seitensténder, Chromfelgen

- mit Doppelsitzbank und ver-
stdrktem Fahrwerk fir Soziusbetrieb
= besonders preisginstig

Troum-Quickly, 1,7 PS, komplett
verkleidet, Langarmschwingen varn
und hinten, Gebléasekihlung

Kleinkraftrad, 50 ccm-Zweitakter,
x PS Ki&smmr Langarmschwingen
d hinfen, Doppelsitzbank,

Sportienk d Knieschluf-

Sposttank

ickstarte S0 ccm-

7.4 PS, Wissgang-

. sd'mllung, itz
sernenmﬂ 1g — besonders preisgiihstig
in seiner Klosse

- das glelcha Modell wie Prima |11
nur mit umfangreicher Chrom-
uusnﬂ:r?‘lung

Roller, eleklns

|.'gc| getdebe,
Fuﬁschuhung Soziasitz serienmdfiig,
Grofiflachentacho, reiche

Chromausstattung

stdrkstes Modell der Ppine-Reihe,
175 ecm-Motar,
Ausstattung wie a 1, zusdtzlich
bellampe und

150 cem-Zweitakter, Dreigang-
getriebe, Drehgriffschaltung

175 cem-Motorrad, 12,5 PS,
Viertakter, ca. 110 km/h

250 cem-Matorrad, 18 PS,
Viertakter, ca, 126 km/h

Was kostet es?

Der Unterhalt
eines Zweirades
kostet nicht mehr
als ein
Taschengeld:



Fahrkosten pro 100 km Feste Kosten pro Jahr

Olkosten | Bereifung Summe Versicherung

Quickly E DM 20.— + 5% Versicherungssteuer
Moxi 3 . s DM 6B.— + 5% 'Versicherungssteuer
Supermax DM 97.— + 5% Versicherungsstever
Prima 111 f DM 68.— + 5% Versicherungsstever
Prima ¥ . ® DM #8.— + 5% Versicherungssteuer




Man sagt Moped

und meint

Es ist nicht selten, daB Sie Menschen von Quicklys reden héren und sie meinen
Mopeds, so sehr ist die Quickly als beispielhaft bekannt. Das ist kein Wunder,
denn mittlerweile hat NSU eine Million Quicklys hergestellt und in alle Linder
der Welt verkauft, So viele Quicklys hitten sich sicherlich nicht verkaufen lassen,
wenn nicht besondere Grinde die Kunden dazu veranlafit hdtten, sich eindeutig
immer wieder fiir dieses Moped zu entscheiden. Die Vorziige der NSU-Quidkly

haben sich ganz einfach herumgesprochen:

® Die Quickly hat einen NSU-Motor,
Man kann auch heute, im Zeitalter der
Mondraketen, einen Mopedmotor nicht
einfach aus dem Armel schitteln; um
ihn zu entwerfen und in groBen Stiick-
zahlen herzustellen, muB man Erfahrung

haben. Die ist bei NSU, wo schoniber

50 Jahre lang Motorradmm aebaut
werden, keine MangelWare Schon 1907
gah es ein  Ealifred” mit Motor’ im
NSU- Program ﬂﬁa 38 kg wog, 40 kmyh
erreichte, eﬁw perlekte Vorﬂcmadtaed(
rung mt:o und 632,500 Mark kostefe
: unverwiistlichend undsspar:-
samen uuj&l\-\duw: bradchi man heute,

hdem er acht Jahre lang qebaut
fWird, nichts mehr zu sagen. So viel nod:
Fr hat von Anfang an einen hartver-
‘chromten Leichtmetallzylinder fortschritt-
lichgr Bauart (in den NSU-Werken hefs
gestellt), ﬁ{er eine ideale Wiarmeableitung
und’ lapge  Lawfreit e ngiht, Pazu kommt
das) System| der Berghigten/" Luft, das
dafiir sorgt, “da#t| diel in den thnder
gglangende Verbrennungsluft absolut

Tein ist.

Fragen BSie einen Quidkly-Fahrer, er
wird Ihnen Erstaunliches iiber den un-
verwiistlichen und leistungsstarken
Quickly-Motor berichten,

man, daﬁ der besie

beides selbst entwjekedt und fabriziert,
sind M@tor und Ralmen aufeinander ab-
gestimmi. Man _entsehvied i Fhne, Un-
Wwege hel dar Quidkly flr d8W™Zentral
B.r:,,lkahm- Diese Rahmenbauastrist bei
niedrigem Gewicht sehr stabil und fofm-
schén — verlangt aber teure Herstel-
lungsmaschinen. Epglohnt sich deshalb
nur bei grofien ) n. Eine Million
Quickly- Rc.hmga
wiesen, daf die
richtigen Weg g!ngen

@ Die Quickly' st Qlﬁfdd‘l und Unkems

und Pflege ist
st so rt‘c-hi das

pliziert, ihre Wi

keine Dukiﬂra_rheits
Gebrauchsfahrzeug  fil
keine Zeit oder keine Lus
intensive Fahrzeugpflege haben,

enig stabilon Rahmen hanqt T N‘B‘U

die ihr Fahrzeug mehr fahren miissen, als
sie es pflegen kénnen, Und wenn Sie an
irgendeinem entlegenen Ort der Erde ein-
mal ein Quidtly-Ersatzieil brauchen, dann
bekommen Sie es bestimmt, denn es gibt
dber 8000 NSU-Kundendienststellen,

Quickly-N die Schlichte

Die Quickly-N ist das Grundmodell der
Quicklys, das sich auch heute noch in der

-Km{achen Standardausfithrung prasentiert.

was nicht filr die Funktion un-
bedmg‘r netwendig ist, wurde bei ihr ver-
zichtet. Sie is¥ iuhul die Preiswerteste
= aber sie ist eine “Quickly von NSU!

im Sonntagsstaat

Quickly-

Von der Quickly-N unterscheidet sie sich
durch ihre Zweifarbenlackierung, hiibsche
und proktische Seitenblenden vorn und
hinten, einen eingebauten Tachometer, den
Seitensténder und durch schicke Chrom-
felgen. = Unser Bild zeigt die Quickly-S
mit zusdtzlich montiertem Beinschild. Die

H il = als Dritter im Bunde
Omckly 8/2 — ist mit Doppelsitz-
bank, verstirktem Fahr-

werk (Rahmen, Rader, Bereifung, Brem-
sen| fir den Betrieb mit Sozia ausgelegt.
Sie ist als Zweier-Moped besonders preis-

giinstig auf dem deutschen Markt.

Technische Einzelheiten
Quickly-N und Quickly-S

Motor: S50-ccm-NSU-Zweitaktmotor, mit hart-
verchromtem Leichtmetallzylinder; Lichtanlage
17 Watt.

Getrlebe: Zwei- oder auf Wunsch Dreigang-
getriebe mit Drehgriffschaltung. Kraftiber-
tragqung vom Motor zur Kupplung durch Zahn-
rider, vom Getriebe 2zum Hinterrad durch
Kette,

Fahrgestell: Zentralprefrahmen, vorne Schwing-
achse; Steckachsen worn und hinten.
Abmessungen und Gewicht: Lange 1895 mm,
Breite (Lenker] 642 mm, Hohe (verstellbar)
960 mm, Gewichl: 45 kg, Tankinhalt: 4,5 Liter.



Quickly-T die Feine

,Stillstand ist Rickgang" hat ein weiser Mann einmal gesagt
Warum soll man auch, was gut ist, nicht noch besser machen
konnen? Die NSU-Konstrukteure ruhten sich nicht auf ihren
Quickly-Lorbeeren aus, sondern arbeiteten fleibig an einer
Quickly, wie man sie nur ertrdumen kann, einer Traum-Quidcly
also, Sie sollte ein HéchstmaB an Komfort bieten, eine moderne
Form haben und trotzdem eine sparsame Quickly sein. Was
dabei herauskam, war die Quickly-T, die seit ihrem Erscheinen
Anfang 1959 als Beispiel eines modernen Mopeds gilt,

@ Die Quickly-T hat vorn und hinten Langarmschwingen, die
zusammen mit den Federbeinen und vier (!) hydraulischen Stofl-
ddmpfern einen Fahrkomfort ergeben, wie man ihn bisher bei
Mopeds nicht gekannt hat. Die Federung reagiert auf die klein-
sten Strafienunebenheiten; groBe Schlaglécher nimml sie ebenso
selbstverstindlich, denn der Federweg betrdgt vorn 82 mm und
hinten 20 mm.

@ Der gute Quickly-Motor, von dem bisher iber eine Million
gefertigt wurden, ist auch in der Quickly-T eingebaut. Im Hin-
blick auf die Karosserie aber wurde er mit einer Cebldse-
kithlung ausgestattet, die unabhéngig vom Fahrwind dafiir sorgt,
daB er stets ausreichend gekithit ist. Die Motorleistung wurde
bei der Quickly-T auf 1,7 PS heraufgesetzt, so [ aud
zwei Personen die erlaubte Hochstge i
erreicht werden kann. Seine L
aus dem staubfreien B

eser Motor dbrigens
fer dem Fahrersilz.

eit

Quickly-T ist der
so dab er also federnd™
daB die Kette zum Hinte
abstand keiner zusétzlichen Be 1¢
sie ist immer gleichméBig gespannt.
in einem geschlossenen, staub- und schmulz
Kettenkasten.

@® Das Fahrgestell der Quickly-T ist so kraftig gehalten, daf
es eine Belastung von zwei Personen spielend meistert, Die
Quickly-T ist flir Soziusbetrieb gebaut, ihr zuldssiges Gesamt-
gewicht {Fahrzeuggewicht und Last} ist mit 220 kg festgelegt
worden, Die Vollnabenbremsen (Leichtmetalltrommmeln mit Stahl-
ringen) sind Motorradbremsen mit ausgezeichneter Bremswir-
kung, die durch die gute Warmeableitung des Leichtmetalls auch
bei langen Bergabfahrten nicht nachldBt.

® Die Form der Quickly-T ist das Modernste und Eleganteste,
was es heute gibt, NSU hat bewufit die bisherige Linie ver-
lagsen und einen Stilisten beauftragt, zusammen mit den Tech-
nikern ein Moped von morgen zu schaffen. Natirlich hat die
Quickly-T einen eingebauten Tachometer und den Profillenker,
unter dem alle Kabel und Bowdenziige verschwinden. Der Kraft-
stofftank befindet sich unter dem Fahrersitz innerhalb der Karos-
serie, reinlich getrennt vom Anzug des Fahrers. Reizvoll und
elegant ist auch die Zweifarbenkombination, in der die Quickly-T
geliefert wird.

Technische Einzelheiten Quickly-T und -TT K

Motor: 50 ccm-NSU-Zweitaktmotor mit hartverchromtem Leicht-
metallzylinder, Gebldsekiithlung. Lichtanlage 17 Watt.

Getriebe: Dreiganggetriebe mit Drehgriffschaltung. Kraftiber-
tragung vom Motor zur Kupplung durch Zahnrader, vom Getriebe
zum Hinterrad durch Kette (Triebsatzschwinge = stets gleiche
Ketlenspannung).

kt

portliche

Fiir Menschen, die flink sind und denen sportliches Fahren Freude
bereitet, die aber kein ausgewachsenes Motorrad fahren mochten,
diirfen oder kénnen, hat NSU die Quickly-TT K geschaffen. Sie
verkorpert den neuen Typ des Kleinkraftrads, das die Hand-
lichkeit des Mopeds mit der Sportlichkeit des Motorrads in sich
vereinigt. Das Fahrwerk der Quickly-T wurde beibehalten — weil
man sich bei NSU sagtl, auch wer sportlich fahrt, will komfortabel
fahren. Der Kraftstofftank aber befindel sich bei der Quickly-TT K
dort, wo er auch beim Motorrad ist: zwischen den Knien des
Fahrers. Das haben die NSU-Konstrukteure nicht nur wegen des:
schnittigen Anblicks getan, sondern vor allem, weil sportliche
Fahrer gerne Knieschluf haben. Zum schnittigen Tank passen
auch der kurze sportliche Lenker, der Kickstarter und die schnelle
Renntiite, die {iber den Schallddmpfer geschoben wurde.

Der Quidkly-TT K-Motor leistet 2 PS, die zusammen mit dem
Dreiganggetriebe rasanten Start und kréftigen Durchzug am Berg
vermitteln,

Mit ihrer sportlich-roten Lackierung ist die Quickly-TT K ein hiib-
sches und flottes Fahrzeug.

Fahrgestell: Kriftiger Rohrrahmen, vorn Langarmschwinge, hin-
ten Triebsatzschwinge, Federbeine vorn und hinten, vier hydrau-
lische StoBdémpfer.

Abmessungen und Gewicht: Linge 1830 mm (1800}, Breite (Len-
ker) 620 mm (550), Hohe 310 mm (870). Zuldssiges Gesamtgewicht
{Fahrzeug und Last) 220 kg. Tankinhalt 54 1 (11,8). {Die Zahlen
in Klammern gelten nur fiir die TT




Das ist Prima  Fir jede Geldborse

Es ist noch keine zehn Jahre her, da kannte
bei uns kaum jemand einen Motorroller. Man
dachte auch nicht daran, daB er nordlich der
Alpen so beliebt werden wiirde. NSU begann
damals nach italienischem Muster die NSU-
Lambretta herzustellen., Es dauerte nur kurze
Zeit, und der NSU-Lambretta-Autoroller war
nicht nur der beliebteste, sondern auch der
meistgefahrene Roller in der Bundesrepublik.
Das war kein Wunder, denn viele Menschen
suchten ein Fahrzeug, das ihrem Einkommen
entsprach, hiibsch anzusehen war und we:l
gehend Schutz gegen die Unb1|l der S
des Wetters bot, DaB man ich d
fiir ein Modell entschiofii das 1angst aus dem
Expenment:erstad%ﬂnram war (schlieBlich

war damalﬁiﬁﬂrﬂoiicr fiir die mefsten, Hersy

steller News§), ist versidndlich.
Heuteglprésentiert JNSU pier Relertypen,
geMenammen, bw&u‘ :;melr'r ‘Grund-
Wn sind. Dumﬂ. (,:fuk‘t man weitgehend alle
i insche, ohne®@48 der einzelne Typ durch
"eine umstindliche Fertigung zu teuer wird, Die
Prima D ist eine direkte Weiterentwicklung
der NSU-Lambretta, die Prima III K, IIIl und V
wurden bei NSU wvéllig neu entwnial;,m}& i

Haben ﬁmemsam den gleichen Grun

TR, ‘ﬂ!"ﬁ!h"fé’dmischen Details, dem Fahrgestell, der Motoranord-
nung und der Karosserie entspricht die Prima III K der Baureihe
Prima III und Prima V. Diese Rollertypen sind in jahrelanger
Arbeit bei NSU entwickelt worden, indem man die Erfahrungen
mit der Lambretta ausniitzte und mit den eigenen Erkenntnissen
im Zweiradbau ergénzte. Der 150 ccm-Motor der Prima III K
leistet 7,4 PS. Es ist der gleiche wie in der Prima III, lediglich
der Elektrostarler wurde durch einen Kickstarter ersetzt, Dieser
Roller wurde im Hinblick auf einen sehr giinstigen Preis gebaut,
weshalb man alles fiir die Funktion nicht unbedingt Notwendige
durch Einfaches ersetzte oder weglieB. Die Fahrleistungen der
Prima III K sind genau die gleichen wie die der Prima III.

Die Prima III K ist ein Roller fiir Menschen, die das Schlichte
liecben und nur Wert auf gute Fahrleistung legen. Unser Foto
zeigt die Prima III KL mit Chromschmuck.

NSU-PRIMA I11

Das 150 ccm-Modell mit dem gleichen Grundaufbau wie die
Prima V ist sozusagen ihre (in der Leistung) kleinere Schwester.
Sie hat die gleiche schmudke Ausstattung bis auf Nebellampe
und Lichthupe, die nicht serienmdBig mitgeliefert werden.

Fachleute sagen, daf bei den Prima-Rollern eine besondere
Harmonie zwischen Motorleistung und Fahreigenschalt bestehtl.
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Das haben die NSU-Roller
PRIMA Tilgll] K, 111 KL und V gemeinsam:

benfedern, hydraulische Si ofic

Vierganggetriebe, durch" z
Gebldsegekiihlter NSU- Zwenaklmotor quer-
liegend eingebaut, dadurch unkomphzlerte
Kraftiibertragung zum Hinterrad.

Zwischen Motor und Hinterrad keine Kette,
sondern Kraftibertragung wie beim Auto-
mobil: Motor—Kupplung—Getriebe-——Hinter-
radantrieb.

Hervorragende StraBenlage durch zentrale
Lage des Motors.

Viel Platz fiir die FiiBe von Fahrer und Sozia.
Wirksame Zweistoffbremsen.

GroBer 12 Liter-Kraftstofftank,

Auf Wunsch — gegen Mehrpreis — Daoppel-
sitzbank.

Zwei elegante Karosseriefarben zur Wahl.

NSU-PRIMAYV

Die Prima V ist gewissermaBen der Star unter
den NSU-Rollern. Technisch gesehen entspricht
sie im Aufbau — den gréBeren Hubraum aus-
genommen — aufs Haar der Prima III, in der
Ausstattung jedoch reprasentiert sie den hoch-
sten Stand der modernen Fahrzeugkultur. NSU
ist mit diesem Roller wieder einmal beispiel-
gebend., Zur serienmifBigen Ausstattung der
Prima V gehdren ein Nebelscheinwerfer, die
Lichthupe, der Soziussitz und der Gepacktriger.
Sie hat einen 175 ccm-Motor, der mit 9.5 PS

der starkste dieser Baureihe ist.

Ein Roller, der hiéchsten Anspriichen gerecht
wird und auch lange Uberlandfahrten zu einem
Fahrerlebnis werden ldBt.

\HU Laml)wlta Sie hat'f"' 150 ccm-Zwei-
#aktmotor, der das Hinterradiiiber ein Drei-
ganggetrieBEYDrehgrifi- Handscialfiling) ohne
Latta iiBer )la.'hmadei‘ urdy, Wellen lgt:ubt
Selbst¥er sténdlich, hap dlé=den von NSU be-
reits vor vielen JafhFen b&im R oller lmg(,fﬁhr-
ten elektrischen Anlasser und den NSU-Profil®

lenker, 7
Mit ihren B8"-Rédern und der Drehgrifischal-
tung ist sie ein handliches Fahrzeug, in das
Bigh_voy allem Frauen gerne wverlieben.




[L Das ist NSU

Wer in einem Flugzeug silzt und in etwa 300 Meter Hohe iber
Neckarsulm fliegt, dem bietet sich das Bild, wie Sie es neben-
stehend betrachten kénnen. Alles, was an Gebdudekomplexen,
StraBen und Flichen innerhalb der weifien Markierungslinie liegt,
gehort zu NSU. Mehr als 7000 Werksangehérige gehen tdglich durch
die vier Tore ein und aus, das ist in etwa die Einwohnerzahl einer
lebendigen Kleinstadt.

Ein Gang durch die groBen Werksanlagen und Fabrikationshallen
mit ihren modernen und imposanten Einrichtungen und der exak-
ten FlieBbandarbeit ist ein interessantes Erlebnis, Wenn Sie gerade
einmal in der Gegend zu tun haben, so sind Sie hiermit herzlich
eingeladen zu einem Besuch bei NSU, wo wir Ihnen bei einer der
taglich stattfindenden Fithrungen gerne zeigen wollen, wo und

ie bei NS i ird. —
wie bei NSU gearbeitet wir I G e

« Aus einem Gub sind die gia'ﬁ?'zeuge. die

f#as Hays NSU aerlassen) und, das _is &
L qa?n{eisﬁ vl g
et | O E) ¥

ging ciggha Gi

Zur
riesigen Spe

threm Druck von 600
bei der Herstellung der
rien und der berithmten NSU-Zeht
prefirahmen entscheidend ins Gewicht,

«f Prizise Automatik ist eine der Grund-
bedingungen fiir das Gelingen einer
Grofiserie. Unser Bild zeigt einen Bohr-
automaten, der die Lécher zur Speichen-
aufnahme in eine Supermax-Bremstrom-
mel bohrt,

Gute Motoren 2zu bauen, ist eine Kunst.
Doch zum ,CewuBt wie* gehdrt in glei-
chem MalBle audh die exakte, saubere
Arbeit, fiir die die Schwaben weit iiber
die Grenzen des Schwabenlandes hin-
aus bekannt sind (Max-Motoren auf dem
Weg zur Fertigmontage).
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Besondere Sorgfalt verwendet man bei
NSU auf das Lackieren und Verchromen,
weill man doch, wie wichtig ein blitz-
sauberes Finish fiir die Freude am Fahr-
zeug ist.

Schon recht unternehmungslustig sieht
die Quickly aus auf dieser Bandauf-
Nur noch gesattelt mulB sie wer-

‘und dana kann's losgehen.

= S

ite ‘_-\'L' 1
rKes

Nicht nur im Betrieb, audh in der Werks-
kiiche geht's heiff her, denn fleiBiges
Arbeiten macht hungrig. Etwa 400 000
Mahlzeiten hat er jahrlich zu kochen,
der NSU-Wearkskoch.




WELve WrsmTTI RS

So e der Elektrgnenherdidas glite alte Feuer nicht
vegdrangen wird, so"Wird auch das Fahrrad nicht vom
Motor verdringt werden. Wer schon lange nicht mehr
anf einem Rad gesessen hat und nur noch gewdhnt ist,
sich in den Fauteuil seines Wagens sinken zu lassen;
dem empfehlen wir eine kleine Radyanderung auk
ruhigen Nebenwegen, eine Probefahrt sozusagen. Wie
vielelandere wird'erfd4f Radfiren neu entdecken und
erkennen, daf er nicht hug fiir seine Gesundheit giwas)
i muf, sondérn auch dié Landschaft ganzganders
ebt als durch die Windschutzscheibe. f

stigens: So mancher Filmstar, der durch seine wohl=
poftionierten Formen bekannt ist, erhdlt seine
fisyvirksamkeit durch das Radfahrens Radfah=
ren fordertiden Kreislauf, versorgt die Lu y
frischer Luft, " ‘Muskeln und b
Fettansitze ab, ha oy
Zum Wandern ist das n gerads al, de
es ist genauso gesund wie das Gehen, aber die
bewegung ist nicht so mithsam, denn selbst bei mafi=-
gem Tempo bewegt sich der Radfahrer dreimal so
schnell wie ein Fulginger.

AuRerdem ist ein Fahrrad alles andere als kostspielig:
Es ist in der Anschaffung preiswert, es kostet kein
Benzin, keine Steuern und keine Versicherung, eine
Garage verlangt es auch nicht.

Manche Menschen meinen, Fahrrad ist Fahrrad. Das
ist eine der vielbekannten Milchmidchenrechnungen.
Solange ein Fahrrad neu ist, kann der Nichtfachmann
oft keinen Unterschied feststellen. Was ein NSU-Fahr-
rad wert ist, merkt man oft erst, wenn man es jahre-
lang in Betrieb hat. Letzten Endes hat NSU eine
wsjdhrige Erfahrung im Fahrradbau. Eine umfang-
reiche Materialkontrolle iiberwachit die Giite des ver-
wendeten Materials, kostspielige, aber prizise arbei-
tende Herstellungsmaschinen sind die Gewdhr Fiir
saubere Arbeit. So werden zum Beispiel die Rahmen
bei NSU im Induktionsverfahren gelstet, ein Verfah-
ren, das den Vorteil hat, daR der Rahmen nur dort
erwirmt wird, wo es wiinschenswert ist. Damit wird
ein Ausgliihen der Rohre vermieden.

In Threm Bekanntenkreis gibt es sicherlich jemanden,
der ein altes NSU-Fahrrad hat. Fahren Sie doch ein-
mal eine Runde damit: Sie werden staunen, wie leicht
und sauber es lduft und wie gut Lack und Chrom die
Jahre iiberstanden haben — nach zehn bis zwanzig
Jahren weif man, was ein NSU-Rad wert ist.

z3
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CAMPING _"i\l

CAVALLING

Sommer - Sonne § Adria

Man muB nicht unbedingt ein Aga Khan, eine Monroe, ein
Erddlkonig oder GroBaktlionir sein, wenn man seinen Urlaub
am Lido verbringen will. NSU-Fahrer reisen zum NSU-Lido an

S

mw, ieten sich dort einen Bungalow oder zelten, wenn
es [hnen™

3 _und haben mehr Erholung und mehr
Strand fiir weniger . Der NSU-Lido ist der grofie, modern
ausgestattete Campingplatz bel Meénedig, den viele bereits ken-
nensundgdieben und von dem Fa&ﬂ%ﬂ_ﬁnﬁ Touristik sagen, er
sei der worbildlichstewin ganz Europa. DiéyBungalows — mit
zwal und vier Betfen — sind mit elgktrischem Licht ausgestattet.
Man kann selbst.Seil Essen kochen.oder im modernen Camping-
Restaurant speisen. Maft kamns8ich warm oder kaﬂ‘-r{ raschen. Es
gibt einen modernen Friseursalon, e’ Arzt behandelthdie ver-
Sthiedenen Wehwehchen — kurz, es gibt dort alles;iwas 1u
bequemen Urlaubsleben geh8rt. Das schinste aber ist,
‘dafl Sie dort keine Modeschau zu machen brauchen, Vom jmor-
gens) bislabends gehen Sie, wenn Sie Lust dazu versplirem, im
Badeanzug umber. jtere Einzelheiten erfghren Sie bei Hitem
NSU-Hindler, oder kénnen auch gleich'an die Verwalting
'des NSU-Lido schreiben; SitlajRadlova {Itglien), Via UgoiFos-
k es raten wir Thnen: Wenn in_der Hauptférien-
pgalow mieten wollén, dann melden Sie sich bitte
je mbglich bei der Verwaltung in Padu@ an —
i 'sind ndmlich sehr gefragt.

A



ist nichts Hir Menschen, die
| dem Ofen sitzen und jedem

he Molorradfah
T ‘ rech-
! be Beherr-
t dagu tiren,

hriwind zu lmlzen Es ist auch |dngst
m, dal nicht die Motorradiahrer, son-
Stubenhodker mehr an Erkéltungen
jhnen jede Abhdrtung fehlt. Heute
siele prominente Minner, die —

el haben — ijhren schweren
rage fahren und sich da-

rradfahren

Luxuswagen in

fir ihre Maschine
Ausgleich zu ihrer b
Art der Entspannung
langem, nervensdgendem Schre

nen sie sich geradezu danach, einms
Stunden ein unkomplizierter, ganzer Ker]
sein,

Solche Manner fahren die NSU-Supermax,

N SU-Supermax und Maxi

Zwei Motorriider enthdlt das NSU-Fertigungys-
programm;: die Supermax und die Maxi. Beide
Maschinen sind nach den NSU-Konstruktions-
prinzipien gebaut.

Richtunggebend war die Supermax, die, als sle
als Max" 1053 erstmals der Offentlichkeit vor-
gestellt wurde, eine Revolution in ihrer Klasse
auslaste. Inzwischen wurde diese 250 cem-
Maschine weiter verfeinert, und so, wie sie
heute dasteht, kann man reinen Gewissens
sagen, daB sie nicht nur in ihrer Leistung an
der Spitze steht, sondern auch im Finish und
in den sorgfdltig durchgearbeiteten Details
mustergiiltig ist. — Zur Supermax gesellte sich
als kleine Schwester die 173 cem-Maxi, die in
ihrer Klasse sofort die gleiche Position ein-
nahm, wie sie die Supermax schon viele Jahre
hilt,

Viele Slegeslorbeeren hat
heute um ihren Tank winden koénnen, im
Straflenrennsport und im Gelande, 1955, als
sich NSU vom Rennsport zuriickzog, stellte man
einjge Sport-Mixe her, die einen auf rund 30 PS
getrimmien Max-Motor hatten, Mit diesen Sport-
Mixen holten sich bewdhrte Rennfahrer viele
deutsche Meistertitel, Noch heute sind diese
vier bis finf Jahre alten Sport-Mixe die erfolg-

die Supermax his

de p
wagenk]ass-. gibt es seit
in der Deutschen Geldnd
ist es in der 350066
aufgebohrién

Selten

rader :
Masching 1
das?

@® Da

1 T 2
nur NSU-Siege
schaft. Ahnlich

sparsam im Verbrauch. Bei NSU wversteht
man etwas vom Viertakter, den man be-
reits 60 Jahre lang baut. Ein eindrucksvoller
Beweis dafiir waren die Weltmeistermaschi-
nen der Jahre 1953/54, die so zuverldssig
waren, daf sie viele Rennen absolvierten,
ohne dal man es fiir notwendig hielt, ein-
. mal hineinzuschauen.

Den Antrieb der obenliegenden Nodken-
welle der NSU-Supermax und Maxi besorgt
der fiir NSU patentierte Ultramax-Antrieb,
ein System, das gerduscharm, vibrations-
frei und drehzahlunempfindlich ist. Der
Ultramax-Antrieb vertrigt — wie die Sport-
Max beweist — spielend 10000 U/min.
Matirlich haben beide Motoren die Be-
ruhigte Luft, die wesentlich dazu beitrégt,
daB der 'Zylinder und die Kolbenringe nur
minimalen Abniitzungen unterworfen sind.
Wesentlich fiir die lange Lebensdauer ist
auch die sorgfaltige Ulflterung, denn das
Ol dieser Motoren wird fiir die Schmierung
durch doppelte Reinigung — es durchlduft
ein Feinsieb und einen auswechselbaren
Feinstfilter — vorbereitet,

Zu einem starken Motor gehéren ein starkes
und schnelles Fahrwerk und gute, dauer-
hafte Bremsen. Die NSU-Supermax und
Maxi besitzen den Kkriftigen Zentralpref-
rahmen, der sich vor eliem im Geldnde be-
wihrt, wo es sich zeigt, was hohen Dauer-
beanspruchungen gewachsen ist. Er ist ver-
windungsirei, sehr stabil und angenehm
glattflichig. Alle NSU-Maschinen besitzen

vorn und hinten Vollnabenbremsen mit ve
plen LL]('hlmelulhkvrnmﬂn und eingegos

%cu Stahl o, J
® \daﬂggisené;u: eine }y& Strafienlage u
Prmuthqu,iréﬁg und damit slr:heres Fah,
ist die Federung einer Maschine. Die
Maschinen besilzen vorn und
Schwingachsen mit ‘-uchraul)n_nledt'
hydraulischen Stofidimpfern (hi
nannte Federbeine), Zusamm
verwindungsfesten Zentral
das solide Rickgrat dars Geben sie der
erfihmte NSU-
enlage,

Maxi-Maschinen werden von Fachleuten mit
viel Liebe 2zur Sache gebaut. Viele der
Minner, die an ihnen arbeiten, machen das
schon Jahrzehnte und fahren selbst ihre
Maschine.

Das Wichtigste in Kirze:

Supermax

Lelstungsdaten: 18 PS,
brauch: 3,2 Liter/100 km,

Ausstatlung: Bequemer Schwingsattel mit lan-
gem Federweg (auf Wunsch — gegen Mehrpreis
— Doppelsitzbank), Vollnabenrennbremsen vorn
und hinten, 180 mm Bremstrommeldurchmesser,
verstellbarer Steuverungsdiampfer am Lenker,
Tankinhalt: 14 Liter, Diffusor- Auspufftopf, Sport-
Gasdrehgriff.

Farben: Schwarz oder Christianiablau.

Maxi

Leistungsdaten: 125 PS,
brauch: 2,6 Liter/100 km,
Ausstattung: Moderner Profillenker, bequemer
Schwingsattel mit langem Federweg (auf Wuns-h
— gegen Mehrpreis — Doppelsitzbank), Voll-
nabenrennbremsen, Tankinhalt: 10,8 Liter, Dii-
fusor-Auspufflopf.

Farben: Schwarz oder Christianiablau,

126 km/h, Normver-

110 km/h, Normver-




Das Rad der NSU-Geschicht e e
| b 1000 Fahrrdder her.
as 0 er esc Ic e' S5 4 ahrrdader ‘?T Bl

Es gibt Firmen mit Geschichte, es gibt auch
welche ohne — welil sie eben neu sind.
Manche Menschen geben nichts um das,
was gewesen ist. Sie sagen, nur die Gegen-
wart oder Zukunft habe fiir sie Bedeutung,
So einfach ist das aber nicht.
stellung won Kraftfahrzeugen ist ein sehr
vielseitiger Vorgang. Schon bei der Kon-
struktion eines neuen Typs beginnen die
zahlreichen Probleme aufzutauchen, die
immer mehr zunehmen, je weiter dieses
Fahrzeug in die Serienproduktion kommt.
Da spielt nicht nur das Wissen einiger eine
Reolle, sondern vor allem die Erfahrungen
vieler Menschen auf ihrem speziellen
Arbeitsgebiel reihen sich da aneinander.
Geniigend Menschen mit reicher Erfahrung
in allen Spezialgebieten aber hat nur ein
jahrzehntelang organisch  gewachsenes
Werk. Oft erkennt man das am Fahrzeug
erst nach Jahren, wenn es schon
tausende von Kilometern
ist. Darauf begriinde

alter Markenzei
ﬂwl ﬂherqes_

mania“,

«Pleil”,

Und noch etw

en. Das ist Kein purer ldeahsmus.
ern ganz einfacher Selbsterhaltungs-

worten aneinandergereiht

S 5
ﬁ%ﬁ] ﬂaﬁﬁ;f’ahrrader

argn es noch

Hochrdder, die vorn ein grofies und
hinten ein kleines Rad hatten. Sie 1900 wurden die ersten NSU-Motorréader

trugen den wuchtigen Namen ,Ger-

Die Her- 1888 hatten die NSU-Rider schon ungefdhr
die heutige Form. Offensichtlich waren
sie auch schneller geworden, denn 1906 erschienen die ersten
sie hieBfen von nun an ,Gazelle" und

ist das Geburtsjahr

zeichens NSU, Man entlehnte die drei
Buchstaben aus dem Ortsnamen
NeckarSUlm.

gebaut, In diesem Jahr waren es
immerhin schon 100 Stiick, die das
Werk werlieBen. Im gleichen Jahr
betrug die Produktion voen NSU-Fahr-
ridern 7000,

Neckarsulmer
Motorwagen”, die NSU-Automobil-
produktion lief an.

en in allen Léndern der Well — es diirften ungefihr 1,5

Millionen Zweiradfahrzeuge sein — ist es nicht verwunderlich, daB viele strapazidse
Reisen damit unternommen werden, die manchmal schon Merkmale einer Expedition
tragen. Fiir ein NSU-Fahrzeug, sei es eine Quickly, ein Roller oder ein Motorrad,
sind das keine Wunderdinge. Man ist bel NSU der Meinung, dafl ein gules Fahrzeug
solche Beanspruchungen ganz selbstverstdindlich aushalten mull. Deshalb schidtzt man
die Leistung der Fahrer héher ein, denn es gehdrt schon etwas dazu, mit einem Zwei-
radfahrzeug auf den schlechten Strafien des hohen Nordens, den Gerdllwegen des
Balkans oder den Wiistenpisten Afrikas zu fahren. Manche NSU-Fahrer senden, von
ihrer Reise zuriickgekommen, begeisterte Briefe nach Neckarsulm, weil es sie einfach
dazu drdngt, den Menschen, die ihre zuverlidssige Maschine gebaut haben, von ihren

Eindriicken zu erzdhlen. Hier ein kleine Auswahl aus der NSU-Schublade:

Max-Besuch bei den Wiistensihnen

Rund 1000 DM Reisegeld in franzosischer, spanischer, portu-
giesischer, marokkanischer, englischer und schweizerischer Wih-
rung, eine NSU-Supermax und viel Unternehmungslust war alles,
was der Konditorgeselle Paul Hartkopf aus Jilich auf seine
Reise nach Afrika iiber Spanien, Portugal und die Kanarischen
Inseln mitnahm, Fast 20 000 (in Worten: zwanzigtausend) Kilo-
meter lang war die Reiseroute, die der groBe, breitschultrige
25 Jahre alte Mann in den vier Monaten seiner Reise zuriick-
legte, Viele Reisestrapazen und unvergefiliche Erlebnisse hat
Paul Hartkopf jetzt hinter sich. Oft bestaunt wurde die tadellos
gepflegte Supermax des Mannes aus ,Allemagne” von den
Arabern, Berbern und Senegalnegern. Die Oasenbewochner oder
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Teilnehmer grofer Wiisten-p
markte scharten sich sofort neu- |
gierig um seine Max, wenn e
auftauchte. Hier in der Wiiste|
hat Paul Hartkopf seine Ma-
schine erst richtig lieben gelernt, |
denn auf den einsamen Strecken
bei glithend heifler Sonne (597
C) ist ihm bewulit geworden,
was NSU-Zuverldssigkeit bedeu-
tet. Und als einmal mitten in
der Wiiste eine riesige dunkle
Wolke am Horizont auftauchte,
die sich schnell als ein heranA
schwirrender Schwarm von &




1909 fuhr Lingenfelder auf der Bahn von
Los Angeles mit 124 km/h den ersten
NSU-Weltrekord,

waren bei NSU 1200 Personen be-
schéftigt, Mit dem Weltkrieg und der
Inflation folgten eisenhaltige und
papierne Zeiten.

berichtet man aber wieder v
daB alle 30 Sekunden ei
nabe, alle 5 Minuten'ei
20 Minuten ei

1914

1922

1929 :
. Bullus,

Riitt-

‘betrug die NSU-Produktion 36262
Motorrdder und 10 016 Fahrrdder, ob-
i llgemeing Wirtschaftslage

i s land
EEE

Millionen grofer Heu
da legte sich der Wils!
Maschine, die einzige D
verbrauchte die Supermax auf

800 1 Benzin, 22 | Ol, 1 Paar R
1 Gasbowdenzug.

Walter Friedrich aus Beuel
am Rhein berichtet:

Mit der Quickly
nach Jerusalem

Kiirzlich unternahm ich eine acht Wochen
lange Fahrt nach Paldstina. 35 Tage davon
bin ich 8coo km, oft unter sehr schwe-
. ren Bedingungen, mit der Quickly-N
gefahren. Ab Bonn iiber die Alpen bis
Genua, In Griechenland sehr steile Ge-
birgsstrafen auf den Peloponnes. Die
beiden Gebirgsziige des Libanon. In Jor-
danien grofie Hohenunterschiede von
Amman bis Jerusalem. Starke Hitze in
der Syrischen Wiiste. Siid-Tiirkei viel Ge-
birge zwischen Syrien und Iskenderum.

NSU hatte man die Produktion mittler-
weile auf FlieBband umgestellt,
erblickte die NSU-Quidk, deren Unver-
wiistlichkeit legenddr wurde, das Licht
der Welt. Von diesem Typ wurden
nicht weniger als 235 500 Fahrzeuge
hergestellt.

hatte NSU 3900 Mitarbeiter, die in
diesem Jahr neben 95000 Freilauf-
naben 127 532 Fahrrdder und 57 521
Motorriader herstellten.

wurden die NSU-Werke durch einen
Bombenangriff stark angeschlagen,
doch im gleichen Jahr wurde mit dem
Wiederaufbau begonnen. Rennfahrer
Wilhelm Herz zerrte aus den Trim-
mern seine alte Kompressor-Renn-
maschine hervor und trimmte sie wie-
der hin, Bei NSU stand die erste Zelle
des Nachkriegs-Motorradsports,
arbeiteten schon wieder 3000 Arbeiter
in den wiederaufgebauten modernen
Hallen.

1936

1939

1945

1949

Der Taurus, Salzwiiste bis Ankara. Hoch-
ebene bis Istanbul. Bulgarien, schlechte
Gebirgsstraen bis Jugoslawien. Die
Alpen abermals bei Laibach.

Bei der Abfahrt hatte ich nicht die blas-
seste Ahnung von Motor oder Vergaser.
Wie eine Ziindkerze gewechselt wird,
lernte ich erst unterwegs kennen. Das
mitgefiihrte Gewicht war nicht unerheb-
lich. Grobe Schaltfehler und derlei SpaRe

1953 konnte NSU auf allen Rennstrecken
bis der Welt gewaltige Erfolge verbuchen.
1954 NSU errang in diesen Jahren doppelte
Weltmeisterschaften wund doppelte
bzw. dreifache Deutsche Meister-

schaften in den Klassen 125, 250 und
350 ccm. Die NSU-Quickly ging in
Serienproduktion,

U 342 583 motorisierte
e hergestellt. Das ist

einem 50-ccm-Quickly-Motor 196
Wilhelm Herz ist mit 339 km/
schnellste Motorradfahrer der We

Geburtsjahr des NSU-Prinz.
iDie NSU-Belegscliiaft igt {iber 7000 Per=)

i S0nen s
1960 die millionste Qui lauft vom Band,
& & F

meinerseits (ich war ja blutiger Anfin-
ger) schluckte die Quickly anstandslos.
Die Fahrt mit dem Tagesschnitt von
200 bis 300 km wurde gliidklich iiber-
standen. Heute lduft das Moped besser
und schneller denn je. Ich beabsichtige,
mit derselben Quickly eine dhnliche Fahrt
zu wiederholen. Der Gedanke, daf dann
eventuell etwas schiefgehen kénnte,
kommt mir nicht in den Sinn.
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Gewalttour mit Prima V

Mr. ,Flash" Rogers in Birmingham ist von
Beruf Omnibusfahrer., Wihrend seiner
Arbeitszeit sitzt er hinter dem gewaltigen
Lenkrad eines der in den englischen GroB-
stadten iiblichen zweistockigen Ungetiime.
In seiner Freizeit aber fdhrt er begeistert
eine Prima V. Er liebt eine besondere Art
von Gewalttouren: Er nimmt sich vor, inner-
halb einer festen Zeitspanne eine bestimmte
Route zuriickzulegen, Sc fuhr er mit seiner
Prima V in elf Tagen durch elf Lénder
Europas, was er sich durch Stempel stets
sduberlich bescheinigen lieB. Seine letzte
groBe Fahrt ging von England aus dber
Frankreich, Belgien, Holland, Deutschland,
Dénemark, Schweden, Finnland nach Nor-
wegen und von dorl aus zuriick nach Eng-
land. Die Strecke war genau 7997 Kilo-
meter lang. Bewdltigt hat er sie einschlieB-

AT E i
reuz, Dllsselﬁhﬁ

Zuverldssigkeit meiner Prima ist wirk-
th bemerkenswert., Vor zwei Jahren
achte ich meine erste groBe Reise m

[ fuh mmerfest und de

i migh niemals
[ e ich von
‘dn Qsterrelch

arn, Tuqos‘tawlen, Bu]garlen die Tiirkei
Griechenland zuriide, die ich mit der-
Maschine gefahren habe. Wer die
und Witterungsverhédltnisse in
dem kennt, kann ermessen,
tungen meine Prima aus-

pen, Meine Prima lief imims
werk.

= T

Itoborl Havdlck Krlmlnnloberms!r.n D.,
Bad Miinster am Stein

Die Zuverldssigkeit der Quickly dirfte
wohl einmalig sein und muB erst von
irgendeinem anderen Moped, wie die
Marke auch heiflen mag, unter Beweis
gestellt werden. Ich unternehme mit mei-
nen 72 Jahren noch Eroﬁe Reisen, ohne
die gbrmgs?en Bedenken zu haben. Erst
jetzt bin ich von einer 3000-km-Mittelmeer-
reise zurickgekommen, und meine Quickly
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lich der kleinen Pausen in 24 Tagen. Auf
den schlechten StraBen im hohen Norden
erregte Mr. Rogers nicht nur Aunfsehen
durch seine grofien Tagesetappen, die be-
wiesen, dall er hart im Nehmen ist, son-
dern noch viel mehr fiel die iiberladene
Prima V auf:

Sie wog nicht weniger als

: - nich!, meine
Owddy, Baufahr 1955, hat jetzt bald
100000 km hinter sich, und es sind keine
-zahmen" Kilometer, die nur zu Hause um
den Hduserblock gelahren wurden, sondern
viele harte Kilometer sind da mit drin,
Mit meiner braven Quickly bin ich in fast

543 kg! Trotzdem meint

.Flash" Rogers,
daB nach dieser Fahrt er zweifellos mehr
erschopft war als seine Prima V.

Hier sagen Thnen einige NSU-Fahrer ihre
I Wir ktnnen natiirlich nur eine
ahl bringen, haben aber ver-

sucht, einly che und interessante

Anslc'hlcn rerau

allen Lundern Europas gewesen, Vgl
kap bis zum Bosporus. Von Istanbu
ich soeben zurlick. Die Reise ging i
Sowjetzone, die Tschechei, Ungar
Bulgarien, zuriick iiber Jugoslawien
sterreich. Ich nn #elbst nach 10 _.'i.
mer nur
leistet,
T

pdssen oder auf Sandstrecken.
Ich pilege meine Quickly imm
auch alle Reparaturen mache
Das ist so ein Hobby von :
kannte holen sich bel mi
irgendwie nichl mehr

n, daf ich ohne
er Mensch wire,

Max Frifile, Regierungssekretdr,
Freiburg

Was ich von NSU-Fahrzeugen halte? Ich
glaube, da brauche ich Ihnen nur zu sagen,
daB ich alle Quickly-Modelle besessen
habe, angefangen von der Quickly-N, dann
die Quickly-5 und die Quickly-L, erst mit
Zweigang- und dann mit Dreigang-Getriebe.
Ich muf halt immer das Neueste von NSU
haben und das Beste, das ist fiir mich gar
keine Frage. Heute bin ich so von NSU
iberzeugt, daB ich, ohne es gesehen zu
haben, ein eventuelles neues Modell kau
fen wiirde.

Nach der Quickly-L-Dreigang hatte ich die
Cavallino, von der ich begeistert war, und
glaubte, sie kdnne nicht mehr libertroffen
werden. Dann sah ich die erste Quickly-TT
bei Threr Freiburger Vertretung, im Hand-
umdrehen war sie mein — die erste, die
in Freiburg lief. I¢h kann nur sagen, das
ist ein tolles Fahrzeug! So etwas wvon
Straflenlage, Handlichkeit, Federungseigen-
schaften und Motorleistung habe ich noch
nicht erlebt; habe es auch nie fiir maglich
gehalten, dafl man so was bei einem Moped
erreichen kann. Ich glaube, das kann nur
NSU!




Wer ist
im Bilde

Wer in Motordingen ein klein
wenig Bescheid weifS, dem
wird es nicht schwerfallen, die 2
Quiz-Fragen auf dieser Seite

zu beantworten.

Auch Sie sind sicherlich bestens
informiert, denn Zweiradfahrer
sind — das glauben wir
festgestellt zu haben — stets
im Bild iiber Dinge,

die mit ihrem Fahrzeug
zusammenhdngen.

Neckar sulmer Fahrrad Werk:: A. G

Konigl. MoFlisferanten Mockarsulm.

NSU ist seit 1951
schwindigkeits-Weltrekore

1956 wurde dieser Rekord vol ]
abermals mit der NSU-Kompressor-
verbessert.

Wie schnell fuhr Wilhelm Herz?

a) 210 km/h  ¢) 286 km/h
b) 422 km/h  d) 339 km/h

Dieses Bild zeigt eine sensationelle
Meuentwicklung im Motorenbau, Wie
heifit dieser Motor?
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Das ist eine NSU-Anzeige,
die wvor vielen Jahren in
deutschen Tageszeitungen
erschien. Wann etwa, mei-
nen Sie, kénnte das ge-
wesen sein?

a) 1887 c) 1922
b) 1906 d) 1895

Wie hoch ist der Produk-
tionsanteil von NSU inner-
halb der deutschen Zweirad-
industrie (motlorisierte Zwei-
rider)?

a) 8% c) 25%

b) 10%e d) 15%

Das Marken-

zeichen NSU wurde a

Ortsnamen Nedkars
Wi

dkarte vornehmen,
en Sie gleich darauf.)

B

Die NSU-Prima III und V
haben aufier dem Zweitakt-
motor mit der Quidkly-T und
-TTKnoch ein interessantes
Konstruktionsmerkmal ge-
meinsam. Was ist es?

7

Bei NSU in Nedkarsulm wer-
den auch Automobile her-
gestellt. Wie heilen sie?

15




Wir hoffen, Thnen mit die-
ser kleinen Broschiire ein
wenig Freude bereitet und
Sie bei der Wahl eines Fahr-
zeuges gut beraten zu haben.
Und wenn Sie dariiber hin-
aus noch Wiinsche oder Fragen
haben — Ihr NSU-Vertreter
steht Thnen jederzeit gerne —
und unverbindlich — mit Rat
und Tat zur Seite.

NSU MOTORENWERKE AKTIENGESELLSCHAFT NECKARSULM

DW 4026 775 11 011 -+ Printed in Germany

lhr NSU-Héndler:

Gut betreut

auf allen StraBen

Auch das sollte man nicht
vergessen: NSU unterhilt — als
groflte Zweiradfabrik Deutsch-
lands — eine umfassende
Kundendienstorganisation. Wo
immer Sie auch mit Ihrem
Fahrzeug aufkreuzen,

tiberall gibt es NSU-Vertretungen
und Kundendienstwerkstitten —

L ASD von Gronland bis nach

Sansibar — und in der Bundes-
publi {lein an die 8ooo.

P —




