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Sie als DKW -Spezialist

sollen wissen, daf} die AUTO UNION sich lhres entscheidenden Anteils, den Sie

durch lhre tdgliche Arbeit am Erfolg des AUTO UNION-Kundendienstes haben,
bewuft ist.

Mit dem Erscheinen des DKW-Junior stehen wir gemeinsam vor der interessanten
und lohnenden Aufgabe, einem neuen DKW durch vorbildlichen Kundendienst zu
daverhaftem Erfolg zu verhelfen. Sicher kennen Sie diesen Satz: Ein Automobil ist
nur so gut, wie sein Kundendienst. Das ist keine Phrase, sondern — und das bestéti-
gen lhnen unsere Kunden — eine sehr wahre Feststellung aus der Praxis. Die Praxis
des Kundendienstes aber liegt in lhren Hdnden, und zwar im wahrsten Sinne des
Wortes. Und fir Ihre Praxis haben wir aus der Summe unserer Erfahrungen auch
diese Broschiire geschrieben, die lhnen als erste Arbeitsunterlage die wichtigsten
technischen Hinweise und Daten vermittelt, die Sie fur lhre Arbeit brauchen. Lesen
Sie daher die folgenden Seiten bitte wirklich &@ufmerksam:

In diesem vorldufigen Handbuch habeh wirl absichtlich-nur die neven™Dinge be- .

handelt, um lhnen dig"Mihe zu\etsparen; Neues von Bekanntern ersitrennsn zu
missen. Natirlich #ird im AnschluB an diese Brosehiire ein das ganze Fahrzelig
behandelndes umfangreiches Werkstait-Handbuch erscheinen, das in seinem Auf-
bau auf dem neu geschaffefien Arbeitstextbuch basiert. Machen Sie=sich aiber zu-
ncichst einmal mitiden Netheiterom DK\W-Junior grindlich vertraut, tm fir Ihre
Kundendienstaufgabe geriistet zu sein.

Und dann noch etwas: Am SchluB dieses Heftes finden Sie einigeweifle Biétter, die
der Drucker fur Sie freigelassen hat. Hier haben Sie Platz fir eigene Notizen und
auch Fragen, die Sie vielleicht im AnschluB an den Lichtbildvortrag unseres AuBen-
dienstes mit lhren Kollegen, mit dem Meister oder KD-Ingenieur besprechen wollen.
Bringen Sie diese Notizen auch bei lhrem néchsten Besuch der Kundendienstschule
mit naich Ingolstadt, damit wir im Kreise der Kollegen lhre Fragen und Beobachtun-
gen behandeln kénnen.

Wir wiinschen lhnen zum Wohle unserer Kunden, mit dem DKW-Junior recht bald
vertraut zu werden und sind gewif3, dafl auch Sie die Begeisterung iiber diesen
neven gelungenen Wagen zu Kundendienstleistungen anspornt, die ihm und Ihnen
Ehre machen,

AUTO UNION G:-M-B‘+H

Ersatzteile und Kundendienst

INGOLSTADT
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Technische Daten

(Anderungen vorbehalten)

Gruppe Vorderachse

Radaufhdngung . . . . . . . . . .. ... ... ... Einzelrad an léngeren unteren und
kiirzeren oberen Schwingarmen
(Querlenker)

Fadarunm & 5 5 5 G o 6 3 e o e e e e o Drehstabfeder je Rad in Léngsrichtung

SIEBAAMPIEr & 4 & 5 5 5 0 6w b e e o a e e e Teleskop (Boge)

S T I A S S 1180 mm

REARHRE = w5 & % /il 8 5 B8 8 8 8 1) o & & e e i 10

SPrOIZUNG: v v v a m e # S8 v S Gl o B B ¥ . o o D

VRIEPUT s & %o 2 s & & 8 5 8 S 0B 8 8 F 5§ 9 0-2 mm

Blaehaif « v s o s s ww s sm o b o5 580 <% 50

Grofiter Radeinschlag . . . . . . . .. . ... L. 330

DHUSTHGGEN ., & s v v % % % B9 08 B B 9 B S & 5 linke Spurstange fest, rechte verstellbar

mit Links- und Rechtsgewinde
Spurdifferenzwinkel {kurveninneres Rad bei 20° Einschlag) 2° 48
Kleinster Wendekreis . . . . . . TR P d. 10 m

Gruppe Hinterachse

Radauthengu s g gy e e e . selbststabilisierende. Torsions-
kurbelachse

Federung lf . o\ . . . i JAEN. 5-lamelliger Drehstablquer zur
Fahrrightung

StofldempWer . ~ = . . e . . . A0S £ 2 I PR | Teleskop, doppelt wirkend

Spurweite . W « « = . . 4 o . . R S 1200 mm

Radsfurz , . Mgge . . . . . . . ISR - i _0°

Vorspur . . . . . . .o .. Dmm

Hinterachsélfillmenge . . . ..., B s T ohne (wartungsfrei)

Gruppe Bremsen

Bremsbelog . . . . . . . . . . . ... ... ... vorne Jurid 294, hinten Jurid K 3
Wirkungsweise der FuBbremse . . . . . . . . . . . . . hydraulisch auf 4 Réder (Simplex)
Wirksame Gesamtbremsflache . . . . . . . . . . . . . 572 cm?

Bremstrommel-Durchmesser . . . . . . . . . . . . . .. vorn 200 mm, hinten 180 mm
Wirkungsweise der Handbremse . . . . . . . . . . . . mechanisch auf vordere Bremstrommeln
Bremskraftibertragung der Handbremse . . . . . . . . . Seilzug

Bremsverzégerung bei ca. 30 kg aufgewendeter Bremskraft
(Fahrzeug voll beladen) . . . . . . . . . .. .. . .

Fir FuBbremse s o w5 w0 6 2% i 5 5 6 5 & v oo 5,5 mfsek? (aus 100 km/h) I
MG PUBBESMES & e w m oo = W BB B e 7,2 m/sek? (aus 100 km/h) l alle 4 Rader
e, HondBreriEe .« « o 5« =0 50 v v 5 5 0 . o 5,0 m/sek? (aus 100 km/h)
Ubersetzung der Betriebsbremse . . ., . . . . . . . . . 1:39,33 bis Nocken 1:78,64
bis Bremshelag
Ubersetzung der Feststellbremse . . . . . . . . . . .. 1:44,75 bis Nocken 1:89,50
bis Bremshelag
Olfillmenge des Bremssystems . , . . . . . . . .. .. 350 cm?® ATE-Bremsflissigkeit blau




Gruppe Rohmen

FEBER i s s st s n mas SR 8 3 AE e R 0 3 elektr. geschweifiter Kastenprofilrahmen

RAheutrt oo v w5 % B B S v s e B N 5 Stahlscheibenrdder
(Schlitzscheibenrdder)

Anizehl derREder v « 5 6w e g e v g m oE w8 B 5 (mit Reserverad)

Arahl derREITen s « « o v oo v st o 2 % o o e w e g 5 [mit Reservereifen)

ReifengroBe vornund hinten . . . . . . . . . . . . .. 5,20-12 (schlauchlos)

RATERIRAIUCE o & 5 5 % o on e w5 om w3 oo E w8 B G Vollast: vorn 1,5 atd, hinten 1,7 atd
Teillast: vorn 1,5 atil, hinten 1,5 ati

Felgenart . . . . . . . Lo e e Tiefthet-Normfelge

FelgengréBe . . . . . . . . . . . vorn und hinten 3,50x12

FahrgestellmaBe

Radstarid . . o v v v v o b v oh s i s e e e e e e 2175 mm

Spurweite vorn . . . . . . . ..o 1180 mm

Spurweite hinfen. . . . . . . . . . . . ... ... .. 1200 mm
Bodenfreiheit . . . . . . . . . .. ... 150 mm
Fahrgestell-Gewicht . . . . . . . . . . ... .. .. 360 kg
Fahrgestell-Tragfahigkeit. . . . . . . . . . . . . . .. 455 kg
SehmierawstBm © o « 4+« S b o s e e b e s Einzelabschmierung

Gruppe Lenkung
Vorderrdder Za angenlenkung

Artder Lenkung . . . . . . . g, . . . . . k‘l’ . F
- 7
Lerkibersetzung. . . 4F. . . L YN ™ @ .. .. ‘F{S%S[Jﬂ'de

Lenks¢iulenanordnung . . . . . . . .. ... ... ~links (Sonderwunsch: rechts)

Kraftstoff-Férderung s . . . . . . . . . . .

Kraftsiofftank-Fillmenge . . . .
Kraftstoff-Filter . . . . . . . . . . . . .= 5
Wasserabscheider vor der Pumpe

Euflesihioer o o' v o 0 7 & 6 Goon 4 B3 E w0 e BT 3 Ansauggerduschddmpfer mit Nafdlufi-
filter

NergrEer sy & 2 3 5 G W e B8 0 4 R E e P s Solex 40 | CB

Vergasemrinzip: ¢ ¢ v & % @ 5@ 8 e 8 s 4 E E a8 E Fallstromvergaser

Mergasergnzabl ¢ v c v 0w s s s e e e w wE A e s 1

Vergasereinstellung (Anderung vorbehalten)

B35 B £t e P P P 24
HAOBHIEE ¢« v o e x s g oo m ad & 5 2w e 0 8§ 0102,5
Luftkofrakiurdiise . - « . v v o wow v s e o owi e w ow s 240
ERE AT ESEE Fa S on W 8 a0 on coseiesel O el T Mol B s g45
Leerlaufluftdiise . « « v« v v v v h e e e e e e e 1.5
Starterluftdisenbohrung . . . . . . . . . ... 35
Starterkraftstoffdise . . . . . . . . .. ... L. 160
Schwimmernadelventil . . . . . . . . . . . . ... .. 1,5
Kunsistoffschwimmers © 6 o o o & 5 90w & 6 o o 6w o 0 73 gr
Mischedher s s s E s G RS PR N A S S B R e Y 46
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Mischrohrtrdiger . . . . . . . . . . ...
Drosselklappe mit Ablaufrillen
By-PaBBbohrung

System

........................
.....................

Gruppe Kiihlung = Klimaanlage

BRI, . o s o % % % T AT e s e
Kihlsystem-Fassungsvermégen
Zylinderkihlung
Kihlerbauart

Gruppe Réder und Bereifung
Siehe Gruppe Rahmenl|

Gruppe elekir. Anlage
Lichtmaschine

..................

Art der Regelung
Ladebeginn

......................

.....

Leerlaufspannung
Elektrische Anlage
Zindanlage

Ziindfolge
Anlasser

.......................

Anlasserausfiihrung
Anlasserbetdtigung

...............

13=-15 ¢
1.8¢

Boysen/Eberspécher
Vor- und Nachschalldémpfer
73 Phon

Wasser-Thermosyphon und Ventilator
ca. 7 Liter

Wassermantel

Lamellen- oder Réhrenkihler
4fltgeliger Ventilator driickt Luft durch
den Kijhler

Thermostat im Kuhlerstutzen betdtigt
Uber Gestdnge die HeiBluftklappe
Feder-Fernthermometer, MeBpatrone
im Kihlerstutzen, Anzeigeinstrument

in Armaturentafel

Dreihebelschalter fir Warmluft (rot)
Frischfufty(blau), Dosierung (weifd)

Bosch LJ/GEH 160/6/2500 R 8

(160 W bei 6Volt)

Keilriementrieb von Kurbelwellen-
Keilriemenscheibe
Varioden-Spannungsregler

700 bis 800 U/min. Kurbelwellendrehzah]
1 bis 1,5

78Y +01

& Valt

Batteriezindung AU-Fabrikat

3fach, 120° versetzt, mit 3 Ziindspulen
Fliehkraftregler (mechanisch)

- 1,00/25 mm v.0.T. = 119 45/18¢ 40’

0,4 mm

Bosch/Beru, 18 mm, Ww 175
0,5 mm
1/2/3

Bosch EDD 0,4/4 R 1
Schubschraubtrieb
elektromagnetisch

165mm @ (Fabrikat Hzllg

(Fabrikat Bosch




Asymmetrische Beleuchtung
Abblenden
Standlicht

Fahririchtungsanzeiger

.....................
.......................

Ladestromanzeiger
Geschwindigkeitsmesser

Gruppe Motor

Hersteller

.......................

Dauerleistung/Kurzleistung
EIRIPIEIStONG s o 0 6 i o o o e e w e e
Arbeitsverfahren

Mittlere Kolbengeschwindigkeit
Verdichtungsverhdlinis

Kurbelverhdltnis

RuThangune, » « «

Schmiersystem
Zylinderanordnung
ZylinderguBform

Zylinderwerkstoff . - - - ¢ . . . . . . /SN EEE.
Zylinderbohrung . . . N - - - - - - . - SN
Kolbenhub

s I oy ¥ oy g * o+ v o+ v o = Yomke

ZolnoerkepE @« = o ou n s T B R L e
Kolbenhersteller
Kolbenwarkstoff « .« o & cvw s v v s v s o w8 5y
Kalbenspiel im Zylinder
Kolbenringe

Kolbenbolzenlagerung im Kelben . . . . . . . . . . ..
Kolbenbolzenlagerung im Plevelauge . . . . . . . . . .
Kolbenbolzenspiel im Plevellager (Nadellager)
Plevellager
Kurbelwelle

Kurbelwellenlager . . . . . . . . . . . . . ... ...
Kurbelgehduse mit eingegossenen Zylindern , . . . . . .
SOUVEFITRIEN o o w « woir s e ko w w8 s e E s
Gas-Ein-und AuslaB , . . . . . . ...
Steverung: Ein-und Auslef . . . . . . . . ... ...,
SAUGRONT o 5 8 5 5 5 % B e n e i e e e e b w

Motoraggregat-Gewicht kpl. . . . . . . . . .. . ...
Motorgewicht

40/45 Watt

40 Wait je Birne

2 Watt je Birne

Blinkleuchten Fabrikat Hella/Bosch
griine Kontrollampe im Skalenfeld
VYDO; 0 bis 120 km/h; rechteckige Form
in Armaturentafel

6 Valt

56 Ah (nordische Lénder und Sonder-
wunsch 66 Ah).

Auto Union G.m.b.H.
Ingolstadt/Disseldorf
3-Zylinder-Reihenmotor

6,5 mkg bei 2500 U/min

34 PS bei 4300 U/min

48 PS/1

2-Takt-Umkehrspilung

4,82 kg/ecm? bei 4300 U/min

9,75 m/sek bei 4300 U/min

1:8

L_'IQS__ 3,68:1; Plevelléinge 1250 mm
R Kurbelradius 34,0 mm
Prehsinn quer zur Fahesichtung,
Motorldge vor Yorderachse

4-Punkt in Gummi (Mstallgummi)
Frischdl-Mischungsschmierung (1.:40)
Reihe

. Block

GrauguB

741 cm?

Leichtmetall

Karl Schmidt/Mahle
AL/Si/Cu/Ni-Legierungen

0,06 mm

3 §t. je Kolben, 2 mm dick

leichter Haftsitz

Naodellager

0,004 bis 0,014 mm

auf KW-Rollen (zweireihig)
geschmiedete Hubscheiben mit Zapfen,
zusammengepreBt, Welle ausgewuchtet
4 gekapselte Wdlzlager (Kugeln)
Grauguf3

DKW-Umkehrspilung

Schlitze

Yorldufiges Werkstati-Handbuch DKW-Junior




Gruppe Kupplung

Kippling « = v v = & & = = =
Kupplungsart

Kupplungsbelag . . . . . . .

Gruppe Getriebe

Schaltgetriebe . . . . . . . .
Schaltgetriebeart
Schaltgetriebeanordnung . . .
Anzah! der Génge . . . . . .
Ges. Ubersetzungen . . . . .

Synchrondruck . . . . . . . .
Schalthebelanordnung . . . .
Schaltungsart
Getr.-Gehduse Olfilimenge
Kraftibertragung . . . . . .
Treibende Réder . . . . . . .
Ausgleichsgetriebe . . . . . .
Antrieb der Halbachsen

........

Raddrehzah! bei 115 km/hat™ . 0 . ... o 0 1 .

Schublbertragung ... . &

Getricbegewicht 4% . . L= ¥% 7. - oL 0.

Gruppe Aufbau

Schalenbauweise
Lénge Uber alles . . . . . .

Breite tiber dlles . . Cussrsnsenat

Hehe tber alles . . . . . 7%

Ukerhang vorn (inmm). . . . . . 5 e

Uberhang hinten (in mm) . . .

Achslasten und Gewichie in kg

Zuldssige Achslast vorn . . .
Zuldssige Achslast hinten . . .
Zuldssiges Gesamtgewicht . .
Yesrgswicht = « & & w0 om0 s s
Fohrgestellgewicht . . . . . .
Fohrgestelltragféhigkeit . . .
Brutto-Anhéingelast ungebremst
gebremst
AnhdngerbremsanschluB . . .

Sonstige Daten
Hochsigeschwindigkeit . . . .
Kraftstoffverbrauch

Fichtel & Sachs
Einscheiben-Trockenkupplung

Reico 2030 Schwungradseits

Textar 50 S Kupplungsseite
Innendurchmesser des Belagss 124 mm
AuBlendurchmesser des Belages 180 mm

ZF 4 DS 6-3

mech. Stufengetriebe

angeblockt

4V und 1 R, vollsynchronisiert

1.Gang 2. Gang 3. Gang 4. Gang R.-Gg.
1:1453 1:864 1549 1:364 1:13
8,0 kg

Lenkradschaltung

Klavenschaltung

. 1,75 Liter Getriebed| SAE 90

.............

direkt, Kegelrdder, Frontantrieb
Vorderrdider
Kegelréder

Gelenkwellen
. 1130 UW/min

Schwiigarme (Qustlenker)
30,4 kg

Tiefziehblech
3950 mm

. 1580 mm

1400 mm
720mm = 29°
1055 mm = 18°

675 kg

115 km/h
7,3 Liter/100 km nach DIN 70030
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Gruppe AT: Allgemeiner Teil

VI /59 3377c
Allg, T Abzieher fir Radnabe und Bremstrommel

Allg. 3 Einzieher fir GuBere Gelenkwelle Teile-Mr. 1817-70800-20.2

{Diese Vorrichtung besteht aus 8 Teilen; fiir den F 11 werden
daven nur die 5 obenstehenden benétigi:)

Vorlédufiges Werkstatt-Handbuch DKW-lunior

Spezialwerkzeuge die fiir De- und Montage-Arbeiten verwendet werden

R

Allg. 2 Maontogevorrichtung fiir Lenkgetriehe
Teile-Mr. 6001-73500-00.2

a = Fithrungsdorn Teile-Nr.
b — Druckstick Teile-Nr,
= Einfihrhilse Teile-Nr,

0

a = Spindel Teile-Nr.
¢ = Sechskantmutter Teile-Nr.
e = Biichsa Teile-Nr.
g = Gewindesinsatz Teile-Nr.
h = Druckstiick Teile-Nr.

Y1/ 59 /3604

. 6001-73502-00,2
. 6001-73503-00.2
. 6001-73504-00.2

W1/ 59/ 3605
1817-70802-00.2
1817-70804-00.2
1817-70806-00.2
1817-70808-00.2
1817-7080%-00.2

11




a = Einziehspindel T Nr. 6001-7080: d = Bundscheibe Nr i‘zﬁ
b = Druckstiick T.-Nr. 0803-00.2 »eE—,fgl% kspgn‘dd Je=lN. 600
e

¢ = Konushiilse T.-N# nufi}?ﬁapg-m ToNe. &

Allg. 5 Aus- und Einziehvorrichtung fiir Hinterradrillenlager Teile-Nr. §803-70300-00.2

.= Spi T.-Nr.
{Diese Vorrichtung besteht aus 11 Teilen; fir : " :';:f:; > :;
den F11 werden davon nurdie 8 obenstehen- G Eadakanimutise ToNF

den Teile bendtigt:)

®

= Buchse T.-Nr.

£803-70302-00.2
. 00125-026-00

00934-019-10
£803-70304-00.2

Y1/ 5%/ 3606

g = Sechskuntmuiter T.-Nr. 6001-70808-00.2
1- 70806-9 b

= Vorspanner fiir

gy TP

Federlager T.-Nr. 6001-70809-00.2

VI /59 1 3282

Buchse T.-Nr. 6803-70307-00.2
Scheibe T.-Nr. 6803-70308-00.2
Bundblichse  T.-Mr. 4803-70309-00.2
Glodke T.-Nr. §803-70310-00.2



Allg. § Fahrgestell- und Motornummer; Typenschild W1/ 5% /35900

« = Typenschild ¢ = Fahrgestelinummer an der Rahmenbriicke
b = Motorhoube Gffnen d = Motornummer am Zylinderblack L

Yorléufiges Werkstatt-Handbuch DKW-Junior 13



Allg. 7 DKW Jynior VI /59 /3593

Allg. 8 Fahrgestell kpl. .[Kamsseria abgenommen) ; VI /59 / 3428a
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Gruppe V: Vorderachse

02 und 04

— = Vorderachse hat Einzelradfederung. An je zwei
Susrlenkern sind die Vorderrader aufgehdingt und

=urch je einen ldngsliegenden Drehstab abgefedert.

—'= Federschwingungen werden von zwei doppelwir-
cznden hydraulischen TeleskopstoBddmpfern abgefan-
gen.

—'= oberen Schwingarme (Querlenker) sind wartungs-

“rei gelagert. Sturz und Nachlauf kénnen durch zwei
srsiellmuttern ,#* und ,g" (Abb. V7) eingestellt wer-

en.

Achtung!

S=im Ausbau des oberen Schwingarmes die Verstell-
muftern markieren bzw. auf Markierung achten. Sturz
<nd Nachlauf ist leichter verstellt als eingestellt! (Sturz
und Nachlauf einstellen siehe Seite 21).

Die unferen Schwingarme (Querlenker) haben ihren

Drehpunkt in den Federlagern ,1", Abb. V 4. Dassldger

v l Vnrderuchsa

L S e SRS SR

Vorléufiges Werkstatt-Handbuch DKW-Junior

rohr ist in der Mitte verjingt und mit einer Innensechs-
kantschraube und Gegenmutter versehen. Diese Stelle
dient zur vorderen Aufnahme der Vorderfeder (Dreh-
stabfeder). Die hintere Aufnahme ist durch einen mit
einer Stellschraube versehenem Verstellhebel in der
Rahmentraverse (siche Abb. V 6) gegeben. Mit Hilfe der
Stellschraube ist die Vorspannung des Drehstabes ain-

regulierbar, Die Einstellwerte sind aus Abb V 4 ersichi-
lich.

Schwenklager (siche Abb. V 4)

Beim Ausbau des Schwenklagers ist die Vorderradnabe
mit Abzieher Teile-Nr, 6001-71500-00.2 vom Polygon der
dufieren Gelenkwelle ,e” Abb. V2 (Haftsitz) abzuziehen,
der Schlauchbinder am Gummibalg zu I&sen und die
Spurstange mit Ausdriicker fir Kugelbolzen ,b” auszu-
ﬁdm,émch[teﬁend sind die jeweiligen 3 Sechskant-
schrauben ,a’ m«#al zu demontieren.

V59 3417a
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V2 Radnabe mit Abzieher Téile-Nr. 6001-71500-00.2 vem Polygon abziehen Wl /59 / 3407

Ausdriicker ,b” nur bei @ngehobenem Schusoklnger
mantieren; Gummibalgwird sonst zerstor.

klager ist dann mit einem handelsiiblichen
zieher von der Gelenkwelle abzuziehen,

Das Einziehen der uBeren Gelenkwelle erfolgt mit dem
Spezialwerkzeug Teile-Nr. 1817-70800-20.2.

Hinweis:

Bei 340 kg belastetem Fohrzeug 1° Sturz einstellen; bei
leerem Fahrzeug ca. 45" Sturz einstellen.

Achtung!

Vorgeschriebenen Reifenluftdruck einhalten!

Die innere Gelenkwelle ist am inneren Mitnehmer, der
am Getriebe befestigt ist, angeflanschi. Die Bremstrom-
meln sind nur auf die inneren Mitnehmer gesteckt und
werden jeweils durch den Flansch der betreffenden
inneren Gelenkwelle angeprefit. (Siche auch Abb. V 4
und Bremsen Abb.B2)

V3  Spurstange mit Ausdriicker ,b" ausdriicken

a = Sechskanischrauben mit Muttern und Federringen
o b = Auvsdriicker fir Kugelbolzen  Teile-Mr. 6813-70300-00.2
Vi /59 f 3367a ¢ = Klemmschrauben fiir Spurstange
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V5  RAubere Gelenkweile einzichen

a = Spindel ¢ = Sechskahtmuite
o v -y

V6  Drehsicbfzderung links mit Stellhebel

A = Ansicht A

a = Naodlauf 50

b = Feder vorne (Drehstub)
¢ = Werstellhebel

Vorlgufiges Werkstatt-Handbuch DKW-Junior

VI 759 / 3575
h = Druckstiick

W1 /5% 3453

d = Siellschrauvbe
e = Befestigungsschraube fiir Drehstab
(mit 9 mkg anziehen)
f = Muttern (mit 4 mkg anziehen)
19
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V1 /5% (3477

V4 Vorderradanirieb links kpl.

a = Schwingarm ohen
b = Schwingarm unten
¢ — Schwenklager

d = Nabe

e = tiuflere Gelenkwelle
f = Scheibe mit Fase
g = Nilosring

h = Kugellager

i = Nilosring

k = Abstandscheibe

| = Seegerring

m = Seegerring

n = Abstandscheibe

o = Scheibe

p = Kugellager

r = LST-Dichtung

5 = Lagerschale auBen
t = Federlager

u = Drehstab

v = Gelenkwelle innen mit Gummihalyg
w = Bremstrommel

x = Olfangring

y = innerer Mitnehmer
z = Getrieche

A = cu. 165 mm auf beiden Seifen vom
Boden bjs Ruhmenunierkante; Fohrzeug mit
340 kg belasiet. (Ca. 180 mm ohne Belastung
bei leerem Fohrzeug — 675 kg.)
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Vorderachse links von oben geschen

a = Schwingarm oben

V1 /5% 3490

= Verstellmutter (Exzenier)

= Verstellmutter (Exzenter)

= Bohrungen der Verstellmuttern sind oben

= Verstellmutter vorn nach auBen und Verstellmutter

b = Schwingarm unten
¢ = Schwenkloger

Federlager fiir unteren Schwingarm

hinten nach innen gedreht



Kein /?’Zacbfauf

Gréhter Wachl auf

o

Stu

Schematische Darstellung zum Einstellén von Machlauf

und Sturz

a = Schwingarm unten

b = Schwingarm oben

¢ = Fihrungsgelenk oben (Kugelbolzenlagerung)
d = Traggelenk unien (Kugelbolzenlagerong)

e = HuBere Gelenkwelle i

1z und Nachlauf einstellen

1. Fahrzeug auf waagrechtem Boden aufstellen und

Drehstabfederung auf beiden Seiten in Hohe der
Vorderachse so einstellen, daB bei belastetem
Wagen 165 mm und bei unbelastetem Wagen
180 mm von der Mefifidche bis Rahmenunterkante
vorhanden sind. (Siehe auch Abb. V 4, Buchstabe Al

Hinweis:

Arbeitsgang (Pos. 1) ist unbedingt erforderlich und
nur mit maximaler Belastung oder o hne Belastung
vorzunehmen.

. Bei Verwendung neuer Teile sind die Verstellmuttern

so zu montieren, daB deren Bohrungen zur Fehr-
zeugmitte gerichtet sind. (Siche Abb. V 8 links.)

. Beide Verstellmuttern (Exzenter) mit Gabelschliissel

SW 32 nach auBen schwenken bis der erforderliche
Sturz erreicht ist.

.Der Nachlauf ist nun durch entgegengesetztes

Vo

Drehen der Verstellmuttern nach Pos. | (siche Abb.
V7 und V8] einzustellen.

rldufiges Werkstatt-Handbuch DKW-Junior

VI /59 / 3486

= VerstellmuH&t SW..32
= Varstellmutier SW 32
= Nochiauf
o= Varstellmuttern nach innen gedreht
[parallel zur Falrzeugmitie)
I = Verstellmutiern-auf gréfte Machlaufstellung gedreht

Can- e

Hinweis:

Bei einem Radeinschlag von 32° muB das Rad 2° 10
Sturz aufweisen; dies enispricht einem Nachlauf von
50° (Racleinschlag siehe Abh, V7). Eine genaue Ein-
stellung von Nachlauf und Sturz ist nur mit einem
Prazisions-AchsmeBgeriit maglich,
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Hinterachse

03 und 04

_opmm

A

H1  Hinterachse mit Auvfnahme fir Hinleri—‘eéléﬁ}i. V1/59 73410

Die selbststabilisierende Torsionskurbelachse besteht Federstab und Federlager auswechseln
aus einem geschlitzten Achsrohr, zwei Achsrohrschellen
und den Achszapfen. Die beiden Schwingarme uber-
tragen die beim Durchfedern entstehenden Kréfte auf
den querliegenden Federstab, der aus 5 Blatifedern
besteht. Diese sind an den beiden Federenden zu-
sammengeschweiBt und an den Kanten ziigig angefast.
Der Federstab ist in der Miite des Aufnahmerchres
durch eine Buchse mit Vierkantaussparung arretiert und
mit einer Innensechskantschraube zentriert. An den
Enden wird die Feder durch Gummifederlager, in denen
eine Vierkantbuchse einvulkanisiert ist, gefUhrt. Die in
Gummi gelagerte Querlenkerstange liegt fast diagonal
zwischen Federstabaufnahmerohr (Rahmen) und Hin-
terachse, wodurch die seitliche Filhrung der Achse ge-
geben ist, Das geschlitzte Achsrohr dient als Stabilisc-
for.

1. Innensechskantschravben ,a* (Abb. H2) und Zentrier-
schraube — (Mitte Federstab) nach Lésen der Konter-
muttern herausdrehen,

Die Achse ist vallkommen wartungsfrei.

H2  Rechte Seite der Hinferuchse VI /5913373

v = Innensechskuntschraube
b = Gegenmutter

Vorlgufiges Werkstati-Handbuch DKW-Junior 23



2. Hinterachse entlasten und Federstab nach der ge- 5. Konushilse .b" (A55 =3 und Scheibe mit Bund ,¢”

winschten Seite heraustreiben. Dabei ist auf der aufstecken, Sechskanimutier aufschrauben, Spindel
gegeniberliegenden Seite am Schwingarm gegen- «d” mit Schlissel orretisren und Federloger in die
zuhalten. Konusbuchse ,b” zighen sishe Abb. Hé).

Federlager aushauen

Hinweis:

Beim Auswechseln eines Federlagers ist der jewei-
lige StoBdiémpfer unten abzubauven, Der Federstub
muBl jedoch bis Gber die Mitte herousgenommen
werden, weil die Einziehvorrichtung am Mittellager
(siehe ,,a" Abb. H7) arretiert werden mull,

3. Stofldd@mpfer unten abbaven und Achse nach hinten
schwenken.

H5  Konushiilse und Scheibe mit Bund aufgesteckt V| /59 | 1370
= Schwingarm

= Konushiilse

= Scheibe mit Bund

= Zuggelenkspindel

oA Fo

Mainz. ...

ist auf dieser Abbildung u

H3 Zugge
(Federlug

Est. 2015

4. Vorrichtung zum Auszichen der Federlage
Federlager schieben und Gelenkspindel drehen his
Arretierstick durch einseitiges Ubergewicht um 90°
umschwenkt (sishe Abb. H 4).

H4  Zuggelenkspindel arcetiert YI /59 /3381 Hé&  Federlager auszichen VI /5913371
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57  Federlugereinziehvorrichtung in Anwendung (schematische Darstellung)

a = Aufnahme fir Hinterfeder
b = Konushiilse
¢ = Druckstiick mit Profileinsutz

Federlager einziehen

&. Einziehspindel ,d” mit Vierkant in die Federstabauf-
nahme ,a" schieben und Spindel um 459 drehen
(siche Abb. H7 ,d1").

H8  Federluger mit Spezialvorrichtung einziehen W1/ 59 [ 3572

-] Einziehspindel
b Druckstiick mit Profileinsaiz
c Kenushiilse

i

(I

Vorldufiges Werkstatt-Handbuch DKW-Junior

VI /593487

d = Einziehspindel
d1 = Einziehspindel um 45° gedreht
e = Federlager

7. Federlager und Konushilse ,b” mit Wasser benetzen
(dadurch gleitet Gummi besser) und Hilse mit Feder-
lager so auf das Querrohr (Aufnahme fiir Federstabh)
aufsetzen, daBl der Vierkant des Federlagers im
Winkel zum Rahmenlédngstréger steht.

8. Diruckstick , ¢ dufsiecken und Sechskantmutter quf-
schirauben.

9. Einziehspindel ,d* mift Gabe'fssgklﬁssel gegen Ver-
‘drehen sichern und Federlager eﬁ}l;iehen‘

1@;’%; dem Einbau des F&ca"erfsfc:bes__; beide Federstab-
1 auf allen vier Seiten starkdballig anfasen und

Federstab gut sinfetten.

winahme einschieben bzw.

12, Yorspanner auf Federstab stecken und Federstab
21° drehen.

i

HY%  Federstab drehen

Y1/ 59/ 3608
a = Vorspanner fiir Federsiab

25




2. Untere Stofidémpferbefestigungsschrauben rechts
und links aus der Schale fir Aufhéingung k" Abb.
H 13 herausdrehen.

3. Sechskantmuttern ,d” |6sen.

4, Muttern 11" sowohl der Achsrohrschelle ,I” als auch
der Achsrahrschelle ,n” [8sen und Sechskantschrau-
ben 1" herausdrehen.

5. Achse demontieren.

Hinweis:

Die Bremstrommel mit Hinterradnabe kann jetzt,

ez o nachdem die Kronenmutier ,Zi" ahgeschraubt ist,

H10 Federlager drehen VI / 59/ 3609 mit Abzieher Teile-Nr. &001-71500-00.2 abgezogen
a = Vorspanner fiir Federstab werden.

13. Federstab bis zum gegeniberliegenden Federlager
eintreiben,

14. Vorspanner in Federlager stecken und Vierkant um
219 drehen. e ;

15. Federstab vorsichtig eintreiben und am Federlager
gegenhalten.

Hinterachse zerlegen

1. Innensechskantschraube und

links, nachdem Kentermutt

ben (Abb. H \"")

wingarm

stk

b

H 12 Inneren Seegarring abnehmen W1 /59 /3374

H 11 HAuBeren Seegerring abnehmen V1 /59 /3375
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H 14  AuBeres Rillenlager aushaven

u = Spindel
b = Scheibe
¢ = Sechskantmutier M 16x1,5
h = Biichse
| = Glocke

H15  Inneres Rillenlager aushaven

iz ; a = Spindel
i b = Scheibe
achskantmutier M 16x1,5

w’éﬂ% kt-Frey

VI (59 [ 3571

Beide Rillenlager einziehen

o \. M-\ i i e i A .. lz \\. : a = Spindel
/L\ b = Scheibe
Ragiine (k)ib)c) ¢ = Sechskantmutier M 16x1,5
g : i i = Scheibe
s i k ~ Bundbiichse
Y1/ 5% /3573

H17 Rillenlager in richtige Position ziehen

H a = Spindel
b = Scheibe
¢ = Sechskanimutier M 1615
- 5 i = Scheibe
i | = Glocke
V1/ 59 /3572
Vo e .
Vorldufiges Werkstatt-Handbuch DKW-Junior 29
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H 13 Hinterachse im Schnitt V1 /59 / 3485

@ = Querlenkerstange d = Sechskantmutter M 12x1,5
b = Gummipuffer e = Rohr fiir Federstab
¢ == Scheibe f = Federstabarretierung (punktgeschweiBt)

Vorldufiges Werkstatt-Handbuch DKW-Junior

A

Federlager

Feder fiir Hinterachse

Schwingarm

Schale fiir Aufhéingung {StoBdémpfer) links
Achsrohrschelle lang

m

=D o 3

= Achsrohr
Achsrohrschelle kurz
Achszapfen

= Bremstrommel

= Sicherungsring

1

5 = LST-Dichiung
t = Rillenlager

u = Distanzhuchse
v = Sicherungsring
w = Rillenlager

- X

Scheibe

Seagersicherungsring

Abstandsring

Kronenmutter M 18x1,5 (mit 15 mkg canzichen und his
zum niichsten Splintloch weiterdrehen)

I = Sechskantschrauben 8x45, 8 G
Il = Sechskantschravhen 8x45 § G
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Gruppe B: Bremsen

05 und 06

Die vorderen Bremsen haben Turbo-Trommeln und lie-
gen am Differential. Die um 20 mm im Durchmesser
kleineren Hinterradtrommeln liegen wie iiblich aufien
an den Rédern. Die Vierradbremse arbeitet als Simplex-
bremse, also mit je einem Bremszylinder pro Rad und
wird Uber das FuBpedal hydraulisch betédtigt. Die mecha-
nische Handbremse wirkt tiber zwei diagonal verlegte
Seilzige auf die vorderen Turbo-Trommeln.

Der Hauptbremszylinder, der an der Spritzwand in
Héhe der FuBbremshebellagerung befestigt ist, kann,
nachdem die zwei Befestigungsschrauben, die Brems-
rohrleitungen und die Kabel firr den hydraulischen Stop-
lichtschalter demontiert sind, erst dann ohgenommen

Bl Hauptbremszyliaszs im Schnitf

a = Kolb sge =it Schutzkappe
b = Sicherumgsri=s

¢ = Scheibe

d = Kolben

e = Fillscheize

f

= Primirmemscheme

werden, wenn der das Bremspedal mit der Druckstange
fir Hauptbremszylinder verbindende Spannstift 3x32
herausgetriehen ist.

Hauptbremszylinder 17,46 b = 11/16”
Radbremszylinder vorn 226 = 78"
Radbremszylinder hinten 14,29 ¢ = 9/14",

VI (59 / 3489
= Schundérmanschetie
= Druddeder kpl.
= Bodenventil
Fliissigkeitsbehélter
Fiillbohrung
= Ausgleichshohrung

- Sl L -
I
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Vorderradbremsen zerlegen —
Bremse nachstellen und entliiften

Hinweis:

Arbeiten an den Vorderradbremsen sind am besten von
unten auszufithren, Dazu brauchen die Réder nicht
abgenommen zv werden.

1.Innere Gelenkwelle abflanschen und nach auBen
schieben,

2. Bremstrommel ab- und nach unten herausnehmen.

E4 Heaarnadolfeder fiir Bremsbacken abnohmen V15973259

a = Huarnadelfeder noch chen innen driicken
b = Wasserpumpenzange an dieser Stelle ansetzen und
Feder aus der Bohtung hehen

BZ lInnere Gnlankwellg{.w,f;g] L/ 5943885
a = Sochskantmutter
b = Rohr voni Olfangring

Bremsbacke abhaben VI /59 /3270

B3  Innere Gelenkwelle abgebaut Y1/ 5% [ 3264
vnd nach auBen geschoben

3. Feder fur Bremsbacken an Stelle ,a“ (Abb. B 4) mit
Schraubenzieher aus der Mittelarretierung driicken
und Federende ,b" mit Wasserpumpenzange aus
der Bohrung heben,

4. Hintere Bremsbacke erst oben, dann unten abzichen.

5.Vordere Bremsbacke etwas cobheben und Hand-

4 = B&  Bremshacken kpl. (vorn techts) Vil /59 /3
bremsseil aushéngen.

vom Bremstriiger ous gesehen
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B7  Bremsiréger mit Bremsbacken und 1159 1 3267
innerem Mitnehmer
u = Stellschrauben {Exzenterbolzen] zum Machstollen der
Bremshacken 4
b = Eniliftungsschravhe mit Gummikappe

B8  Bremsbacken vom Bremstriiger abgenommen VI /59 /3272

Vorléufiges Werkstatt-Handbuch DKW-Junior

BY Hondbremse durch Anziehen der Fligelmuttarn V| /59 3247
cinstellen
rechtes Seil fiir linke Bremse
linkes Seil fir rechte Bremse

Hinweis zum Nachstellen der vorderen Bremsen:

Beim Nachstellen der Bremsen sind die Exzenterbolzen
mit Gabelschlissel SW 17, wie aus der schematischen
Darstellung zum Bremsennachstellen (Abb. B 14) ersicht-
lich, zundichst so weit zu drehen, his sich das entspre-
chende Rad von Hand nicht mehr drehen IéBt. Danach

B10  Vordere Bremse nachstellen VI /59 /3258

b - &

B 11 Vordere Bremse entliifien

VI /59 3257
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ist der Backen wieder etwas zu ldsen, so dafl beim
Drehen des Rades ein geringes Schleifen — wobei sich
das Rad noch leicht drehen lassen muf3 — zu héren ist.
Der gleiche Vorgang ist dann am gegeniiberliegenden
Exzenterbolzen vorzunehmen.

Hinterradbremse zerlegen - Bremse nachstellen und
entlifrten

1. Bremstrommeln mit Abzieher, T.-Nr, 6001-71500-00.2,
obziehen [siehe auch Abb. H 13 ,Hinterachse im
Schnitt”).

E=h

B14  Schemaiische Darstellung zum Bremsennachstellen

A = vorn links, B = worn rechts, C = hinten links,

34

W1 /55 [ 3564
D = hinfen rechts, a = nachstelica, & = S




2. Bremsbacken abnehmen oder ernevern, ist in der
bekannten Weise vorzunehmen.

3. Bremse nachstellen (siche Abb. B 14 und B 15).

Hinweis zum Bremsenentliifien:

Wird ohne Spezialgerdt gearbeitet, dann erst Rad-
bremszylinder hinten links, rechts und dann vorn ent-
lGften.

Flussigkeitsbehélter am Hauptbremszylinder rechtzeitig
nachfbllen, da sonst erneut Luft in die Anlage gedriickt
wird.

B15  Hintere Bremse nuchstellen vl 459 / 3255

B 14 Hintere Bremse entliften V1 /59 /3256

Vorléufiges Werkstatt-Handbuch DKW-Junior
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~itrkt=Frai ~ 3
= Avflagestellen fiir runde Gummipuffer
Avflagestellen fir Gummipuffer mit Zweifluch

-
Wi /59 /3276

R2 Karosserie mit Befesfigun&g_ﬂ"ellen fiir Rahmen
b

VI /5% [ 34280

= Gummipuffer rund

Fahrgestell kpl. mit Karosseriebefestigungssiellen a
b = Gummipuffer mit Zweiflach

R3
39
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Gruppe R: Rahmen

——— 0758

1850

1575

Schnitt A-B

Fss:j._
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-£98 .—_—--——?35_
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0
|
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1
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315

VI /59 /3452

1

(850}

R1

Rahmenzeichnung F 11

Schnitt C-D

Schnitt E-F

48.5

V1 /59 / 3452a
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Der DKW-Junior hat eine selbstnachstellende Zahn-
stangenlenkung.

Die Spurstangen sind durch Kugelbolzen unmittelbar
mit der Zahnstange verbunden.

Die Zahnstange wird durch den Kunststoffeinsatz 9"
(Abb. L2) und die Feder ,i* spielfrei gefihrt. Das durch
Verschleifl entstehende Spiel zwischen Ritzel und Zahn-
stange wird durch die Flatterbremse ,Z" (Abb. L 3) aus-
geglichen. Das Lenkritzel ist achsial nicht verstellbar.

Mit zwei Bigeln ist das Lenkgehéuse an der Lenkungs-
briscke befestigt.

Lenkung ausbauen, zerlegen und zusammenbauen

1. Spurstange rechts und links mit Ausdricker, Teile-
Nr. 6813-70300-00.2 aus Lenkarm rechts und links
ausdriicken.

L1 Vordarachse kpl,

a — Lenkungshricke
b = Lenkgehiuse
c© = Spurstange links

Vorldufiges Werkstatt-Handbuch DKW-Junior

Achtung!

Schwenklager nuch oben driicken bis Spurstange
etwa waagrecht steht. Abzieher erhdlt dadurch
guten Sitz und kann Kunststeffmanschette nicht he-
schadigen.

2. Lenkrohr von der Hardyscheibe abbauen.

Einbavhinweis:
Schrauben fir Hardyscheibe nur mit 23 mkg an-
ziehen,

3. Vier Sechskantmuttern M 8 SW 14 von Bugeln ,f"
(vor der Lenkungsbriicke) abschrauben.
Achiung!

Bei der Montage die Muttern fir die Bigel ,w”
(Abb. L 3) nur mit 2,2 mkg anziehen.

sl

il

Vi f59."éﬂ1!:|

d = Spurstange rechts verstellbar
Hardyscheibe
Bigel fiir Lenkung

m
i

(]
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Seitenansicht der Lenkung im Schniit

= Lenkgehduse kpl.

= Manschette

= Zahnstange

Lager fiir Zuhnstange
= Sicherungsblech

= Kugelbolzen
Uberwurfmutter fiir Spurstange mit Stahldrahtsicherung
Kunststaffeinsatz
Scheibe

Feder

Spurstange

Ritzel

Sicherungsring

i

000

- - -
3 L T o ﬂﬂ.&f‘rﬂ

(i}

M= % £ < c =w =303

Dichiring
Lenkungslager
VerschluBstopfen
Scheibe 12x18xi
Scheihe B DIN 1440
Kronenmutier M Bx1

= Bronzebudhse

Biigel

Biigel
Einsatzsiiick
D ruclstiick
Flatterbremse

Vi [ 59 | 3488

V1759 /3491




4 Kronsnmutter ,t° M 8x1 (Abb. L 3) abschrauben und
Lenkritzel herausnehmen.

3. Sicherungsring ,m" mit Seegerringzange heraus-
nehmen.

4. Dichiring ,n” mit Lenkungslager 0" ausdricken.

7. Sicherungshlech ,d” entsichern und Kugelbolzen ,e”
herausschrauben.

8. Siahldrahtsicherung for Uberwurfmutter ' ab-
nehmen und Uberwurfmutter abschrauben.

Hinweis:
Damit Bohrungen fir Stohldrahtsicherung wieder

ithereinstimmen, Stellung der Uberwurfmutter zur
Spurstange markieren.

Lenkung zusammenbauen

Hinweis:
Vor dem Einbau der Zahnstange Lenkritzel mit
Scheibe ,s5" monfieren und Kronenmutter ' an-
ziehen, Das Ritzel muB sich leicht und ohne Achsial-
spiel drehen lassen. Eine Korrekiur ist durch Ver-
wendung einer entsprechend sigrken Scheibe , t“
maglich.

9. Lenkriizel wieder aushauen ur?d.Z%:iwifhhgfeﬁbis zur
Lenkritzelaufnchme einfihrens Einsatzstick ,x” mit

Druckstick ,b" (siche Abb. L 3%und 4) im Schraub-

stock spannen und Fihrungsdorn ,
stange einschravben.

10. Zahnstange durch das Gehduse schieben und dabei
den FUhrungsdorn nach unten driicken.

= Wi, :
L4 Einsatzstiick ,x” der Lenkung VI ¢ 59 /381
mit Druckstiick 5% zusommendriicken

a = Fihrungsdorn b = Druckshick

Vorlaufiges Werkstatt-Handbuch DKW-Junior

L5 Ritzel mit Einfihrhiilse einfiihren VI /5% 1 3010

a = Fihrungsdorn ¢ = Einfiikrhiilse

11. Einfohrhiilse ,¢” Abb. L5, auf Ritzel stecken und
Ritzel einfihren.

Achtung!

Der Bolzen ,z" der Flatterbremse darf nicht nach-
gearbeitet werden. Die Ldnge dieses Bolzens dient
als Anschlag fir die Zahnsiange (Federwegbegren-

‘zung).

12. Mor- dem Ein_schragﬁm::aggs Kugelbolzens ,e” nur
heues-8ichefungsblach, ,
wurfmutter ,§° so welt auf dielSpurstange schrau-
‘ben, bis die beiden Bohrungen fiir die Stahldrahi-
sicherung-libereinstimmeny
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Gruppe'K: Krafistoffanlage

24 und 46

1. Lufttrichter 24
2. Hauptdise 0102,5
3. Luftkorrekturdise 240
4. Leerlautkraftstoffdise a4d5
5. Leerlaufluftdise 1,8
6. Starterkraftstoffdise 160
7. Starterluftdiise 35
(in Abbildung nicht sichtbar
8. Mischrohr 46
9. Kunststeffschwimmer 73
10. Schwimmernadelventil 1.5
11. Leerlaufgemischregulierschraube 34 halbe Drehun-
e g

K1 Verguser mit Besitickung V1 /58 /2258
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akt-Freur

umpe J
1 Stiick Sechs e- r. 6203-12225-00
1 S!iick Fed Telle Nr, 6203-12227-00

Ventilplatte Teile-Nr.

Est. 2015

b

Kraftstoffpumpe montieren VI [ 59 / 2825q

a = Pumpenoberteil ohne liberdruckventil

b = 2 Stiick Druckfedern

¢ = Membrane mit kleinem Metallkern und beiderseitiger
Federaufnohme

d = Pumpenunterteil

V /582824

Teile-Nr. 6203-12220-11
Teile-Nr. 6203-12218-00
Teile-Nr. 6203-12217-01
Teile-Nr. 6203-12222-00
Teile-Nr, 6003-12237-00
Teile-Nr. 6203-12233-03
Teile-Nr. 6203-12234-00
Teile-Nr. 6203-12263-00
Teile-Nr. 6203-12264-00




Gruppe E: Elektrische Anlage

i

V /57 /N%a

E1 Unterbrecher kpl.
a Befestigungsschraube fiir Einstellplatte

b = Stelischravbe fir Einstellplatie

¢ = Klemmschrauben fiir Unferbrecher kpl.

d Feststelischraube des Unterbrechertriigers

= Stellschraube des Unferbrecheririigers
= Unterbrecher fiir Zylinder 1
= Unterbrecher fiir Zylinder 2
= Unterbrecher fiir Zylinder 3

i

DERNCR

Zisndung einstellen

4, Die beiden Schrauben ,d" vom zweiten Unterbre-
cher |8sen. Unterbrechertréger mit Einstellschrauben
~e" so drehen, doB die Klemmschrauben ,d” in der
Mitte der Langlécher stehen.

1. Motor in Betriebsrichtung drehen bis Unterbrecher-
nocken einen Unterbrecherhebel in die héchste Stel-
lung bringt.

2. Schravbe ,a” l8sen und Stellschraube ,b” so drehen,
daB der Unterbrecherabstand von 0,4 mm erreicht
ist. Schraube ,a” anziehen.

5. Kolben vom Zylinder 2 auf 25 mm v.o.T. bringen
(Fliehgewicht mit Ausriicker ausgedrickt), siehe
Abb. E2, und Grundplatte, nachdem die beiden

3. Gleichen Vorgang bei den anderen zwei Unter- Schrauben ,¢" gel&st sind, so weit nach links oder
brechern wiederholen, rechts drehen, daB die Priflampe gerade aufleuchtet.
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6. Schrauben ,¢” anziehen,

Hinweis:

Das Einstellen des Ziindzeitpunktes ist bei den Zylin-
dern T und 3 nur durch Verstellen der Unterbrecher-
triiger — bei gelésten Klemmschravben ,d* und
durch Drehen der Einstellschrauben ,e" vorzunch-
men.

Achtung!

Beim Einstellen des Zindzeitpunktes darf nur der
Unterbrechertréiger verstellt werden und nicht der
Kontaktabstand, wie beim 900-cm?-Motor.

Ausriicker Fir Fliechgewicht
in der Keiltiemenscheibe eingosetzt

Teile-Nr. 6812-72000-00,3

a = Gerader Schenkel driickt auf das Flichgewicht

b = Aussparung fir den Nocken des Mitnehmerzapfens
(Pfeil zeigt auf Anlagepunki)

3 = Pfeil zeigt auf Arrctierstift, hinfer den der Ausriicker
geklemmt wird.

V/§8/g152

Erléiuterung zum Kdbelverlegungs- und Schaltplen

1R = Scheinwerfér)] tachts

1L = Scﬁhiﬁwerfar, links

2R = Blinkleuchte, vorn, rechts
2L = Blinkleuehte, vorn, links

= Abblendschalter
Blinkschalter

= Zindschlof3
— To

3 =Horn 27 = Inner

4 = Anlasser 28 = Wechselschalter der Innenleuchte

5 = Lichtmaschine 29 = Horndruckknopf

6 = Unterbrecher 30 = Tankgeber

7 = Zindspulen 31R = SchluB-Brems-Blinkleuchte, rechts

8 = Zindkerzen 31L = SchluB3-Brems-Blinkleuchte, links

9 = Batterie 32R = Kennzeichenleuchte, rechts

10 = Regler 32L = Kennzeichenlsuchte, links

11 = Sicherungsdose 33R = Nebelleuchte, rechts

12 = Scheibenwischer 33L = Nebelleuchte, links

13 = Kombi-Instrument 34 = Arbeitsstromrelais fir Nebelleuchten
14 = Fernlichtkontrolleuchte 35 = Schalter fir Nebelleuchten

15 = Blinkkontrolleuchte 36 = Zusatzsicherung fir Nebelleuchten
16 = Ladekontrolleuchte 37 = Radio

17 = Blinkgeber 38 = Zusatzsicherung fir Radio

18 = Lichtschubschalter 39 = Krafistoffanzeige

19 = Schalter fur Instrumentenbeleuchtung 40 = Rickfahrscheinwerfer

20 = Schalter fir Scheibenwischer 41 = Schalter fir Rickfahrscheinwerfer

21 = Instrumentenbeleuchtung 42 = Masseband von Karosserie zum Getriebe

22 = Bremslichtschalter

Farbeniibersicht: sw = schworz gr = grau hi = hellblay
ws = waifl an = griin br = braun
rt = rot ge = gelb li = [l
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Glihlampentabelle

Brennstelle Stiick Volt Watt Form Sockel Bemerk.

Hauptscheinwerfer 2 6 45/60 mﬁUT%?ller D45+ muesg'irgc-h
Nebelscheinwerfer 1 bis 2 6 35 Kugel BA 20§ Sonder
Riickfahrscheinwerfer 1 6 25 Kugel BBAQ ?Esoggr wunsch
Standlicht 2 é 4 Réhre BA 98
Blinklicht, vorn 2 é 18 Kugel BA 15§
Blinklicht, hinten 2 é 18 Kugel BA 158
SchluBlicht 2 é 5 Kugel BA 15§
Bremslicht 2 6 18 Kugel BA 158
Kennzeichenbeleuchtung 2 é 4 Réhre BA 95
Tachometerbeleuchtung 1 é 0,6 Rohre BA 7§
Fernlichtkontrolle 1 é 0,6 Réhre BA 75
Ladekontrolle 1 6 0,6 Réhre BA 75
Kraftstoffanzeige 1 é 0,6 Réhre BA 75
Fernthermometer 1 6 0,6 Réhre BA 78
Innenbeleuchtung 1 6 5 Sofitte 58
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Grtjppe 4 H M@tor

Allgemeine Beschreibung

Der DKW-Junior ist mit einem Dreizylinder-Reihen-
motor ausgeristet, der eine Leistung von 34 PS bei
4300 U/min abgibt.

Bei diesem Motor werden drei gleiche Kolben mit
symmetrisch angeordneten Uberstrémfenstern verwen-
det, die in einer Richtung eingebaut sind.

Die Kolbenbolzen sind im Pleuelauge nadelgelagert.
Bei Motor-Reparatur kann im gleichen Sinne wie beim
bekannien 3=6-Motor verfahren werden.

(Einbaumafe und Lagerspiele siehe unter Techn. Daten
Seite 9.)
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Gruppe W: Wartung und Pflege

Schmierstoff-Tabelle
fiir DKW Junior

Motor-Schmierung

Der Drei-Zylinder-Motor arbeitet mit Frischol-Mischungsschmierung. Dem Kraftstoff ist immer offenes Marken-Motorendl
SAE 40 plus 0,2% des Zweitakt-Treibstoff-Zusatzes DESOLITE K, bezogen auf die getankte Kraftstoffmenge, oder Zwei-
taki-Motorendl, das korrosionshindernde Zusdtze enthdlt, beizugeben.

Das Mischungsverhiltnis Ol zu Kraftstoff ist zu allen Jahreszeiten und vom ersten Tag an

1:40
d. h, auf 1 Liter Ol kommen 40 Liter Krafistoff,
-[ Schmierstoffe

Schmierstelle inland Ausland
Markenmotoren8le SAE_40.(Normdlfyp) ir;ndEd_MOfOf Qil SAE 40%)
und DKWeZweitakiiTreibstoff-Zusats ARLSeryice Mt MMiand MS

Moter DESOLIFE K** o . W :

d - -' i ,d. k . h- d d -STFOKe 01l con aining u_n IcCarrosive
oderfrcitabinls diewanocitii sl e G il ore yeeil e DR petroi
additive DESOLITE K**)
Getrieh Markengetriebesle SAE 80 Branded Gear Oil SAE'80
= {keine Hypoidéle verwenden) No EP

Antriebsgelenke Hypoidgetriebe-Ol SAE 140 EP SAE 140

Schiebestiicke

der Hypoidgetriebe-TUl SAE 80 EP SAE 80

Gelenkwellen

Lenkung Getriebefliefifeit Liguid Gearbox Grease

Fahrgestell Mehrzweckfett Multipurpose Grease

Walzlager Mehrzweckfett Multipurpose Grease

Unterbrecher

und BOSCH-HeiBlagerfett FT 1 V 4 BOSCH-HeiB3lagerfett FT | V 4

Nodenlager

*] In Conoda, USA und Siidamerika SAE 30
*7) DKW-Zweitaki-Treibstoff-Zusatz erhalten Sis bei jedem AUTO UNION-Dienst in 1,0 und 0,5 Liter fossenden Kannen
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ABUAL-AANE A0} unjdisiunpg

7 500 km

30 000 km

Die Zahlen entsprechen den laufenden Nummern in der unten stehenden Tabelle. _

Die drei schraffierten 7771 Felder sind Auflagepunkte for Hebewerkzeuge,

BZYE/ 651 1A
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1. Nachtrag

zum vorldufigen Werkstatt-Handbuch

DKW -Junior

Die beim Anlaufen der Serie gewonnenen Erfahrungen machen einige
Anderungen erforderlich. Nachstehend geben wir Thnen vorerst die
wichtigsten bekannt. Zu Ihrer Erleichterung haben wir das, was zu
&ndern, zu ergénzen oder zu streichen ist, ''rot' gedruckt.
Berichtigen Sie bitte Ihr vorlidufiges Handbuch wie folgt:

Technische Daten:

eﬁGkT Fl’eunde

Gruppe Vordepf@ichse, elte 6 5

Radsturz (be 45¢
Kleinster Wend 3, 5m
Gruppe Kraftsto
Kraftstofftank-Fiillmeng von ca. 3 Liter Res.
Gruppe Vergasereinstellung, Seite 7
Luftirichter . . .c..05. A T T L SRR o N P T 26
Hauptdiise ..... e it o e R v Vi vng neam s 0105
Luftkorrekiurdiise . ..o o0npis P ATl e I S prime ot ke SR R 200
Gruppe elektr. Anlage, Seite 8.
Artde e BTG o0 e S0 G il e s Varioden Spannungsregler
RS/VA/160/8/1
Ubersetzung Kurbelwelle-Lichtmaschine ...1 : 1, 4 bis 1 : 1,6
Ziindeinstellung, Fliehkraftregler '
geschlossen/gedffnet ............... 1,00/2, 5 mmv.0. T, =
12020' / 18940
Zindkerzen ,..... Bosch/Beru 18 mm Bosch M 175 T 1
: Beru 175/18
Seite 9
Geschwindigkeitsmesser .............. «+- VDO, 0 bis 130 km /h
T.Nr. 0-6001-69150-80.0 _ B e

WB 2199/1 (30 H 118 AL



Gruppe Getriebe, Seite 10

Byizal] dEP GABYE oo cvs 'sen v v mvs «.e. 4V vollgynchronisiert u. 1R
Getriebe-Ubersetzung 1. Gang 2. Gang 3. Gang 4, Gang R.-Gang
123, 75 122,23 1:1, 41 1:0, 94 123,37
Differential-Ubersetzung Ritzelwelle 8 Zshnel _ ;.o gg
Tellerrad 31 Zshne oy

Gruppe Allgemeiner Teil, Seite 11

Abb. Allg. 1 Abzieher fiir Radnabe und Bremstrommel
Teile-Nr. 6001-71500-00. 2

Seite 12

Abb. Allg. 4 Vorrichtung zum Aus- und Einziehen der Federlager,
Teile-Nr. 6001-70800-00, 2.
Von den aogem__qebe n Werkzeugen wird nur Teil "h"
(_Vorspamlez fir i3 35 eile-Nr. 6001-70809-00. 2)

Abb. Allg. 5 1n21ehv0rr1 tung fur inter lenlager als

i

Motornum richtig 3801 000 012

Gruppe V Vorderachse, Seite 16

Zu streichen ist unter Hinweis:
Bei 340 kg belasteten Fahrzeug 1° Sturz einstellen.

Seite 17/18

rechts unten:

A = ca. 180 mm auf beiden Seiten vom Boden bis Rahmenunterkante;
bei leerem Fahrzeug = 680 kg
(der iibrige Text ist zu streichen)

Sturz und Nachlauf einstellen, Seite 21

Der gesamte Text, auler Abs, 2, 3 u. 4 ist zu streichen, der neue Text
lautet wie folgt:

1. Fahrzeug auf waagrechten Boden aufstellen und Drehstabfederung auf
beiden Seiten einstellen. Der Einstellvorgang wird bei unbelastetem
Fahrzeug durchgefiihrt. Dabei goll der Abstand vom Boden bis Unter-
kante Lingsirédger 180 mm betragen, gemessen unter dem Ausschnitt
im Rahmenléngsiridger flir die Drehstabfeder. '

=



Hinweis:
Arbeitsgang (Pos. 1) ist unbedingt erforderlich und ohne Belastung

vorzunehmen.
(hier folgt Abs. 2, 3 u. 4)

Hinweis:
Der Spurdifferenzwinkel, d.h,, die Differenz der beiden Einschlag-
winkel (Kurveninneres Rad bei 20° Einschlag) soll 2020! bis 2050
betragen.

Gruppe H Hinterachse, Seite 24/25

(Bis zum Erscheinen des neuen Handbuches ist fiir das Aus- und Ein-
bauen der Gummifederlager wie folgt zu verfahren)

Ab "Federlager ausbauen"

ist der gesamte Text einschliefllich der Bilder, auller Bild H 9, zu
streichen.

Federlager mii Wa{SH{ P LBe, 2/ 3 ins Ie!arv;::ner r
einschlagen (d P Alfmaltaekohr zeigen), dabei ist

parallel zum Rahmé 1 ‘ ¥t'ederlager

Federpaket einbauen (neuer Text)

1.

Federpaket einfetten. Anschlieflend so einfiihren, da@l die &ufleren
Ansenkungen nach unten und die mittlere Ansenkung nach hinten zeigt.

. Federpaket bis zur Mittelaufnahme einschieben bzw. eintreiben.

Vorspanner auf Federpaket stecken und Federpaket nach unten um
21° drehen (Abb. H 9).

Federpaket bis zum gegeniiberliegenden Federlager eintreiben.

Vorspanner in das Gummi-Federlager stecken und Vierkant um
219 nach unten drehen, wie Abb. H 10 zeigt.

Federpaket vorsichtig weiter eintreiben und dabei am Federlager
gegenhalten.

Seite 26 linke Spalte

Absatz 13, 14 und 15 sind zu streichen.

Seite 27!28

Folgender Text ist nachzutragen:

Der Ausbau der Achszapfen "o durch Lésen der Schrauben I und II
sollte nur in reparaturbedingien Fillen vorgenommen werden.



Gruppe L. Lenkung, Seite 43

Absatz 8 und Hinweis (unter Abs. 8) und in Absatz 12, ab.......
Die Uberwurfmutter "f'' big Ende, ist zu streichen,
weil eine Demontiage des Kugelgelenkes nicht erfolgen soll.

Gruppe K Kraftstoffanlage, Seite 45

1LVl B Hr i 04 DR st ST e LR I PR al ol N ) e e W r it o SR ST 26
2OPHEUDEAUBE <« cvri o s smis s idmieninin o isis & sl oualsiind s b e e, mis aesen 0105
5. Tmftarreldirditaa, oo oo Tane s s s e s e e e e 200

Glihlampentabelle, Seite 52

Hauptscheinwerfer 45/40 Watt

Standlicht 2 Watt
Kraftstoffanzeige 2 Watt Rohre BA 95
Innenbeleuchtung 4 Watit Rohre BA 9 5

Gruppe W Wartung und Pflege, Seite™5T

(Aufstellung der Schmiergfeiien)

1.fd.| Bild S chn ekt Ten Anzdll Sehn}lerstoff- Abscehmieren
Nr. Nr, ot alle km
2 - |Schaltbowdenzug :
unter der Man-
schette 1 A 7500
5 1 Lagerstellen der
Pedale 7 [55) 7500
16 12/13|Schiebestiick der
Gelenkwellen 2 v 7500

Bei 500 km kontrollieren und jeweils nur
nachfiillen, kein Olwechsel (gilt fiir 1fd.
Nummer 16).

In vorab gedruckter Betriebsanleitung konnte diese Anderung nicht nach-
gebracht werden und ist aus diesem Grunde besonders zu beachten.
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