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Machen Sie sich’s bequem auf NSU-Prima -« - - -



100633 Zeugon konnte NSU aufmarschieren lassen, die bereit wdren, mit drei erhobenen Gasfingern zu
beweisen, was keines Beweises mehr bedarf: NSU versteht es, gute Roller zu bauen! Denn iber 100000 NSU-
Lambretten — mit weitem Abstand die hochste Rollerstiickzahl, die in Deutschland jemals von einem Typ
erreicht wurde — bevolkern unsere StraBBen. Man kann sie vielleicht iberhoren, iibersehen kann man sie nicht.
Fahrer, die sich von ihrer Lambretta trennen muBten, waren geneigt, das Lied vom guten Kameraden zu singen.
Nicht der Not, sondern nur dem eigenen technischen Trieb gehorchend, hat NSU die tatsdchlich hunderttausend-
fach bewdhrte Lambretta weiterentwickelt. Es blieb, was gut war. Es kam hinzu, was prima ist: mehr Komfort
fir den Menschen, der die Prima besitzt, sei es nun als Fahrer oder als Beifahrer. Und dieser Komfort, der nicht
nur der Bequemlichkeit, sondern auch der Sicherheit dient, war den NSU-Konstrukteuren weit wichtiger als
ein Plus an Hubraum und PS, das zundchst einmal als Minus in Form von mehr Steuer, Versicherung und Ver-
brauch das Herz beschwert, indem es die Brieftasche erleichtert. Und dann: Bei der heutigen Verkehrslage hat
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6. Bremsen

Ein starker Motor braucht starke Bremsen.
NSU auch hier auf Nummer Sicher und
macMe Bremswirkung der Prima weit
groBer als es die StraBenverkehrs-Zulas-
sungsordnung verlangt. Dennoch greifen
Hand- und FuBbremse weich. Sozusagen
mit sanfter Gewalt.

4. Schalten

Selbst Frauen sagen dazu: »Na und?« Es ist aber auch
furchtbar einfach — Kupplungshebel ziehen und den
Drehgriff auf die gewiinschte Gangzahl stellen. NSU
verzichtete auf jede Automatik und weiB sich darin mit
allen Fahrern einig, die selber bestimmen wollen, wel-
cher Gang fiir eine bestimmte Verkehrslage notig ist.
Es ist ein wonniges Gefiihl, mit der Beschleunigungs-
kraft eines niedrigen Ganges jedem mulmigen Ge-
drdnge zu entwischen.

5. Gas geben

In der rechten Hand halten Sie die Ziigel, die sechs
muntere Pferde dirigieren. Der Drehgriff leistet Milli-
meterarbeit; man kann mitihm fein dosieren und dem
Motor gerade die Menge Gas geben, die er braucht.
Die groBe Elastizitdt dieses Motors bewirkt es, daB man
tatséchlich aus dem Handgelenk heraus fahrt.

schezwmer Maschme den Soznusst:ﬁéurei-

Gesnchts daron. um
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Liiftet den Zylinder

Die Prima mit ihren 150 ccm und 6,2 PS hat Feuer im Leib. Man kann
dies durchaus wortlich nehmen. Damit es dem Motor nun nicht zu
heiB wird, muB man fiir ausreichende Kiihlung sorgen. NSU iber-
lieB dieses lebenswichtige Geschdft nicht dem Fahrtwind, der natur-
gemdB stets dann am schwaéchsten ist, wenn der Motor ihn am drin-
gendsten braucht, also auf langen PaBstrecken, wo das T )
maBig, die Leistung des Motors und damit auch die Hitzeentwrck-
lung aber am groBten sind. Prima-Fahrer haben (wie VW- und
Porsche-Fahrer) am Berg gut lachen, denn fiir sie ibernimmt es
eine Turbine, den Zylinder zu liiften. Ein Schaufelrad greift sich die
durch die vorderen Karosserieschlitze einstromende Luft und jagt
sie dem Zylinder zwischen die Rippen. Der kiihlende Wirbel, den
diese Turbine veranstaltet, ist immer dann am groBten, wenn die
Maschine in den Gangen ausgefahren wird, also mit hoher Drehzahl
lduft. Durch die Schaltung hat man das wortwértlich in der Hand.

Einwandfreie Kraftiibertragung
Irgendwie muB man, soll ein Roller laufen, die Kraft seines Motors
auf das Antriebsrad iibertragen, damit es rundgeht. NSU macht das
bei der Prima aber nun nicht irgendwie. Es geschieht, wie bei Autos
auch, mittels einer Kardanwelle. Das Hinterrad ist also nicht an
er pflegen

zu sehen,

diese Zei p_»Zahn«, den man

er en
meter, nec :?s‘;en

km/h umsetzen.
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DIESER KLEINE DICKE MIT PROFIL ebnet gemeinsam mit
seinem rickwdrtigen Bruder dem Prima-Fahrer den Weg
und ist maBgeblich beteiligt an der sagenhaften StraBenlage
der Prima. NSU hat aus gutem Grund achtzéllige Rader bei-
behalten: sie legen den Schwerpunkt des Fahrzeuges niedrig,
und man braucht keine hochliegenden Massen durch die
Gegend zu balancieren. Das dicke Luftpolster der iber-
dimensionierten Niederdruckreifen zeigt auch bei scheuB-
lichen StraBen keine Schluckbeschwerden.

Was Schlaglochern vollends ihren Schrecken nimmt, ist die
groBhubige Federung des Vorderrades, deren Innenleben
auf unserer Zeichnung lhren Blicken offenliegt. Techniker
nennen so was eine »Schwinghebelfederung«; sie gilt im

ganzen Land als technisches ann sie unwahr-

ne daB sie durchschlagi. Aueh
jhofioheen g
dampfer unterstutzt wird:

ahren, nicht aber

sein sollte. Est. 2015



1. Zindung

Es ist zumeist weit schwieriger, den Ziindschlissel in
der Hosentasche zu finden, als mit ihm die Prima zu
starten. Zundchst steckt man ihn bloB in das dafiir vor-
gesehene Loch rechts oberhalb vom Tachometer. Die-
ses Loch hat iibrigens fiir regennasse Tage eine aparte
Schiebermiitze, die das Eindringen von Wasser ver-
hindert.

Die Prima 4Bt sich prima an

2. Ferntupfen

Zweiradfahrer pflegen auch heute nochim aligemeinen
am Zeigefinger nach Benzin zu duften. Das kommt
vom Tupfen des Vergasers vor einem Kaltstart. Prima-
Fahrer haben es besser: Mit dem weiBen Knopf links
oberhalb vom Tachometer tupfen sie fern. Ein kalter
Motor léBt sie kalt; er springt nach einem Druck auf
dieses Knopfchen immer prompt an.

3. Anlassen
So unglaublich das klingt: Der Ziindschlissel der
e Prima dient in erster Linie der Schonung von Schien-

beinen und Nylonstrimpfen, weil er den Kickstarter
iiberfliissig macht. Prima-Fahrer starten elektrisch mit
einem sanften Druck auf den Knopf, wie die Autofah-
rer auch. DaB dieser Knopf auch noch das Licht an-
knipst, sagten wir schon.




NATURLICH (bei NSU) im Preis einbe-
griffensind Reserverad und Gepdcktrager.
Prima-Fahrer sind Ferienfahrer und wis-
sen einen stabilen, verstellbaren Gepdck-
trager zu schdtzen, den man nicht abzu-
montieren braucht, wenn man mal ans
Reserverad muf3.

EINEN WOHLHABENDEN EINDRUCK
macht die Chromeinfassung des Beinschil-
des. Man kann sie sich um so mehr leisten,
als sie im Kaufpreis der Prima drin ist.

ES,MAG SEIN, daB eine Sitzban®dem
#engen Kontaki iwischen dém Fahrerdnd
s¢iner Sozia dienlich ist, sicherlich jedoch
weit weniger dem
Fahrer und:seinér Ma é’ﬁme.m ist ein
“Gdndy weshalb_NSU" bei der Prima(die
Gummischwingsattel beibehielt,deren Sitz-
komfort auch zartbekehrseiteten Damen
wohitut. Der Federweg dieser Super-
schwingsdttel wurde auf 100 mm erweitert.

GEGEN KRATZFUSSE auf dem Lack sind
die gut aussehenden Chromeinfassungen
der Luftschlitze.



Keine Platzangst

Betrachien Sie die Prima ruhig von oben her-
ab. Ein solcher Blick zeigt sofort, daBl ihre
Fahrer — mogen sie nun vorn oder hinten sit-
zen — keine Platzangst kennen. Dem Fahrer
kommt weder ein Tunnel zwischen die Beine,
noch hiingt dort irgendwo ein Reserverad, des-
sen Schmutz die Hosen verderben kann. Zwi-
schen den Knien und dem Beinschild ist auf
groBer Fahrt reichlich Platz fiir einen dicken
Reisesack. Die gummigepolsterten FuBleisten
schlieBlich vereiteln jeden Fehltritt.
Erfreulichen Raumzuwachs bekam die Sozia:
thr FuBraum wurde gegeniiber der Lambretia
um 48 Prozent vergroBert. Einer kreisiauffor-
dernden FuBwanderung wihrend der Fahrt
steht also nichts mehr im Wege.

Bleibt noch darauf hinzuweisen,d&® der Mo
tor bei der Prima genau ip”tdey Milte Sifzl.
Man muB sich daher nicht wie gin'ostk seit-
lich aus dem Sattel hapgen lassen, um sie im
Gleichgewicht zu haltén.




Uber alle Berge kommt man mit der
und die von der Prima nicht genom
ldndern nicht. 31,5 Prozent — die Steigfé

(109,) oder dem Brenner (14%,) in hohere
umsetzt.
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KEINEN BART hat der chromgldnzende
Einfall, Scheinwerfer und Horn zusam-
menzufassen. Diese Mode ist im Gegenteil
erst im Kommen. Der Prima-Scheinwerfer
hat 35 Watt, wie ein Auto, und gibt neben
Abblend- und Fernlichtauch Standlicht ab.
Das Horn der Prima ist sehr geeignet,
schlummernde Verkehrsteilnehmer zu
wecken, ohne indessen ihr musikalisches
Gehor zu beleidigen.

VON EINER STANGE kann man bei die-
sem Profillenker nicht mehr reden. Die
Prima hat eine Front ohne Drahtverhau.

EIN FEINER DREH ist der Benzinhahn in
Kniekehlenhohe des Fahrers auBen an der
Karosserie. Man befdtigt ihn mit dem
Ziindschlussel. Prima-Fahrer haben unter
der Haube nichis mehr zu suchen.

Neckarsulmer
Bonbons

DIEBE lassen nach einem kurzen Blick die
langen Finger von der Prima, denn das
SicherheitslenkschloB schiebt ihren finste-
ren Absichten einen starken Riegel vor.
Auch hier hdlt eine Schiebermiitze Regen
und hochspritzenden Schmutz ab.

EIN ROTES %T’ L Hmrerpm
m

nerneinerPri uf dercn Fahrer bremst. |
Natiirlich ist auc
lichtund Kennzeiche




Motor

Getriebe

Fahrwerk

Wichtige Einzelheiten

Abmessungen

Leistung und Verbrauch

SerienmiBige Ausriistung

150 cecm, Motorkiihlung durch Turbine, Leistung 6,2 PS, Batterieziin-
dung, elektrischer Anlasser, Startknopf auf dem Armaturenbrett,
neue Luftfilterungsanlage, Ansauggerduschdampfer.

Dreigang-Getriebe, Drehgriffschaltung, Mehrscheibenkupplung,
Kraftibertragung durch Kardanwelle.

Fahrgestell: verwindungsfreier Stahlrohrrahmen, Karosserie ge-
rduschfrei auf Gummipuffern, Motor und Getriebe volistdndig verklei-
det. Federung des Vorderrades: Schwinghebelfederung; Federung
des Hinterrades: Schwingarmfederung mit zwei Schraubendruck-
federn und hydraulischem StoBddmpfer. Bereifung: iiberdimensio-
nierte Niederdruckreifen 4,00-8”. Kraftstoffbehdlter: in den Motor-
raum eingeschlossen, groBer Tank mit 7,2 Liter Inhalt, Reservestel-
lung, Tankeinfiillstutzen verdeckt.

Gesamtldnge 191 cm, Gesamtbreite 68 cm, Bodenfreiheit 14 cm.

Hochstgeschwindigkeit 80 km/h, Normverbrauch 2,7 Liter/100 km,
Bergsteigeleistung 31,59, im ersten Gang (mit zwei Personen).

Lichtstarker Scheinwerfer mit 35-Watt-Birne, Standlicht mit 2-Watt-
Birne, Stopplicht, Armaturenbrett mit GroBflachen-Tachometer,
AnlaB-Licht-Ziindschalter mit Knopf flr Sturterklappe und Tupfer-
betdtigung. Sicherheitsschlof aken, 1

mndecke.Reserv P““'Tfok‘f“ FT’@U

U
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Tiefdruck Bruckmann Miinchen

Ein prima Gefiihl ist es, zu wissen, daB hinter jedem Prima-Fahre:
die weltbekannte NSU-Organisation steht. 4500 Vertretungen —
auch im Ausland — sorgen fiir einen Kundendienst, wie ihn nur eir
sehr groBes Werk auf die Beine stellen kann.

Wie wiér’s mit einer Probefahrt auf der Prima? Sie steht fiir Sie be:
reit. Kommen Sie bei mir vorbei, rufen Sie mich an oder schreiber
Sie mir — ich sage lhnen, was Sie wissen wollen und zeige lhnen
was Sie sehen wollen. Unverbindlich, versteht sich. thr

NSU WERKE AKTIENGESELLSCHAFT NECKARSULM

Konstruktionsdnderungen vorbehalten DW 2020 500 4629.



