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500-ccm-Ardie mit K-Motor

PRUFUNGSBERICHT

M. Nr. 137
Leistungsgowicht 14,2 kg P5
=
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Als die ersten RBU.- und RBK.-Modelle Leichigewicht gekampft. Wir wissen schwere Schwingsattel ist durch einen

der Niirnberger Ardie-Werke der Oef-
fentlichkeit gezeigt wurden, erregten sie
allgemeines Aufsehen. Der Konstrukteur
hatte hier versucht, Reise- und Sport-
maschinen zu entwickeln, die dem Motor-
radfahrer méglichst vielen Komfort bieten
sollten. Diese Rader haben einen Motor
mit Anblockgetriebe. Die Getriebeduplex-
kette lauft vollig gekapseli im Oelbad,
was ja heute nichts Neues ist. Bei Ardie
wurde aber auch die Hinterradkette
vollig gekapselt. Ein groBer Schwing-
sattel mit wverstellbarer Federung, ,iiber-
dimensionierte” Kniekissen, ein Viergang-
getriebe mit Freilauf im vierten Gang, ein
groBes Armaturenbrett mit Behéltern und
Kartentasche auf dem Tank gehérten bei
diesen Maschinen zum Fahrkomfort,

Seit dem Erscheinen der ersten ,,Komfort-
maschine” wird an dieser Stelle Hir das

heute, daB all diese oft recht schénen
und praktischen Teile das Gewicht sehr
erhohen. Es sei zugegeben, daB die
Kapselung der Hinterradkette Vorteile hat,
daB man Motorrdder wvollig karossieren
kann. Was niitzt das aber alles, wenn die
Maschine zu schwer wird, wenn schon
das 500-ccm-Rad die 200-kg-Grenze reich-
lich iiberschreitet. Der Motor muB stin-
dig das ganze Gewicht mitschleppen, das
kostet Brennstoff, es verringert die Spit-
zengeschwindigkeit und nimmt dem Rad
das Temperament.

Bei dem neuen 500-ccm-Ardie-Rad wurde
der kraftige Einrohr-Einheitsrahmen bei-
behalten. Das Vierganggetriebe ist wie-
der angeblockt, die Hinterradkette nach
wie vor gekapselt, aber sonst wurde zur
Erreichung eines glinstigen Gewichts und
Preises iiberall, wo es ging, gespart. Der

Normalsatiel ersetzt, wird aber vielleicht
eines Tages doch wieder einem neuen
leichten Schwingsatiel weichen miissen.
Die Kniekissten haben normale Abmes-

DergroBeTankeinguf3 und

bt das,, iberdimensionierte’’
e i Tachometer zwischen dem
Yol Scheinwerfer und Stever-

Die neue, krdftige Ardie-
Maschine ist gegeniber
den friheren RBU.-Modal-
len wesentlich vereinfach!
und dadurch auch leichter,
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sungen bekommen, auf dem Tank fehlt
der groBe ,Autbau” usw,.

Der K-Motor

Eine wichtige Aenderung erfolgte durch
den Einbau des seitengesteuerten K-Mo-
tors, dessen klare Konstruktion unsere
Abbildungen am besten zeigen. Die Steue-
rungsteile sind hier vollig gekapselt und
arbeiten im Oelbad. Der Kettenkasten fiir
die QGetriebe- und Ziindmaschinenkette
hat eine elegantere Form bekommen, so

daBh das Motorgetriebeaggregat nicht
allzu klobig wirkt.
Das viergingige Hermes-Getricbe ist

leicht zu schalien. Die zunéchst verwen-
dete, einfache Kugelschaltung wird in
der Serie verdndert, so daB der Schali-
hebel wieder bequem zugénglich neben
dem Tank liegt und die Beinhaliung des
Fahrers nicht beeinfluBt. Bei der Probe-
fahrt mit einem Versuchsmodell war dies
Cetriebe noch sin wenig laut, was aber
durch eine neue Verzahnung schnellstens
beseitigt werden soll.

Die Versuchsfahrt

Die Pritfung dieses neuen Ardie-Rades
war mit einigen Schwierigkeiten verbun-
den, weil der Motor erst ein paar Kilo-
meler hinter sich’ hatte. Deshalb kann
hier nur von dem allgemeinen Eindruck
des ,Testers" gesprochen werden. Zu-
nachst fallen zwei Dinge auf: das ersie
ist das neue VDO.-Tachometer mit griiner,
blendungsireier = Beleuchtung. Dieses

Technische Daten

Neuartige Kulissenschaltung
tir das Vierganggetriebe

(Photo Joachim Fischer)

Tacho befindet sich zwischen dem Steuer-
kopf und dem Scheinwerfer. Es liegt
wirklich im Blickfeld des Fahrers und ist
infolge seiner riesigen Skala mit einem
,halben Blick” zu erkennen. Das zweite
ist der ebenfalls sehr grofe neue Noris-
Scheinwerfer, dessen Scheibe mit ihrem
Durchmesser gar nicht in das Gehause
hineinpaBt, so daB dies vorn verbreitert
werden mubBte. Diese Lichtanlage wvon
Noris hat auf einem Scheinwerferwett-
bewerb groBen Erfolg gehabt. Es ist sehr
zu begriiBen, daB gerade bei den Reise-
maschinen nun endlich allgemein we-
sentlich wirkungsvollere Scheinwerfer
eingebaut werden. Der Motorradfahrer
kann in der Nacht nur schnell und mit
ausreichender Sicherheit vorwérts kom-
men, wenn der Scheinwerfer die StraBe
nicht nur in ausreichender Lange, son-
dern vor allem auch in der Breite voll
ausleuchtet. Es gibt heute noch recht
jimmerliche Lichtanlagen, insbesondere
bei kleineren Kraftradern, die eigentlich
nur fiir Geschwindigkeiten von 20 oder
30 km/Std. wirklich ausreichen.

Die 500-cem-Ardie-Maschine ist immer
noch etwas schwer, hat aber, soweit sich
das nach einer Versuchsiahrt mit einem
neuen Motar sagen laBt, gute Eigenschai-
ten. — Man kann su:h auf dar Ma°ch1ne
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Motortyp: Ventilanordnung: stehend;
Inhalt: 497 cem; Hub: 100 mm; Boh-
rung 79,8 mm; Verdichtungsverhalt-
nis: 1:52; Schmierung: Umlauf; Ver-
gaser: Horizontal-Amal; Ziindung:
Batterie. -

Gefriebe und Antrieb: Getriebetyp:
Hermes; Uebersetzung, 1. Gang:

1:1449; 2. Gang: 19,37, 3. Gang:

Est. ZO1%

Druck, Bremsirom .

203 mmy Bereifungsiyp: 3,5X19; Ge-
wicht, fahrfertig: 185 kg; Preis:
995,— RM.
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Drehgriff fiir die Zindverstellung erleich-
tern die Bedienung.

Steuer und Gabeldampfer sind leicht von
Hand nachzustellen. Reifendruckluft und
Federdampfung méissen sehr genau ein-s
gestellt werden, da das Rad sonst eine
geringe Springneigung besitzt.

Die neue Ardie-Maschine mit K-Molor
bedeutet eine gesunde Entwicklung, weil
es dem Konstrukteur darauf ankam, alle
unnétigen Ausstattungsteile forizulassen
und wieder zu einem glinstigeren Lei-
stungsgewicht zu kommen.

Gegen einen geringen Aufpreis wird
diese Maschine iibrigens auch in oliv-
griiner Farbe geliefert. Es gibt ja immer
Fahrer, denen das schwarz emaillierte
Rad zu schlicht und unansehnlich ist,

Die Bedeutung der Kettenkapselung
Zum Schluf muB noch auf die Frage der
volligen Kapselung der Hinterradkette
kurz eingegangen werden, denn dieses
Ardie-Rad wird auch in diesem Jahr zu
den wenigen Radern gehéren, bei denen
man sich mit der volligen Kapselung der
besonders stark beanspruchten und
schnellaufenden Kette nicht begniigte.
Der Kampf ,Kette oder Kardan” ist noch
nicht beendet und wird vielleicht nie-

a Vantilseite des K-Motars. Alle Steuerungsteile sind
8 pselt und arbeiten im Olbad

ndepiig ar den einen oder den
@nischieden werden.
riedenrien hiben Vorziige und
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ohne allzu groBen Zeitaufwand
men sein muB, wi- es bei Ardie der

* Fall ist. Die Gewwhtsbalastung werden
viele gern mit in Kauf nehmen, wenn sie
dafiir eine saubere, gut geschmierte Kette
bekommen.
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