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BEWERTUNG

Eine in Typenzahl und SeriengrdBe stindig wachsende Fabri-
kation und ihr Erfolg beweisen das groBe Interesse fiir die
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Tafif spricht ale Oy Fung des bewdhrien Ho-Motors oder

derKronprinz-bzw. VDB-Teleskopgabel sowie von vielem wei-
_terem Zubshir v tem, Ruf, glicklics ergdnzt durgs eine

vol‘-uépf‘zg ﬁﬁlﬂc‘lﬁigﬁ@dn EEG‘:UE eig-
ner Herstellung, die trotz maBiger Federweichheit und gerin-
gem Hub sehr gute Fahreigenschaiten ergibt, ein Urteil, das
durch den Regenreichtum wihrend der Testfahrten nur
erhidrtet wurde! Beim schwersten Kriterium allradgefederter
Fahrwerke: ihr Verhalten auf nassem Kleinpflaster, zudem mit
einseitig aufgehd3ngter Packiasche, ... erntet die Hoffmann-
MHF das hochste Lob; sie bleibt spurtrey und denkbar rutsch-
fest! Eine nicht zu gedridngte Bauweise [Radstand) filhrt in
Verbindung mit einer gliiddichen Lenkgeometrie zu Wendig-
keit und gleichzeitiy bequemer und ermiidungsireier Sitz-
position, auch {ir grofie Fahrer, obwohl die Kniekissen reich-
lich klein sind.

Das streng konservative Ilo-Triebwerk (s. auch MOTOR-
RUNDSCHAU Test 9/1949 und 7/1950) hinterldft einen immer
besseren Eindrudk: bei vollig unterdrickter Neigung zum
Viertakten ist der Motor — ein ,Impulsstarter” — bis zu
20 km/h und noch darunter im grofen Gang zu fahren und
beschleunigt rudkirei. Der Testmotor war vollgasfest, prak-
tisch vibrationsfrei und quittierte auch langste Autobahn-
hetzjagd mit durchaus tragbarem Brennstoffverbrauch. (Daf
bei allradgefederten 125ern der Motor ,das schwichste Glied
der Kette" darstellt, ist allgemeine Regell), — Die FulBschal-
tung arbeitet exakt, dabei leicht genug und bei vielen Ge-
legenheiten macht sich die Ilo-Sonderheit, daB man bei einge-
riicktem Gang und gezogener Kupplung antreten kann (vom
Sattel aus), niitzlich bemerkbar.

Im Gegensatz zur sehr wirkungsvollen elektrischen Aus-
ristung, zur ersiklassigen Verarbeitung und zum sauberen
Finish entsprach die Bremswirkung, besonders beim Vorder-
rad, (noch?) nicht ganz dem sehr guten Durchschnitt der
bekannten Nahen.
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HOFFMAEANN MHF 125

PRUFUNG

Gewlcht

fahrfertig mit vollem Tank 92 kg

fahrfertig
it einer Pergm
—
chstgeschwig
aufrecht sil®nd im Mitte
Beschleunigungszeit

8,4 ka/l

/

3 km/h

. oyl
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Kraftstoifverbrauch

bei gleichbleibender Geschwindigkeit:

50 km/h 2,6 L'100 km

70 km/h 3.4 L100 km

Vollgas 38L'100km

Durchschnittsverbrauch bei Stadtfahrten und einer
Langstreckenfahrt (Aachen—Hamburg und zuriick
mit Gesamtdurchschnittstempo von fast 60 km/h,
zur Halfte StraBle, zur Halfte Autobahn, bei vorwie-

gendem Regen) 3,2 L/100 km
Bremsweg

{auf trodkenem Asphalt) aus 50 kr ..

Vorderrad 28 m.

Hinterrad 21 m

mit beiden Radern 16 m
Abmessungen :

Radstand 130 cm

Linge 196 cm

Héhe 94 cm

Sattelhdhe ' cm

Breite 67 cm

Bodenfreiheit i4 cm
Bereifung =

Stahlseil-Niederdruckreifen (z. Zt. Umstellung von
2.50—19 auf 2.75—19 im Gange!)

Testrad: vorn 2.50—19

hinten 2.75—19
erprobter Luftdrude: vorn 1.4 ati
hinten (solo) 1,6 ata

Priifzustand: 1260 bis 2380 km -
Aachen, November 1950. = =i o

Tester: Dip.-Ing. < Pebmut w‘e{itt.z;z ot
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RENNZEICHNUNG: HOTFMANN MHF 125

LY

Motor: Ho-Einzylinder-Nasenkolben-Zweitakter (Doppelpdri). Boh-
rung 52 mm, Hub 58 mm, Hubraum 123 cem. Verdichtungs-
verhdlinis etwa 6,5: 1. — Leistung 5 PS bei 4500 U/tain (ent-
sprechend etwa 80 km/b im dritten Gang. Anmerkung: die
knappere Gesamtiibersetzung macht sich offenbar fir Lang-
strecke und auf Verbrauch giinstig bemerkbar, beein-
trichtigt die geringe Neigung zum Klingeln, Beschleunigung
und Durchzug am Berg nicht mefBbar, erhiéht allenfalls die
allen leichten Maschinen eigene Gegenwind-Anfilligkeit!).
Schmierung durch Beimischung von Ul zum Kraftstoff 1 :25
(nach Einfabrzeit; vorher und bei hoher Beanspruchung 1 : 20).

Ziind- und ‘ -

Lichtanlage: Noris-Ziindlichtmaschine MLZ 6/25/35 (Scheibendynamoy.
Ziindkerze: z. B. Bosch W 225 T 1 (fiir hohe Beanspruchung
erfahrungsgemdB Mindestyert!).' — Ziindzeitpunkt: 3,5 mm
vor OT. Akku geschiitzt hinter Motor-Getriebeblodk. —

Vergaser: Bing AJ 1716 N mit Nafluftfilter und Startklappe,
Hauptdiise 80, Nadeldiise 2,60, Leerlauidiise 0,40, Nadelstel-
lung 2 Raste von oben, Leerlaufluftschraube etwa 2 Umdr, —

Kupplung: Zweischeibenkupplung mit Juridlamellen (faBte in Testma-
4 °  schine meist etwas  hart* anl). —

' r
Getriebe:  Dreigang-Blockgetriebe mit FuBschaltung. Lage und Schalt-
richtung normgerecht. Stufen: 1—1,53—2.84.—

Antrieb: Von Moter zum Getriebe {iber Hiilsenkette 9,52x7,5 mm, 50
Hiilsen endlos, 5 mm Hiilsendurchmesser, Schmierung gemein-
sam mit Getriebe durch Ambroleum-Ulgemisch 2:1 d
Einfiillschraube oben. Ubersetzung: 16 Z:39 Z = 1:2,44.
Von Getriebe auf Hinterrad iiber Rollenkette '/2Xs Zoll,
121 Rollen mit SchloB. {Oberes Trum abgeded:t). Uberset-
zung: 14 Z:42 Z=1:3.
Gesamtilbersetzung: 7,32—11,2—206.

Fahrwerk: Geschlossener, geschweiBter Rohrrahmen. Kronprinz-Tele-
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Klemimigste zur Achsaufnahme!] — (Vergleichsfahrten Zeig-

ten zWischen beiden Ausfiihrungen keinen merklichen Unter-

ied ip den guten Fahreigenschaitenl] — RBeid elﬁmp-

B E i R FernPonbbobndididdisatosiN Een
blech immer am ungefederten Teil, also dicht {iber Rad. Kein ~

Lenkungsdédmpfer] —

Réader: Nicht austauschbar, Hinterrad mit Steckachse (nur bei Hinter-
radfederungj. —

Bremsen: Prinafa-Innenbackenbremsen, 125 mm Durchmesser, 20 mm
breit, vorne mit Werkzeug, hinten durch Knebelmutter hand-
nachstellbar.

Tank: Satteltank mit knapp 11 Litern Inhalt (trotz eingebauter
Werkzeugkasten!]. Zwei Brennstoffhdhne, links mit _Re-
serve”-stellung, ausreichend fiir ca. 20 km Strecke. — Knie-
kissen, Tankdeckel gut dicht. Sonderheit: keine Tankbelif-
tung (machte sich vereinzelt mit NachfluBhemmung bemerk-
bar)! —

Ausstattung: Pagusa-Schwingsatiel, weich und langhubig, mit einstell-
barer Federhdrte. — Mittelstinder mit Riideholfeder. — Tadho
im Scheinwerfer (zeigte anfangs ein wenig zuviel, nach langen
Regenfahrten erheblich zuviel!) — Elektr. Horn und erst-
klassiges Licht. — Reichhaltiges Werkzeug im Tank, (gut
bis auf Schraubenzieher!) — Gepdcktriger und Augen fiir
Soziusraster am Rahmen,— Aufklappbares Hinterschutzblech-
Ende. — Zerlegbare Schalldimpfer. —

Hersteller: Hoffmann-Werke J. O. Hoffmann, Lintorf, Bez. Diisseldori.

Preise: HWL 125, schwarz lackiert, ohne Hinterradfederung
_ 975,— DM
dto. Bordeauxrot mit verchromiem Tank und Blankteilen —
1020,— DM
MHF 125, mit Hinterradfederung (Testmaschine!), schwarz,
mit verchromtem Tank und Blankteilen 1095,— DM
dto., aber rot lackiert _ 1115— DM
MR 1258 ,Olympia-Sport’, mit Ilo-Zweivergaser-Sport-
motor, 7.5 PS, silber-griin ladeiert 1195 — DM
{Jahressteuer 24,— DM, Mindesthaftpflichtversicherung
30,— DM].
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