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beiderseits in Kugellagern. Die Plevellagerung mittels
Rollen ist stark iiberdimensioniert.

Der aus einer Spezial-Aluminiumlegierung hergestellte
Nasenkolben hat 2 Kolbenringe. Er ist durch den
beiderseits mit Federringen gesicherten Kolbenbolzen
in der Plevelstange fest gelagert.

Gefriebe

Das Getriebe ist mit dem Motor zu einem Block ver-
einigt. Die Kraftibertragung von der Kurbelwelle Gber
die Kupplung auf das Getriebe erfolgt durch Zahnrader.
Das Getriebe hat 2 Génge und einen Leerlauf. Die Ge-
trieberéder stehen gegenseitig in daverndem Eingriff
und werden mit einer auf der Hauptwelle verschieb-
baren Scheibe durch Mitnehmerzapfen geschaltet.

Kupplung

Die hinreichend bemessene Zweischeiben-Kupplung mit
Korklamellen garantiert einen weichen Einsatz und gute

Auslésung.
Vergase a /
Der R , 1 £ 9 4
‘ ste Zers'raubung und héchste

Regeifahigkeit, sorg
Kroftstoffausniitzung. Die Ansaugluft wird durch ein

srobes Na@ufiberBeEi:. GESBHIRAG B
Luftfilter erleichtert das Anspringen des kalten Motors.
Au#puﬂ’

Auvspuffrohr und reichlich dimensionierter Auspufftopf
sorgen fur gute Gerduschdampfung.

Schwungrod-Lichimagnetziinder

Der bewahrte Bosch-Schwungrad-Lichtmagnefziinder er-
zeugt sowohl den Strom fir die Zindung als auch fir
die Beleuhtung des]Rades. Die Magnetgrundplatte
frogt eme Zundspule, 2 Lichispulen, den Unterbrecher
und den Kondensotor. Der 6-polige Dauermagnet aus
Alni-Stchl isf in dis Schwungscheibe eingegossen. Die
&-Voli-Lichionlage gibt eine Leistung von 15 Watt, die
schom bei miedriger Drehzahl erreicht wird. Die Licht-
crloge speist sine Bilux-Lampe fir 6 Volt-15/15 Wait
und sine Roddichtlompe 6 Volt-2 Watt,
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Aufhdngung im Rad
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moglichst tief aufgehéngt. Eine dritte Verschraubung oder
zwei gummigepolsterte Haltelaschen Gbertragen den
Keftendruck auf die hintere Rahmenstrebe. Um die An-
triebskette nachspannen zu kénnen, ist der Motor nach
vorne schwenkbar eingebaut. Bei Motorfahrrédern mit
Motoren ohne Schwenkvorrichtung wird die Motorkette
durch Zuriicksetzen des Hinterrades gespannt. Das Nach-
spannen der Tretkette erfolgt durch ein drehbares
Exzenter-Tretlager.

Hinterradantrieb

Die Kraftlibertragung des Motors auf das Hinterrad
erfolgt Gber Kettenritzel und Kette zu dem auf der
Nabenhiilse aufgeschraubten groflen Zahnkranz. Pedal-
antrieb und Ricktrittbremse werden iiber den kleinen
Zahnkranz befdtigt.




Untersetzungen
Untersetzung von Kurbelwelle aufVorgelegewelle: 2,5:1
Untersetzung von Kurbelwelle auf Hauptwelle:

im 1. (kleinen) Gang: 6,5:1

im 2. (grofien) Gang: 4,42:1

Untersetzung von Hauptwelle auf Hinterrad:

bei 11-zéhnigem Kettenrifzel: 2,54 :1
bei 12-zéhnigem Kettenritzel: 2,33 :1

Kettenrad auf Motor-Torpedonabe 28 Zé&hne.

Gesamtuntersefzung:
Keffanﬂrifze! Keifen{itzel a) Dekompressorhabel b) Kupplungshebel ¢} Gasdrehgriff
11 Zé&hne 12 Zshne d} Getriebeschalthebel e] Vorderrad-Bremshebel
im 1. (kleinen) Gang: 16,6:1 £5,2:1
im 2. (grofien) Gang: 11,3:1 10,3:1

2. Befruebsqnlellung

Die Olbeimengung soll allgemein im Verhdltnis 25:1

SIEBENGEBIRGE BEerPRn Zumomnﬂ ff'rﬁqlm%zﬁg quenél

sogencnn es S
weise SACHS-Motor-Spezialdl in der Dose.

vorzugs-

Man nehme auf 5 | Benzin 15 | oder 200 ccm Ol

Ol und Benzin werden in einem Gefé&f durch kréftiges
Umrithren gemischt und dann erst in den Tank gegossen.

Bedienungshebel

Vor dem ersten Start ist es wichtig, die Bedienungs-
hebel zu kennen. Rechts am Lenker befindet sich der
Gasdrehgriff und der Bremshebel fir das Vorderrad.
Links ist der Betatigungshebel fir die Kupplung und
der kleine Hebel zum Ziehen des Dekompressors. Der
Hebel fir die Getriebeschaltung befindet sich am Kraft-
stoffbehdlter. Bei Mittelstellung des Schalthebels ar-
beitet der Motor im Leerlauf, die mit 1 und 2 bezeich-
neten Rasten sind die Stellungen fir die entsprechenden
Génge.




Zum leichteren Anspringen des kalten Motors wird die
Luftklappe an der Vergasermuschel geschlossen (Z —zu)
und nach dem Warmwerden wieder gedffnet (A—auf).

Der Lichtschalter befindet sich am Scheinwerfer, ein
Umschalter von Fernlicht auf Abblendlicht an der linken
Lenkerseite.

Start

Kraftstoffhahn am Tank &ffnen,

Gasdrehgriff halb &ffnen,

Tupfer des Vergasers niederdriicken, bis der Kraftstoff
leicht Uberl&uft,

Starterklappe am Vergaser bei kaltem Motor auf Z
drehen, Schalthebel auf 2. Gang stellen.

Auskuppeln durch Anheben des Kupplungshebels,
Anfahren des Rades durch Treten oder Anschieben,
Dekompressorziehen, Kupplungshebelund Dekompressor
langsam loslassen, der Motor springt an.
Starterklappe 6ffnen {cuf A drehen)
Fahrgeschwindicloadm

Do das Anfglen im 2. Go .{ ich geht, braucht nar-
malerwei ig F & d /
Beim Tahién das higifrgPedal nicht belasten, da

sonst dauernd gebremst wird.

SIEBENGEBIRGE

Normale Steigungen koénnen ohne weiteres mit 'dem
2. Gang iberwunden werden.

LgBt die Fahrgeschwindigkeit am Berg nach, so geht man
auf den 1. Gang tiber. Dies geschieht dadurch, daf? der
Kupplungshebel gezogen und der Schalthebel in die
Rasfe 1 umgestellt wird.

Schalten

Der Vorgang ist:

Gas weg, Kupplung freilassen,
Entkuppeln, Gas geben.
Umsdchalten,

Seim Schalfen ist etwas Gefiihl und Vorsicht notwendig.
S8cim Bergobfohren nimmi man das Gas weg und be-
nutzt je nach Bedarf beide Bremsen gleichzeitig oder
Vorderrad- oder Hinferradbremse abwedhslungsweise.

é
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Halten

Gasdrehgriff ganz schlieflen,

Kupplung ziehen und Getriebeschalthebel auf Leerlauf .
stellen,

Rickirittbremse und Handbremse hetatigen,
Dekompressor ziehen.

Kraftstoffnahn sofort nach Fahrtende oder am besten
schon 200 — 300 m vor dem Ziel schliefien. Man spart
dadurch!Benzin und der Motor wird viel leichter wieder
anspringen.

Einfahren

Je vorsichtiger und langsamer man am Anfang féhrt,
um so ldnger und besser wird der Motor spéter arbeiten.
DievielenbeweglichenEinzelteile des Triebwerkes missen
sich allméhlich aufeinander einspielen. Besonders miissen
Kolben und Zylinderlaufbahn durch sorgfélfiges Ein-
fahren gegléttet werden, um bei geringstem Verschleifs
mit gréBter Sicherheit arbeiten zu kénnen.

Die ersten 00 km diirfen
m—t1 ; 5 ¢ &
i | Q il #‘ '?. -
gefdfiren werden.
m ist @ingystpfe Stepge er Ge-
zjlin%)g it ratsa H5 E TWNFeL w N’Iqj

Erst nach 1500 km ist der Motor eingefahren.

Der Vergaser ist mit einer Diise Gréfie 58 ausgestattet,
die wéhrend der Einfohrzeit benutzt werden soll. Nach
der Einfahrzeit wird sie durch die beigegebene Diise
Grofe 55 ersetzt.




Pflege des Motors

Schmierung
Aufler der

Scu:hsmotor Geiriebefett. Ungeféihr alle 3000 km soll

vird o oL, G Bebte b IR T

an der Getriebe- und an der Kupplungsseite des Ge-
héuses befinden, eingepref3t. Wird das in Tuben ge-
lieferte Sachsmotor-Getriebefett verwendet, so miissen
die Fettprefinippel heruntergeschraubt werden. Die Ver-
wendung von hydraulischen Pressen ist zu unterlassen.
Es sind ungefdhr je 40 ccm = 12 Tube nachzufillen.

Die Kette als Kraftibertrager erfordert eine besonders
aufmerksame Pflege und Wartung, um den Anforde-
rungen immer gewachsen zu sein. Glénzende Rollen
oder Roststellen diitfen auf keinen Fall vorkommen.

Nach 3000 km |st eine Reinigung der Kette ratsam.

lassen. Beim Auflegen die Biigelfeder des Kettenschlosses
i n, dapy sj Beny liegt ugd “Qem ge-
Z‘lIEsB‘:!K Ende&n EUECJNN Lr&f’gz t:
Die Drahtziige fir Vergaser, Kupplung und Dekom-
pressor missen von Zeit zu Zeit durchgedlt werden. An
der obersten Stelle des Bowdenzuges ist mit einem
Olkénnchen ein durch Benzin verdiinntes Schmierd! ein-
zuspritzen und dabei der Hebel bzw. der Gasdrehgriff
standig zu bewegen, bis das Ol am anderen Ende des
Zuges sichtbar wird.
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Lufif] 0 ,

Um den schédlichen

fub der angesaugten Verbren-

i Lot Jobindet E e bhch Bodiler: B E

bewirkt Luftmangel des Motors. Durch Ldsen des Spreng-
ringes unterhalb der Filtermuschel kann das Filter ab-
genommen werden. Der verschmutzte Filtereinsatz wird
herausgenommen, in Benzin ausgewaschen und mit
Motorendl frisch eingedlt.
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Kupplung

Die Kupplung hat die Aufgabe, eine sichere und jeder-
zeit lésbare Verbindung zwischen Motor und Hinter-
rad herzustellen. Sie besteht aus 2 Korklamellen, die
ein sanftes Eingreifen gewéhrleisten. Wichtig ist die
richtige Einstellung der Kupplung. Der Kupplungshebel
mufd etwas Luft oder toten Gung haben, sonst kann
LIE UDPIUR UTSE - U ﬂ .
Bei voll SN]SR - B die
s |undl o l CF £ .:ds des
BowdglfudTs erfolgT duren dicotel [STraube ammotoren-
gehause vor dem Kupplungshebel. Nach Ldsen der

rgr P du drehen
zq dubji gﬁﬁv t! L}[ﬁy &Nﬁdrehen

wird sie ielchter freigegeben. Falls diese Regulierung

_nicht genigt, befindet sich im Kupplungsgehduse eine

weitere Stellschraube fir den Kupplungsstift. Die Nadh-
stellung besorgt am besten der Fachmann, weil dabei
der Gehégusedeckel abgenommen werden muf.

Es ist unter allen Umsténden zu vermeiden, die Kupp-
lung léngere Zeit rutschen zu lassen, also mit halb-
gezogener Kupplung zu fahren, da sonst die Kupplungs-
lamellen vorzeitig abgenutzt werden.
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Zindkerze

Der Sachsmotor ist mit einer Boschkerze M 45 T 1 aus-
geriistet. Bei Ersatz sind nur Kerzen mit dem gleichen
Warmewert zu nehmen. Fiir Schnellfahren kann auch
die Kerze Ll verw, jr' erden.

Springt v A5 i
steheplifo d s F
zu kontrollieren. Do g€l kann beschddigt sein oder
die Verbindung zum Stromabnehmer oder zur Kerze hat
sich geldst. ‘CIP e:BnthehP cErc e'u?ee({'ﬁn!
Kerze priftén, ob sie einen Funken gibt! Dazu Kerze
herausschrauben, chne das Kabel abzunehmen. Legt man
die Kerze so, daf3 der Gewindeansatz Kontakt mit der
Masse hat (Bild) und triti die Pedale bei eingeschaltetem
Gang durch, so muf3 ein Funke sichtbar sein. Ist kein
Funke zu sehen, so kann die Kerze verruf3t oder verdlt
sein und sie muf3 gereinigt werden. Hat sich an den

Elekiroden ein Ansatz gebildet, der die Funkenstrecke ”

Uberbrickt, so ist dieser Ansatz zu entfernen und der
Elektrodenabstand wieder richtig auf 0,4 —0,5 mm durch
Nachbiegen der Seitenelektrode einzustellen.

Zeigt sich auch nach der Reinigung der Kerze kein Funke,
so probiert man eine neue Kerze. Hat man quch damit
keinen Erfolg, so liegt der Fehler an der Ziindeinrichtung. —

Am besten in einer Fachwerkstatt nachsehen lassen!

14

B | q
Ko j” s ”g—-ZEmd e
A= Ang

f37ur Lichtkabel' Z = Anschiul3 f. Zindkabel U — Unterbrecher
K = Feststellmutter
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Die Zindanloge ist im Werk mit gréfter Sorgfalt und
Genavuigkeit eingestellt. Treten Stérungen auf, so emp-
fiehlt es sich, einen guten Fachmann zu Rate zu ziehen.

Wir geben fiir Fachleute folgende Richtlinien:

Setzt die Zindung zeitweise aus oder zeigen sich an-
dere Stérungen, ohne daf3 die Ursache an Kerze, Ziind-
kabel, Zindstecker, Diise oder Vergaser zu finden ist,
so kann der Fehler am Unterbrecher liegen. Die Kon-
takte missen sauber und dirfen nicht verschmort sein.
Das Schleifkldtzchen des Unterbrechers muf3 sich seiner
Lauffldche anpassen,deshalb kann nach einiger Zeit auch
bei neuen oder iberholten Motoren ein' Nachstellen der
Kontakte notwendig werden. Der Zugang zum Unter-
brecher ist nach Entfernen der Schutzkappe mit dem
no'!-Schild frei. Das Schwungrad braucht nicht abgezogen
zu werden. Die Zindung ist dann richtig eingestellf,
wenn in dem Augenblick, wo sich der Kolben 3-3,5mm

15




vor dem oberen Totpunkt befindet, der Unterbrecher-
hebel sich eben anzuheben beginnt. Gleichzeitig muf
der Polschuh des Schwungrades den Ankerkern der Ziind-
spule um 8 —10 mm in der Drehrichtung verlassen haben.
Mit Hilfe eines kleinen Schlissels, der dem Werkzeug
beiliegt, ist zuerst die Fesistellmutter ,K* zu Idsen,
dann kann die Unterbrecherschraube ,,U"* nachgestellt
werden. Der Abhub soll zwischen 0,3 und 0,5 mm liegen.
Das Stahlplatichen des Schlissels soll sich, ohne zu klem-
men, zwischen die Kontakte schieben lassen. Nach Ein-
stellung ist die Feststellmutter, K” wieder gut anzuziehen.
Die Kontakistellen reinigt man am besten mit Benzin
und, wenn sie verschmort sind, mit einer feinen Feile.
Die Kontrolle der richtigen Einstellung wird dadurch er-
leichtert, daf an der Aufenseite des Schwungrades zwei
Strichmarken ,,0" und ,M” angebracht sind, sowie ein
Strich am Motorengehduse. Stimmt der Sirich , M mit
der Gehdusemarke iiberein, so steht der Kolben in
Zindstellung und bei Ubereinstimmung der Marke ,,0"
im oberen Totpunkt. Die genaue Einstellung der Ziind-
momentfs e y BTgpeT acr unierprecier
schraube Ji A 5 A A e il H.
mehro ; '-‘r'é’"""
WEiten:, F die “Tesdinre AnRergrund-
platte verdreht werden; Dies muf} auch geschehen wenn
der Abrif3 Rol -ppkprker ing-8 =l régt.
Hierzu singﬁmgeﬁn”;ﬁdﬁugigg ig Eei
Schrauben ,,5” zu lésen. Die Schrauben sind nach der
Einstellung wieder gut anzuziehen.

Der richtige Zindmoment ist am leichfesten zu kon-
trollieren, wenn bei herausgeschraubter Kerze wnd
Drehen am Schwungrad der Funke beobachtet wird. Er
muf} in dem Moment Gberspringen, wenn der Sirich ,,M*
den Gehdusestrich passiert. Das Gewinde der Kerze muf3
dabei mit der Masse des Motors in Verbindung stehen.

Das Nachstellen und alle Reparaturen an der Ziind-
einrichtung Uiberl@Bt man einer Sachs-Kundendienst-
stelle oder dem Boschdienst. Ein unsachgemdifBBerEin-
griff kann bei den empfindlichen Teilen nur schaden.

16
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Kettenspannung

Die Kette darf weder zu locker noch zu straff gespannt
sein, da sie sonst unndtig stark beansprucht wird und
auferdem geht durch die starke Reibung viel Kraft
verloren, Die richtige Spannung wird im Bilde veran-
schaulicht. Der Durchhang soll beim Zusammendriicken
ungefar 10 mm nach oben und unten betragen. Um

héngung b vornesschenkbor gusgebild Die hin-
souar Mol 0 c ol ol '-' il tien-
schutzjifcidlfib g €f sl | S : Mutter

fir *# durch das Schlitzgelenk gehende Schraube des
Einstellbiigels und stellt_die mit einer Gegenmuiter
%rucks&rdﬂb&cﬁ) INbddur wind br Motor
nach vorne gezogen und die Kette gespannt. Die Ver-
schraubung des Auspuffrohres mufl vorher etwas ge-
lockert werden. Nach dem Einstellen sind sé&mtliche
Schrauben wieder festzuziehen.
Bei Modellen, die den F & S-Stellbiigel nicht verwenden,
wird die Motorkette vom Hinterrad aus gespannt. Das
Nachspannen der Tretkette erfolgt durch die jeweils
vom Rahmenhersteller angebrachte Vorrichtung.
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Neachstellen dg

Raste muﬁ unbedingt [eerlauf sein und bei laufendem
Motor darf, uftr

haben uuclSd t E EEEJN Goﬁchg r' IEIGDEF
lungen. Sollte das nicht zutreffen, so ist die Schaltstange
neu einzustellen. Fir diesen Zweck ist das Gewinde an
der Verschraubung mit der Kugelpfanne etwas Icmger
geschnitten und mit einer Mutter gesichert. Es ist nur

notig die Mutter zu I8sen und das Gelenkstiick etwas
weiter einzuschrauben. Die beste Erkldrung gibt das Bild.
Da die Schaltstange durch leichten Druck schnell aus
den Kugelgelenken gelst ist, &t sich diese Arbeit
auch im Schraubstodk machen.

Die einwandfreie Einstellung des Schalthebels ist duBerst
wichtig, da sonst das Getriebe durch falschen oder
schlechten Eingriff beschadigt wird.

b

4. Naben und deren Pflege
Vorderradnabe

Im Motorfehrrad ist unsere Vorderradnabe Modell V 100
mit Innenbackenbremse eingebaut. Die Bremse ist reich-
lich dimensioniert und mit einem Spezialbremsbelag
ausgestattef, der sich nur wenig abniitzt. Wird nach
ldngerer Benitzung ein Nachstellen des Bremszuges
notwendig, was sich durch zu qrofien toten Gang de

ZLeit nicht mehr zum Nachstellen aus, dann ist die

FLBE LRI RN AON B o

klemmf, zu lésen. Mit einer Flachzange ist der Zug-
draht soweit anzuziehen, bis der tote Gang im Zug
aufgehoben ist. Die weitere Nachstellung erfolgt dann
wieder durch die Gegenmutter auf der Stellschraube.
Beim Ausbau des Vorderrades mufi zuerst der Brems-
zug gelést werden. Man schraubt die Gegenmutter
auf der Stellschraube bis zum Anschlag zuriick, zieht
den Létnippel am Zughebel am Lenker aus seinem Lager
und héngt das Gabelstiick am Bremshebel der Nabe
auvs. Jetzt kénnen die beiden Achsmuttern gelést und
das Rad aus dem Rahmen gencmmen werden. Die
Montage erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

Die Bremse muf so eingestellt werden, daf3 das Rad
leicht spielt und der Bremshebel am Lenker noch etwas
toten Gang zeigt, bevor die Bremse faf3t.
Schmiérung: Die Nabe ist etwa clle 3000 km mit
einer sdurefreien Vaseline durch den Schmiernippel zu
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schmieren. Die Schmierung soll sich in méfigen Grenzen
halten, da sonst der Bremsbeldg verdlt und jede
Bremswirkung aufgehoben wird. Ein stark verdlter Belag
wird am besten durch einen neuen ersetzf.

Hinterradnaobe

Als Hinterradnabe wird unsere Motor-Torpedonabe ver-
wendef, die im Prinzip der bekannten Torpedonabe
fir das Fahrrad entspricht. Fir den Motorantrieb ist
auf der linken Seite das Motorkettenrad aufgeschraubt.
Die Nabe ermdglicht das Anwerfen des Motors durch
Vorwértstreten der Pedale, das Fahren mit dem Motor
durch Stillhalten der Pedale und das Bremsen durch
Rickwaértstreten.

Die Pflege der Nabe beschrénkt sich auf gelegentliche
Schmierung mit einem guten Fahrraddl. Wir empfehlen
~Anticorit M R 5 von der Firma Fuchs, MineralSlwerke,
Mannheim, oder das Shell-Haushaltdl ,,Donax H".
Aufierdem soll die Nabe bei einer Uberholung des
Fahrzeuges, ober auch nach starken Beanspruchungen

(Urlaubsfa COITCEPU ) Zeriegr, gereinigt und

mit neug f 5 W -

Hierbeiifirg ‘, / fF , g /, A ,”
inn3 8 er vOM dg e|§€1tE her mit etwa <-4 ccm

Fett gefillt. Als Feff bénutzt man fiir den Bronzebrems-
madntel teghnigc sgling, 1cls, esating fis T o-
Bronzebreglntﬁﬁelgbﬁ imelﬁﬁnﬁllngeﬁ?ﬁlr-
lich. Ist in die Motor-Tarpedonabe ein Stahlbremsmantel
eingebout, so mufl dieser mit einem Spezialfett mit
Graphitzusatz (,Losimol”, erhdltlich bei allen SMD-
Stellen) eingesetzt werden. Auch das ,Komet-Fett fiir
Komet-Stahlbremsméntel” aus kleinen Tuben kann gut
verwendet werden.

Die Fahrgeschwindigkeit wird mit dem Gashebel oder
Drehgriff und nicht mit den Bremsen geregelt. Beim
Bremsen immer Gas wegnehmen, nie gegen den voll
lavfenden Motor bremsen! Beim Fahren das rickwérts
stehende Peddal nicht belasten! Dauerndes Schieifen
der Bremse fihrt zum Blockieren und zur Zerstdrung
der Bremse.

An Stelle der nicht mehr lieferbaren Motor-Torpedo-
nabe wird die Hinterrad-Bremstrommelnabe mit Freilauf
HR 115 E eingebaut. Ndheres iiber diese Nabe ist aus
unserem Prospekt 0312 ersichtlich.
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5. Motorstorungen

Der Motor springt nicht an

Ursache:

Kraftstoffhahn zu

Kein Kraftstoff im Tank

Luftloch im Tankverschluf3
verstopft

Kraftstoffleitung ver-
schmutzt

Diise verstopft

Vergaser lose oder undicht

Ziindkabel lose oder
beschédigt

Ziindkerze verruf3t oder
beschédigt

mort

P

oder veg

De

PriaR

Kein Kraftstoff im Tank

Kraftstoffleitung ver-
schmutzt

Diise verstopft

Dise zu klein

Schwimmernadel klemmt

Luftfilter verstopft

Luftfilter noch auf Start-
stellung (zu)

Kraftstoffmischung nicht
einwandfrei

Zindkabel lose oder
beschéadigt

Unterbrecherkontakt verdlt
oder verschmort

Behebung:

Hahn &ffnen
Kraftstoff einfillen
Tankdeckel reinigen

Kraftstoffleitung, Sieb am
Haohn, Tank reinigen

Dise reinigen

Vergaser reinigen, fest-
machen, neue Vergaser-
dichtung einbauen

Kabel festmachen
bzw. erneuern

Kerze reinigen
bzw. ernevern

ainigen. glatten

Halahlell

und nachstellg

/ s

Btor arbeitet unregelmiiBig oder bleibt stehen

R HE IBR{®*AsN D

Kraftstoff nachfiillen

Kraftstoffleitung und Sieb
am Hahn reinigen

Dise reinigen

GroBere Diise einsetzen

Schwimmer ausbauen,
Gehéuse reinigen, Nadel
beweglich machen

Filter ausbauen v. reinigen

Luftfilter 6ffnen

Einfahrvorschrift und Kraft-
stoffmischung beachten
Zindkabel nachsehen

Kontakt reinigen und
nachstellen
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Masseschlufd in der Zindanlage nadisehen
Ziindanlage lassen
Motor zu heil und Kolben Motor kalt werden lassen
klemmt evil. gréBere Dise ein-
setzen, Kolbenringe
erneuern

Der Motor arbeitet im 4-Takt

Ursache: Behebung:

Dise zu grof
Schwimmerventil aus-
geschlagen
Schwimmer defekt
Luftfilter verschmutzt

Kleinere Diise einsefzen
Ventil ernevern

Schwimmer erneuern
Filter reinigen

Zu viel Ol in der Mischung Mischungsvorschriff beachten

Zindkerze verdlt oder Kerze reinigen evil. Kerze
verruf3t mit niedrigem Wérme-
wert einsetzen
Verbrennungsriicksténde Leitung und Auspufftopf-
im Auspufftopf uod

Auspufficii¥ng &
Der J O o / ,
Ursache: Behebung:

Der Motor knalli oder der Vergaser patscht

Ursache:

Zindkerze mit zu niedrigem
Wérmewert

Kerze Uberbriickt

Motor hat Spétzindung

Der Vergaser arbeitet nicht
einwandfrei

Der Motor wird zu heil3
Ursache:

Zu wenig oder ungeeig-
netes Ol in der Kroft-
stoffmischung

Zu kleine Diise

Zu viel Spétzindung

Sicle velFndll 21
rippg

Schrd®es fahren im kleinen

Behebung:

Kerze mitrichtigem Wéarme-
wert einsetzen (M 45T 1)

Kerze reinigen

Zindung nachstellen lassen

Diise und Luftfilter reinigen
evil. grofiere Dise ein-
sefzen

Behebung:

Mischungsvorschrift
beachten

Vorgeschriebene Diise ver-
wenden

Ziindung nachstellen lassen

; -

Rechtzeitig schalten

: X : Gan
cemenSTEBE NGEBIREE BEZIRK RHEINLAND

i
Hahn, Tank reinigen
Yergaser ausbaven und
reinigen
FnlscheVergcsereinsteilung Groflere Dise einsefzen,
Vergaser einregulieren
Luftfilter 6ffnen
Kerze erneuern

Vergaser verschmuizt

Luftfilter geschlossen
Falsche oder defekte
Zindkerze
Unterbrecherhebel oder
Kondensator defekt
Nebenluft durch lockere
Dichtungen

Unterbrecher bzw. Konden-
sator ernevern

Dichtungen am Vergaser,
Zylinderflansch, Gehéuse
ernevern

Zylinderkopf festmachen

Dekempressor festmachen
bzw. erneuvern

Auspuff reinigen

Zylinderkopf lose
Dekompressor undicht

Auspufftopf verstopft
22

Der Motor geht durch
Ursache:

Kupplung rutscht

Behebung:

Kupplung nachstellen evil.
Lamellen erneuern

Zu hoher Kraftstoffverbrauch

Ursache:

Lose Kraftstoffleitung

Undichter Yergaser

Zu grofie Diise

Behebung:

Hahn und Leitung in Ord-
nung bringen

Vergaserdichtung,
Schwimmernadel in Ord-
nung bringen

Kleinere Diise einsetzen
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6. Ersatzteile-Bestellung

Es kann nicht oft genug darauf hingewiesen werden, daft
unter allen Umstédnden nur Original-Ersatzteile verwendet
werden dirfen. nur bei Verwendung von Original-Teilen
sind wir in der Lage, Garantieanspriiche anzuerkennen.
Verlangen Sie daher von den Reparaturwerkstétten, daf
nur Original-F&S-Teile aus Schweinfurt eingebaut
werden.

7. Kundendienstschild

Wo dieses Schild héngt, ist jede Ersatzteile-Beschaffung
einfach, und die Reparaturen werden fachgem&f aus-
gefihrt.

24 02.68/2 5.54 5
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