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Vorwort

Die vorliegende Betriebsanleitung will lhnen das Vertrautwerden mit
Ilhrer Maschine erleichtern. Was Sie zur richtigen Pflege wissen mis-
sen, ist darin enthalten, auch die Behebung einfacher Stérungen, mit
denen jeder Fahrer einmal rechnen mufs. Es liegt an lhnen, sich die
Ratschlige dieses Heftchens zu |hrem Vorteil zunue zu machen.

Die Einfahrvorschriften miissen ganz besonders beachtet werden, weil
davon die Lebensdauer eines Kraftfahrzeuges abhdngig ist!

Zindapp-Motorrdder sind nach modernsten Grundsatien praktisch
konstruiert, mit grofster Genauigkeit und aus bestem Werkstoff herge-
stellt, Das richtig behandelte Fahrzeug wird seinen Wert langer be-
halten als das schlecht behandelte. Es liegt also in lhrem eigenen
Interesse die kleine Mithe und geringen Unkosten, die lhnen durch
sachgemdke Pflege und Behandlung erwachsen, nicht zu scheuen,
damit Sie vor grokeren Ausgaben und Verlusten bewahrt bleiben. Es
ist sehr wichtig, dafy Ziindapp-Original-Ersaliteile verwendet werden,
denn nur diese geben volle Gewahr fir Haltbarkeit und einwand-
freie Funktion. Die Zindapp-Werke bieten alles auf, um Material und
Herstellungsverfahren den strengsten Kontrollen zu unterwerfen und
dadurch wirklich einwandfreie Motorrdder herauszubringen,

Das Lieferwerk gewahrleistet eine dem jeweiligen Stand der Technik
entsprechende Fehlerfreiheit des Kaufgegenstandes in Werkstoff und
Werkarbeit wahrend der Dauer von sechs Monaten nach Erstzulas-
sung, hochstens jedoch bis zu einer Gesamtfahrtleistung von 10000
Kilometern.

Wird ein Garantieschaden als vorliegend angenommen, dann ist da-
von das Werk oder der nachstgelegene Ziindapp-Héndler sofort zu
verstandigen. Fahrgestellnummer, Zulassungstag und gefahrene Kilo-
meter sind unbedingt anzugeben. Im tbrigen sind fiir die Behand-~
lung von Garantie-Féllen unsere Gewahrleistungsbestimmungen maks-
gebend.

Zu jedem Ziindapp-Motorrad gehdren Betriebsanleitung und Kun-
dendienstkarte, die beim Kauf der Maschine vom Zindapp-Handler
ausgehandigt werden. Die rechizeitige Ausfithrung der in der Kunden-
dienstkarte angegebenen Priifungsarbeiten ist unbedingt notwendig,
weil fiir den Fahrer sonst Schwierigkeiten wegen Anerkennung von
Garantie-Anspriichen entstehen kdnnen.

Verlangen Sie daher bei Uebernahme des Motorrades die Kunden-
dienstkarte. Sie haben damit Anspruch auf Ausfithrung der Kontroll-
arbeiten durch lhren Ziindapp-Héandler!

Zindapp-Werke G.m.b.H., Niirnberg




1 Technische Angaben

Anzahl der Zylinder

Bohrung

Hub

Hubraum

Kompressionsraum
Verdichtungsverhaltnis
Leistung des Motors
Hochst-Drehzahl in der Minute

Vorziindung vor oberem Totpunkt bis F.-Nr. 721665
- ab F.-Nr. 721666

Ziindkerze LR e T e WL A B seR
Gesamtibersetzung 3. Gang. . . . . . . . ca

Kraftstoffnormverbrauch fir 100 km

CGewicht mit vollem Tank . . . . . . . . . ca
Héchstbelastung T T A P er 1 amt v A
Radstand

Wendekreis SR e T e LS
Bodenfreiheit ool I TR o oy e b KON

Gesamtbreite
Gesamtlange
Gesamthohe

Vergaser Fabrikat
Typ

Durchlaly v e el N
Diise S ol L (1 s e e
Luftregulierschraube offen Umdrehungen ca.
Nadelstellung von oben . . . . . Raste

Mischkammereinsaty . . . . . . . Nr

* oder ain gleichwerliges Fabrikat mit gleichem Wirmewert

1

60 mm
70 mm
198 ccm
39+1cem

1:6,.2

7,5 Ps
4200

4,5 mm
1-1,5mm

W17s T1*
1:58
2,51

120 kg
160 kg
1300 mm
5m

130 mm
750 mm
2000 mm
900 mm
Bing

Al 2/20
cder
2"20"1

20 mm
80
11/a—2
1

4
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Vor Antritt einer Fahrt

soll sich jeder Fahrer davon Uberzeugen, dafs

1. sich das Kraftrad in ordnungsgemaher Verfassung befindet,
2. Bremsen und Lenkung in Ordnung sind,

3. im Getriebe nach Vorschrift Oel vorhanden und dem eingefiillten
Kraftstoff gutes Markendl im richtigen Verhéltnis beigemischt ist,

4. die Lichtanlage funktioniert,
5. das Motorrad griindlich abgeschmiert ist,
6. die Reifen den richtigen Druck aufweisen, und zwar

Vorderrad ca. 1,4 at/Ueberdruck
Hinterrad ca. 1,6 at/Ueberdruck

Wird das Oel vergessen, so ist die Zerstorung aller Triebwerks-
teile nur ein Werk von Minuten!

Achtung — Einfahren!

Maschinen mit Vergaserplombe wurden aus Bequemlichkeit oder aus
Unkenntnis in der Regel konstant bis zum Anschlag des Gasschiebers
gefahren. Gerade diese gleichméhige Geschwindigkeit ist bei den
heutigen Kraftstoffen fir den Motor besonders schadlich. Wir sehen
deshalb von einer weiteren Plombierung des Vergasers ab.

Es ist auherst wichtig, beim Einfahren die Geschwindigkeit sténdig zu
wechseln. Auch bei zu langsamen Fahren kénnen Schaden am Motor
entstehen. Es muf innerhalb der vorgeschriebenen Einfahrstrecke von
2000 km die Méglichkeit gegeben sein, den Motor durch sachgemafes
Steigern der Fahrgeschwindigkeit den spater verlangten Leistungen
anzupassen.

Wahrend der ersten 1000 km diirfen in den einzelnen Gangen keines-
falls folgende Geschwindigkeilen (iberschritten werden:

1. Gang 20 km/Std.
2, Gang 30 km/Std.
3. Gang 50-60 km/Std. (in dieser Spanne ist zu pendeln)

Waéhrend der zweiten 1000 km diirfen in den einzelnen Géngen keines-
falls folgende Geschwindigkeiten Ulberschritten werden.

1. Gang 20 km/Std.
2. Gang 35 km/Sid.
3. Gang 60-70 km/Sid. (in dieser Spanne ist zu pendeln)

Vor dem Umschalten auf den nachst hdheren Gang dirfen die Ge-
schwindigkeiten im 1. und 2. Gang kurz (iberschritten werden,

Zum Einfahren eignen sich besonders kurvenreiche Land- oder Distriki-
strafsen, denn hier wird der Fahrer durch die Beschaffenheit der Strecke
gezwungen, die Geschwindigkeit dauernd zu wechseln. Die Autobahn
ist fiir solche Zwecke ungeeignet.




Die vorstehenden Angaben gelten fiilr moglichst ebenes Gelédnde,
ohne Sozius.

Nach 2000 km ist die Geschwindigkeil allméhlich bis zur Héchstge-
schwindigkeit zu steigern. Es sind Vollgasstrecken einzulegen, die zu-
nachst - etwa bis 4000 km - nur 1 bis 2 km betragen dirfen.

Von grékter Wichtigkeit ist es, die Stellung des Gasdrehgriffes und
ganz besonders des Lufthebels éfters zu verandern. Beim Bergabfahren
ist es notwendig, dafy der Gasdrehgriff immer elwas gedffnet bleibt.

Zur Verbesserung der Motorschmierung ist es nélig, den Lufthebel
dabei zu schlieken. ‘

Verbrennungsmotore arbeiten nur bej richtiger Betriebstemperatur gut.
Kalter Motor — hoher Verschleify

4 Krafistoff und Schmiermittel

Man verwende grundsatzlich nur Marken-Kraftstoffe und hochwer-
tige Oele. In eingehenden Versuchen wuraen von uns folgende
Qele erprobt:

Motor: Mobilel BB fir Zweitakter mit Dreifachwirksioff in

Blechdosen®)

Mischungsverhélinis:  Kraftstoffmenge: Ulmenge:
Einfahrzeit 1:20 5 Liter 250 ccm
spater 1:25 5 Liter 200, ccm

Getriebe: Mobilél BB im Sommer, | eine Fiillung
Mobilél Arctic im Winter. | = 550 ccm

Fahr E estell: Mobilcompound Nr. 4.
(Prefischmiernippel )

5 Anwerfen des Motors

1. Schalthebel in Leerlaufstellung bringen.

2. Kraftstoffhahn 6ffnen und durch Betatigen des Tupfers den Ver-
gaser (berlaufen lassen.

3. Die Kupplung, welche im Oelbad lauft, ist durch Ziehen des
Kupplungshandhebels und gleichzeitiges Niedertreten der Star-
terkurbel zu losen,

4. Lufthebel schlieken, Gasdrehgriff etwas offnen und die Starter-
kurbel einige Male durchtreten; der Motor saugt:nun ziindfahiges
Gemisch an.

Zindung mittels Zindschlissel einschalten.
Starterkurbel niedertreten, bis der Motor anspringt.

7. Drehzahl des Motors moglichst niedrifg halten. Es empfiehlt sich
den Motor im Stand nur solange laufen zu lassen, bis Betriebs-
warme erreicht ist, weil ohne Fahrwind die Kihlung nicht genigt.

8. Lufthebel erst mit zunehmender Erwdrmung des Motors allmah-
lich &ffnen.

o

*y BB fur Zweitakter mit Dreifachwirksiofl in Blechdosen enthill Zuséize, die schad-
liche Bestandteile im Krafistoff binden.

\
)\,’




Anfahren und Schalten é

Kupplungshandhebe! ziehen Eauskuppeln) — 1. Gang einschalten —
langsam einkuppeln und gleichzeitiy Gas geben. Das Motorrad
fahrt nun im 1. oder kleinen Gang. Nach kurzer Beschleunigung
auf den 2. und 3. Gang umschalten.

Beim Umschalten auf den ndchst héheren Gang — Vorwirtsschalten —
ist folgendes zu beachten:

Gas weg — auskuppeln — umschalten — einkuppeln — Gas ge-

ben. Der Gan darfJ durch den Schalthebel nicht zu rasch einge-

ruckt werden. gei zu raschem Einrticken entstehen leicht Gerdusche

E'urch den Aufprall der verschieden schnell rotierenden Schalt-
auen.

Die Ginge miissen grundsidflich der Reihe nach geschaltel werden!

Auf der Fahrt 7

Beschleunigung, Geschwindigkeit und Verzégerung des Motorrades
werden mittels des Gasdrehgriffes, sowie der Vorder- und Hinter-
radbremsen- reguliert. Die Bremsen sollen sehr vorsichtig betétigt
werden.

Wer wenig bremst, fihrt qut, spart Reifen und Krafistoff.

Wichﬁ% ist die Bedienung des Kupplungs- und Handschalthebels
e

beim bersetzungswechsel.
Beim Umschalten auf einen kleineren Gang — Riickwirlsschalten
genannt — kommt es auf die Erfassung des richtigen Augenblickes

an, was Gefihls- und Uebungssache ist.
Rechtzeitig umschalten! — Haufig schalten ist besser als zu wenig!

Beim Riickwartsschalten wird im Gegensatz zum Vorwérlsschalten der
Gasdrehgritf nicht ganz geschlossen, da der Motor im Verhdltnis
zur Uebersetzungsénderung beschleunigt werden mufs. ,,Zwischengas-
geben” (wie beim Kraftwagen) ist also nicht notwendig. Die Motor-
drehzahl darf nie so niedrig gehalten werden, dafs der Motor ruck-
artig lauft, denn dadurch leidet er Schaden.

Es ist unbeding! notwendig bei flotter Fahrt den Lufthebel in
kirzeren Zeitabstanden kurzzeitig zu schlieken, damit eine bessere
Schmierung erzielt und eine Ueberhitung des Motors vermieden
wird. An Steigungen ist der Lutfhebe! entsprechend der besten Mo-
torleistung zu verstellen.

Die Fahreigenschaften des Motorrades kénnen durch die Bedienung
des Stofidampfers beeinflut werden, was durch Lockern oder Fest-
ziehen des Stokdampferhandgriffes an der rechten Seite der Vorder-
gabel geschieht,

Nach dem Anhalten Schalthebel auf Leerlauf stellen. Wichtig fiir

leichten Start und geringen Verschleily ist das richtige Abstellen des
Motors. Dies geschieh! wie folgt:

Kraftstoffhahn schliefyen, Lufthebel schliefen, Motor auf héhere
Drehzahl bringen, Zindschlissel abziehen, mit gedffnetem
Gasdrehgriff auslaufen lassen und hierauf lefjteren schlieken.

Wird der Zindschlissel nicht herausgezogen, entlidt sich die Batterie
Uber die Zindspule und das Kontrollicht.

Die Kraftstoffreserve wird durch Umlegen des Motorrades auf die
linke Seite verfligbar.

"wel?okf Y“GU rld{.‘.
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Ausbauen der Laufrader

Vorderrad:

Motorrad auf den Stinder stellen. Bremsseil nach Hochziehen .des
Gummischlauches und Anheben des Bremshebels aus dem Gabel-
stiick aushangen, hierauf die Klemmschraube fir Tachometerspirale
l6sen und Spiralende herausziehen. Achsmutter abschrauben, Achse
herausziehen,

Hinterrad:

Knebelmutter des Bremsgestinges l6sen und dieses auf den an der
Innenseite des Gepacktragers befindlichen Winkel legen. Die drei
Vierkantschrauben an der Aukenseite des Kettenrades herausschrau-
ben, die Achsmutter abschrauben und die Achse hegausziehen. Auf
Zwischenbuchse achten, damit dieselbe nicht verloren wird.

Bremspflege

Die Beseitigung des durch allmahliche Abniitung entstandenen
Spieles erfolgt durch Nachziehen der Knebelschraube am Ende des
Bremsgestinges des Hinterrades, bzw. der Stellschraube am Vorder-
rad-Bremszug.

In entlastetem Zustand darf die Bremse nicht schleifen, es mufy etwas
Spiel oder toter Gang im Handbremshebel bzw. Fulbremshebel
vorhanden sein.

Fir die selbsttatige Riickkehr der Bremshebel in die Ruhelage sind
die gute Spannung der Bremsbackenfedern und geringe Gelenkreibuna
wichtig, daher rechizeitig durchschmieren. Mit Oel oder Fell ver-
schmierte Beldge kénnen nicht bremsen und missen mit Benzin aus-
gewaschen bzw. erneuert werden.

Vergaser

Die Normalwerte der Einstellung sind in Abschnitt 1 (Technische
Angaben) enthalten.

Luftfilter

Die regelmékige Reinigung des Luftfilters erhoht die Lebensdauer
des Motors: es empfiehlt sich diese jeweils nach einer Fahrstrecke
von etwa 500 km vorzunehmen. Zum Entfernen des Schmutes ist das
Luftfilter mit Kraftstoff zu saubern, zu trocknen und auszublasen,
sodann in dunnes Oel zu tauchen, das man abtropfen lafit. Die
staubbindende Wirkung beruht vor allem auf dem schwachen Oel-
iiberzug der in dem Filter befindlichen Einlagen. Mangelhaft oder
garnicht gereinigte Luftfilter haben schlechte Leistung und hohen
Kraftstoff-Verbrauch zur Folge.

Ziindung

Der Abstand der Unterbrecher-Kontakte soll etwa 0,4 mm betragen.
Motor durchdrehen, bis sich die Unterbrecher-Kontakte voll ge-
sffnet haben. Mit einem entsprechend starken, kalibrierten Blech-
streifen mufs man leicht zwischen den Kontakten hindurch kénnen.




Kontrolle der Ziindkerze

Der Elektrodenabstand der Ziindkerze muk 0,7 mm betragen. Die
herausgeschraubte und an das Zindkabel angeschlossene Kerze wird
mit dem Hauptkérper auf den Zylinder gelegt, Bei eingeschalteter
Zindung betatigt man die Starterkurbel. Zwischen den Elektroden
der Kerze miissen nun Funken lberspringen, sofern die Zindanlage,
das Zindkabel, der Unterbrecher und die Ziindkerze selbst in
Ordnung sind. Verrufite oder verdlte Ziindkerzen reinigt man am
besten mit einer Stahlbiirste oder mit Kraftstoff.

Nachstell

Die Einstellun Kupplung erfolgt durch die Druckschraube, welche
sich im Kupplungshebel befindet und mit einer Gegenmuiter ge-
sichert ist. ZF\)Nisc en Druckschraube und Druckstift mufl im einge-
kuppelten Zustand ein Spiel von etwa 0,2 mm vorhanden sein.

Immer fiir gut durchgedlten Seilzug Sorge tragen!

er Kupplung

Kettenpflege

Durchhang der Hinterradantriebskette elmikig und moglichst kurz-
fristig tberprifen und erforderlichenfalls nachspannen. Die Hinter-
radantriebskelte alle 1500 km abnehmen, in Petroleum reinigen, in
warmes, dickfliissiges Motorendl legen, herausnehmen, erkalten las-
sen und wieder auflegen.

Schmierung und Wartung

1. Die Hinterrad-Antriebskette nach jedem Reinigen der Maschine,
atestens jedoch nach 300 bis 500 km kréftig einélen. (Wegen
ettenpflege siehe Abschnitt 15).

2. Oelstand im Getriebe alle 300 km priifen.

An der Einfillschraube auf dem Kurbelgehduse rechts hinter dem
Zylinder befindet sich ein Mefistab mit den Marken ,,zu viel” und
nzu wenig"”. Zur Nachprifung des Oelstandes den abgewischten
Mefkstab in die EinfGlloffnung lose einstecken, nicht einschrauben.
Vor der Messung etwas warten, bis das verteilte Oel zuriickge-
laufen ist. Die Oelmenge ist richtig, wenn der Oelspiegel bis in
die Mitte der beiden Markenstriche reicht.

Alle 5000 km ist das Getriebe-Cel zu wechsein. Nur Motoren-
Oel verwenden (siehe Abschnitt 4) |

3. Die Prefsschmierstellen an den Gabelgelenken und Bremsschliisseln,
Vorderrad-Bremsdeckel und Fulbremshebel alle 300 bis 500 km, an
den Naben alle 2000 km abschmieren.

4, Samtliche {ibrigen Gelenke (an der Schaltung usw.) nach dem
Reinigen der Maschine einélen.

5. Bei liangerer Stillegung der Maschine, hauﬁls&:hlich im Winter,
Zylinder- und Vorkompressions-Raum mit Korrosions-Schutymittel
behandeln, um (Kugel-) Lagerschiden zu vermeiden.

Fe 2015
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Ursacheoe

Motor bekommt Nebenluft.

Vergaser vers

Dichtungen nachsehen, Zindkerzen
festziehen.

VorschriftsmadBig reinigen und priifen.

Falsche Verg ellung.

ghwlmmarnade chtet?lc?
mehr aboderSchwimmer undichl.
Schwimmmernadel

bleibt hdngen.

Einstelidaten nach Abschnitt 1 nachprifen.

Nadel! oder Schwimmer erneuern.
waer -iturizﬂl-a.ertﬂa—tviaen, 7wenn nf&tig
Schwimmergehduse reinigen.

Lufthebel ungentigend offen.

Eaﬂst?:ﬂ ;er Oel
ungeelignel.

Mischungsverhillnis des
Kraftstoffes falsch.

Ganz &ffnen.

Nur M;tkent;riebssto"e tanken.
(Siehe Abschnitl 4)

GemdB Abschnitt 4 Uberprifen und richtig-
stellen.

itlndkerze verschmutzt,
ungeeignel oder beschadigt.

Elekirodenabstand du;ch
Abbrand zu gro8.

Zundkerzenisolation locker
oder gesprungen.

Unterbtechetkontiklo ver-
schmutzt oder versit,

Zindkerze reinigen oder erneuern.

Masse-Elektrode auf 0,7 mm Abstand nééf{-
biegen.

Kerze erneuern,

Kontakte reinigen.

Unterbrecherhammer dreht
sich schwer oder Fiberkloiz
abgeniitzt,

Zindkabel schldgt durch.

Hammer gangbar machen, Kontakle aufl
04 mm Abstand einstellen, wenn notwen-
dig Unterbrecher-Hammer erneuern.

Kabel erneuern.

Zindanlage gestért.

Stérungen durch_ Elok!ro_dlenst _b'ehébe;lA
lassen.

Motor ist durch zuviel Krafi-
stoff ersoffen.

Kraftstoffhahn schlieB. u, ZUndg. ausschallen,
Zindkerze herausnehmen u. reinigen. Gas- u.
Lufthebel vollsténdig 6ffnen und Starter meh-
rere Male beldtigen. ZUndkerze einschrauben,
Kraftstoffhahn 6ffnen und normal starten.

Starker Olkohieansatz i. Explo-
sionsraum u. d. Auspuffanlage.

Kolbenringe festgebrannt.

Zuviel Oel im Kraftstoff.

Auspuffkandle, Kolben, Zylinderkopf und
Auspuffanlage entkohlen lassen. Nur rich-
n?es Kraftsioff-Oel-Gemisch verwenden.
(Siehe Abschnitt 4)

Yom Fachmann nachsehen lassen.
l.(ra'f'ts’lrdt‘lﬁlm_rl-chtigen Mischungsverhéitnis
nachfilien. (Siehe Abschnitt 4)

Wo die Beseitigung beobachteter Stérungen durch den Fahrer nicht als

selbstversténdlich vorausgesetzt
ndchsten Zindapp-HEndler aufzusu

werden kann, empfehlen wir, sofort den
chen.
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Nachtrag

zur Betriebsanleitung
fur das Ziundapp-Motorrad
DB 200 Modell 1947

Betrifft: DB 201 Modell 1950 .

Technische Angaben

Verdichtungsverhaitnis . . . . . . ., ., . . . . . 1:6,2
Leistung des Motors MPTEE ai Be T L e 7,5 PS
Hochst-Drehzahl in der Minute . . . . . . . . . ., 4200
Vorziindung vor oberem Totpunkt . . . . 1 —15mm 12¢ 18"
Gesamtiiberselizung 3. Gang . . . . . . . . . . . 1:58
Gewicht mit vollem Tank . . . . . . . . . . . . ca 125 kg
Héchstbelastung . . . . . . < o . . . .« . . ca 150 kg
Radstand- & o . G0 oar Wl n P o= 5w cani3i0imm
Gesamtbreite . . . . . . . . . . . . . . . . .ca 700 mm
Gesamilange . . . . . ., ., . v+ o+ o+ o+ . ., €a.2005mm
Gesamthche om "L v SRS e« o+ . . Ca 90 mm

Vor Antritt einer Fahrt

Vorderrad ca. 1,40 al | Uberdruck
Hinterrad ca. 1,60 at/ Uberdruck

Achtung - Einfahren!

Der Lufthebel ‘ist in kiirzeren Zeitabstanden einige Sekunden zu
schliefien, damit eine reichlichere Schmierung erzielt und eine Uber-
hifung des Motors vermieden wird. An Steigungen ist der Lufthebel
entsprechend der besten Motorleistung zu verstellen. Beim Bergab-
fahren darf der Gasdrehgriff nie ganz geschlossen werden, sonst is

der Motor ohne Schmierung.
7weitakl FYE;‘Und,\.;.




8 Ausbauen der Laufrider

Vorderrad:

Motorrad auf ‘den Stander stellen. Bremsseil nach Anheben des Brems-
hebels aus dem Gabelstiick aushdngen. Stellschraube mit Seilzug
herausschrauben, hierauf die Klemmschraube fiir Tachometerspirale
l6sen und Spiralende herausziehen. An beiden Holmenden Muttern
fir Kleggmschrauben nur so weit l1ésen, bis Vorderachse nach unfen
herausm

16 Schmierung und Wartung

3. Das Ol in der Teleskopgabel ist nach je 5000 km Fahrsirecke an
den beiden Ablafyschrauben abzulassen. In jeden Gabelholm sind
dann 100 ccm Mobildl BB im Sommer, Arctic Spezial im Winter,
nach Abnahme der Gummi-Verschluhstopfen an den oberen Enden
derselben einzufillen,

Werden Oltropfen an den unteren Enden der Gabelholme sichi-
bar, sind nach Entfernung der Klemmschrauben fiir die Vorderachse
und Ausbau des Vorderrades die Multern zur Befesligung der Fe-
derpakete nachzuziehen. Hierbei ist der Gewindebolzen mittels
Schraubenzieher am Verdrehen zu hindern,

Der Druckschmierkopf fiir die vordere Sattellagerung befindet sich
an der unleren Verbindungssirebe des Rahmendreiecks in der Tank-
ausbuchtung.




Zweitokf' Freunde




