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Sicherlich hat Ihnen bereits |hr DKW-Hdndler die Konstruktion der RT 250/2

erléutert und Sie mil den ndtigen Bedienungshebaln vertrout gemachi.
Dennoch bitten wir Sie, das Handbuch — die Betriebsanleitung — zu
studieren und sich der Ratschlége und Hinweise zu bedienen, die Sie
darin finden.
Ilhre DKW RT 250/2 ist eine der neuen Schépfungen der Aute Union. In
ihr zeigt sich der hohe Stand des technischen Fortschriltes, zu dem wir
ouf Grund unserer johrzehntelangen Erfahrungen auf dem Gebiete des
Zweitokt-Motorenbaves gelangt sind. Die bestechende Form, dos enorme
Anzugsvermbgen, die Wendigkeit, verbunden mit der unibertroffenen Stra-
Benlage, die ausgezeichneten Fohreigenschoften, besonders die uner-
reichte Elastizitdt und der fost gerfuschlose Louf des Motors werden
Ihren uneingeschrénkten Beifoll finden. I|hr DKW-Motorrad ist im Ge-
bravch unverwistlich und dennoch &uBerst wirtschaftiich.
Dje stdndige Betriebsbereitschaft und lange Lebensdauer sefzt allerdings
ein MindestmaBl von Pflege und Wartung voraus. Wenn die von uns
vorgeschriebenen Uberwachungsarbeiten nach den Angaben in threm
Kundendienst-Scheckheft bzw. der Pflegekarte regelméfig bei einer unserer
anerkﬂnnlen DKW-Werkstitten durchgefilhrt werden, haben Sie hierfiir die
ewdhr.
Die weitverzweigle DKW-Kundendienst-Organisation (auch im Ausland) steht
dariber hinaus Iiederzell in allen Fragan mit proktischen Vorschlgen zu
Ihrer Verfigung! Suchen Sie die anerkannte DKW-Werkstatt nicht nur zur
DurchfOhrung der kostenlosen Scheck- und Wartungsarbeiten auf, sondern
ouch immer dann, wenn lhnen zur Erledigung der notwendigen Pflege und
Wartungsarbeit Zeit oder Lust fehlen sollten.
Unsere outorisiertan DKW-Werkstdtten erkennen Sie
am nebenstehand obgebildsten DKW-Kundendienst-
schild (im Ausland trégt dos Schild die Bezeichnung
DKW-Service). Machen Sie sich auch die Vorteile
der preisginstigen DKW-Dauveriiberwachung zunutze.
(For Export vorldufig noch nicht
maglich).
In unseren DKW-Werkstéllen arbeiten unter fachmén-
nischer Leitung erfohrene, in Kursen der DKW-Werk-
schule uussebilde!e Spezialisten. Es werden aus
schlieBlich DKW-Spezialwerkzeuge und Original-DKW.
Ersatzteile verwendet. Dort arbeitet man doher schnell,
sorgfiltig und preiswert,
For den Lieferumfang lhres DKW-Motorrades ist allein
nur der abgeschlossene Kaufvertrag mit lhrem Héndler
Oliig. Anspriiche, gleich welcher Art, kénnen aus den
usfhrungen dieser Betriebsanleitung heraus nicht
geltend gemacht werden.

DKW

MOTORRAD
DIENST

Auf allen Ihren Fahrten mit lhrem DKW-Motorrad begleitet Sie der
DKW-KUNDENDIENST.
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Wichtiges vom Kraftfahrzeugbrief, Gewdhrschein und

was Sie bei der Zulassung wissen miissen.
Der Kroftfahrzeugbrief, die Geburtsurkunde Ihres Motorrades, ist mit
dem Zulossungsantrag und der Bestd@tigungskarte tir die Hoftpflichtver-
sicherung bei der Zulossungsstelle einzursichen und wird nach erfolgter
Zulassung on den Fohrzeughalter zurlckgegeben. Der Kraftfahrzeugbrief
soll niemals bei den Fahrzeugpopieren mitgefohrt, sondern stets daheim
sicher aufgehoben werden. Alle grundlegenden technischen Anderungen
(z. B. Anbuu eines Seitenwogens) an lhrem zugelossenen Fohrzeug sind
der Zulassungsstelle zur entsprechenden Eintrogung in den Kraftfahr
zeugbrief sofort zu melden. Ebenso ist jede Wohnungsénderung des
Fahrzeughalters unverziglich der Zulassungsstelle bekanntzugeben. Ein
Verlust des Kroftfahrzeugbriefes mufl der Zulossungsstelle sofort gemel-
det werden.

Vergessen Sie nicht, bei Ubernahme lhres DKW-Motorrades sich fol-
gende Papiere aushéndigen zu lossen:

- 1. Betriebsanleitung

2. Kundendienst-Scheckheft
(bzw. PFlegekarte
fir Export)

3. Verzeichnis der Elektro:
Diansta

4. Baherie-Garantiekarte

Im Werkzeugkasten befin-
den sich 2 Schlissel fir das
eingebaute Steckschlofl.

AuvBerdem iberprifen Sie
das in der Werkzeugtasche
befindliche Werkzeug aut
Vollstandigkeit noch den
Angaben im Kundendienst-
Scheckheft, letzte Seite,
bzw, Pflegekarte
fidr Export.

Die Gewdhrschein Anforderungskarte aus dem Kundendienst-Scheckheft
senden Sie bitte cusgefillt sofort an die Aute Union G. m. b. H., Ab-
teilung Ersatzieile und Kundendienst, Ingolstadt, ein. (Gilt nicht fir
Expori).

In lhren Fohrzeugpapieren sind die Geburisdaten lhres Motorrades ein-
getragen. Es ist aber wichtig, daB Sie, wenn Sie von der Polizei oder
an Grenzibergéingen nach diesen Daten gefragt werden, wissen, wo sie

am Motorrad zu finden sind.

Das Typenschild (1)

befindet sich vorn am Lenkkopf,
Bei eingeschlogenam Lenker ist es
sichtbar.

Die Fohrgestell-Nummer (2)

ist Uber dem Typenschild am Lenk-
kopf eingeschlagen und weifl ge-
zeichnet,

Diea Motor-Nummer

befindet sich in Fahrtrichtung links
auf dem Motorgehduse. Sie ist ouf
einem dafir vorgesehenen Gubsockel
bei der vorderen Motorbefesligungs-
schraube eingeschlagen.




Hinweise fiir den Fahrbetrieb

Zum Tanken des Meoterrades

&fnen Sie den TankverschluB durch

Drehen nach links. Das Fassungsver-

mbgen das Kraftstoffbehdlters be-

trigt 13 Liter. Davon sind ea. 2,5 Li-

ter Resarve.

Beachten Sie beim Tonken:

1. Mator abstzllen

2. Bei Regen Einfilléfinung abdecken

3. Rauchen unterlassen und offenes
Licht vermeiden.

Der neue DKW-Shell-Mixer

Sofern Ihr DKW-Motorrad RT 2502

einen Tankdeckel besitzt, der so ous-

sieht, wie nebenstehendes Bild zeigt,
brauchen Tl und Benzin nicht mehr
in der Mischkanne gemischt zu wer-

den, sondern man fullt zuerst das O!

in den Tank und daonach die entspre-

chende Menge Benzin., Beachten Sie
folgsndas:

1. Soll der véllig leere Tank gefdllt
werden, so wird zuerst 04 Lir, Ol
(sishe Schmierplan Seite 65] und da-
nach 10 Ltr. Benzin eingefdllt, so-
dann 0,1 Ltr. Ol und 2,5 Lir, Benzin,
Die grofite Menge, die auf einmal
gemischt werden kann, ist 04 Ltr.
{entsprechend 10 Lir. Benzin). Je
noch Fullung des Kraftstoffbehdl-
ters konn zum Auftanken natirlich
jede unterhalb 9 Lir. liegende

enge Gemisch im DKW-Shell-
Mixer aufbereitet werden,

2. Im Winter bei Temperaturen unter

0° C verlangt das Tanken von Fahr-

zeugen, die mit dem DKW-Shell-

Mixer ousgeristet sind, eine ge-

wisse Aufmerksamkeit, die auch

sonst bei der Herstellung von Kraft-
stoff-01-Gemischen  fir Zweitakt-

matoren unbedingt nétig ist, d. h.

das fir die Mis&ung verwendete

Ol muf flieBen und soll stets ous

einem geheizten Raum von minde-

stens + 10° C entnommen werden.

Die Verwendung der sogenannten

selbstmischenden Zweitaktdle, die

teurer sind als die Ubrigen Motoren-

Sle, ist alse nicht mehr notwendig.

4, Die im Preis héheren Premiuméle
sind fir DKW nicht erforderlich,
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Die Arbeitsweise desDKW-Shell-Mixers

Der neue DKW-Shell-Mixer befindet
sich geschitzt im Kraftstofftank.

Erst wird das Ol eingefillt. Es sam-

“melt sich im Mischbehalter a, Sodann

stromt das Benzin noch, das infolge
der besonderenAusbildung des Misch-
rohres b eine innige Durchwirbelung
mit dem Ol erzeugt und schlieBlich
als  betriebsfertiges Kroftstoff-Ol-Ge-
misch in den Tonk flieBt, Noch etwa
verbliebene Oltropfen werden durch
dos Sieb ¢ so lange zurlickgehalten,
bis auch sie mit dem Benzin zusam-
men als homogeng Mischung den
Mischbecher verlossen.
Mischungsverhéltnis

Wichtig ist, daf Sie dos genoue
Mischungsverhdltnis des Kraftstoffes
kennen und auch wissen, in_welchem
Varntlinis der DKW-Zweitakt-Treibstofi-
zusatz DESOLITE dem Kroftsioff bei-
gegeben wird.

Aus der Tabelle kénnen Sie die ge-
nouen WYerhdliniswerte fir die ver-
schiedensn Kraftstoffmengen ersehen
Dus Mischungsverhélinis von Ol zu
Kraftstoff ist immer — auch wéhrend
der Einfahrzeit

T 1:25 |

Also nie vergessen!

Der Kraftstoff mufl fir lhren DKW-Zwei-
toktmotor immer in einem Ol-Kraft-
stoff-Verhaltnis von 1:25 unter Beimen-
gung von 0,4% DESOLITE getankt
werden.

Verwendsn Sie nur gute, soubere und
wasserfreie Marken-Krafistoffe und ein
ebensolches Quaolitdts-Motorendl mil
der SAE-Kennzohl 50 oder 40,

Bedingt durch die Eigenarl der heuti-
aen Kraftstoffe kann es unter gewissen
etriebshedingungen zu  Korrosion

Lﬂos}bildung} on den Triebwerkieilen
ommen. Diese Erscheinung kann dann

]

BENZIN

Kraftstoff-
Ui-Gemisch

DESOLITE

Kraf- | Mot. Ol

Mefbacher-
stoff | SAESD | ﬁiil:ngﬂr
ur. | un | € 1,0 | 0,4

Ltr.-Kanne |
5 0,2 2 95|18
10 0,4 40 1,0 2,0




auftreten, wenn der Motor haufig unterkihit gefahren wird, aber sie |Gt
sich bei regelmdBiger Verwendung von DKW.Zweitakt-Treibstoffzusatz
2DESOLITE" verhindern.

AuBerdem wird domit ouch die Bildung von Verbrennungsrickstinden auf
dem Kolbenboden, im Zylinderkopf und in der Auspuffanlage verringert.
DESOLIE erhalten Sie in jeder DKW-Werkstalt, und zwor in 0,4 Liter
fossenden Spezialkannen fir Motorrtider und in gréferen 1-Liter-Kannen
mit Mefibecher fUr 10 Lir. Kraftstoff. Jede Kanne hat einen VerschluB, der
als Mefibecher ausgebildet ist.

Relfenlufidruck

Besondere Aufmerksamkeit ist auch
dem Reifenluftdruck zuv schenken. Der
Luftdruck in den Reifen wverdndert
sich und ist deshalb nachzukontrol-
lieren, weil vom Reifenluftdruck nicht
nur die Lebensdouer von Decke und
Schlaueh, sondern auch Fohrbequem-
lichkeit und Straffenloge, somit also

die Sicherhait des Fahrers, abhéngen.

Der Reifenluftdruck betragt bei der RT 2502

Betriebsarl | vorn hinten
|
fir Solobetrieb | 1,3 ati | 1.4 ati
fiir Soziushetrieb | 1,3 ot | 1,9 ati
fir Beiwagenbetrieb ‘
ochne Sozivs 1.3 ati 1.9 atd
tir Beiwagenbetrieb
mit Sozius 1.3 atii ! 2,6 otb
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Die Luftipumpe

Unter dem Krafistoffbehdlter befindet
sich die Luftpumpe. Sie wird durch
Dricken nach vorne aus der hinteren
Raste ausgehdngt und noch rechts
herausgenommen.

Die Befestigung der Pumpe in der
?Umpenhnl?orun? ist ebenso leicht
ols ouch schnell durchzufihren. Da-
zu wird die Pumpe zuerst mit dem
Pumpengriff (siehe Bild) von der
rechten Motorrodseite aus steil nach
oben in den Tunnel des Kroftstoff-
behdlters eingefihrt und dann unter
gleichzeitigem Hochheben der Pum-
penventilseita nach vorn geschoben,
Nach Einrasten in der vorderen Pumpenaufnohme wird der unfer Feder-
spannung befindliche Pumpengriff etwas zusommengedrickt und in den
ouf der Hohe des Draiwugehu%nes befindlichen Dorn eingerastet,

Die Bremsen

Eri.‘lfan Sie zweckméiBigerweise vor Beginn jeder Fohrt, um sich von ihrem
etriebssicheren Zustand zv tberzeugen. Sie erfillen damil lhre PAicht
den anderen Verkehrsteilnehmern gegeniber und verschoffen sich selbst
das Gefohl der Sicherheit.

Die Beleuchtung

Ihr DKW-Motorrad RT 250/2 ist mit folgender Beleuchtungsanloge ausge-

ristet:

1. Scheinwerfer mit Fern-, Abblend- und Standlicht, Tacholeuchte, Kon-
trolleuchte grin (Leerloufanzeige) und Kontrolleuchte rot (Zind-
kontrolle),

2. Kennzeichenleuchte mit Schlufi- und Stoplicht.

Durch die Ausstattung des DKW-Motorrades mit einem Stoplicht ist

Ihnen im StraBenverkehr gréBere Sicherheit geboten.

Bei Betdtigung des FuBbremshebels bewirkt der on diesem angebrachte

Stoplichtschalter das Aufleuchten des . =

Riicklichtes in der Warnfarbe rot bei |

Tagfahrt. Bei Machtfahrt ist das

Ricklicht zuséitzlich stGndig erleuchtet.

Es ist zweckmdfiig, wenn Sie vor An-

tritt einer Fohrt die gesamte Beleuch-

tungsanlage  lthres otorrades auf
einwandfreies Funktionieren Uber-
prilfen. Sie schitzen sich dadurch vor
unliebsamen UOberraschungen und
Arger.

1



BEDIENUNGSHEBEL DES DKW - MOTORRADES RT 250/2

1. Ziindschlissal 7. Vergaser-Tupfer 10. Kupplungshebel 15. Signalknopf
2. Stedeschlof 8. Kickstarter 11. Handbremshebel 16, Zond- und
3. Lufthebel 9 W(‘;rkza_ugim.slen " 12. Gasdrehgriff Ladelicht-Kontrollampe (rot)
4. Fulischalthebel i':::_ R“f’"ﬂ'*ﬂa:'“ Zind- i1, Abblendschalter 17. Leerlauf-Kontrollampe (grin}
5. Kraftstoffhahn wchiEegely 2y Gt sn) i

14. FuBBbremshebel
6. Kippsténder




Der Krafistoffhahn

aon lhrem DKW-Motorrod ist ein
Dreiwegehahn  mit  Reservestellung
und befindet sich in Fahririchtung
links hinten am Kraftstoffbehéiter. Er
ist gedffnet, wenn der Hebel noch
hinten zeigt und die Markierung A"
sichtbar ist; geschlossen, wenn er
seitlich nach auBen steht. Steht der
Hebel noch vorn, so daff die Mar-
kierung ,R* sichtbar ist, ist auf Re-
serve geschaltel,

Sollten Sie wéhrend des Fahrbetrie-
bes die Reservestellung benutzt ha-
ben, so ist sofort nach dem Tanken wieder auf Stellung A" zurilickzu-
schalien. Achten Sie bitte dorauf, daB bei aobgestelltem Fohrzeug der
Kraftstoffhahn immer geschlossen ist.

Der Tupfer am Vergaser (Ferntupfer)

Auf dem Schwimmergehdusedeckel
des Vergosers befindet sich ein Tup-
fer, bei dessen Niederdricken der
Kraftstoff in der Schwimmerkammer
steigt und zum OUberloufen kommt.
Zur Betdtigung des Tupfers driicken
Sie die Verlingerung an der lin-
ken Seite der Verkleidung (Ferntup-
fer] etwa 4—5 sec durch. Dadurch
wird ein leichteres Anspringen des
kalten Motors bewirkt.

Bei warmem Wetter darf der Tupfer
nicht betéitigt werden.

Der Lufthebel =

Um eine Anreicherung des Kraftstoff-
Ol-Luftgemisches zum Starten des
kalten Motors sowie bei Bergfahrien
und schneller Beschleunigung zu er-
méglichen, ist an der rechfen Len-
kerseite ein Hebel zum Betdtigen des
Luftschiebers ongebracht.

Zeigt der Hebel nach vorn (Z}, ist
der Lufischieber geschlossen, und es
wird ein reicherss Gemisch ange-
saugt. Ist der Motor angesprungen,
wird der Schisber je nach Witterung
bis zur Hélfte, nach dem Warmfahren
ganz gedfinet, d. h. nach hinten ge-
zogen (A). Nur om Berg und bei
schneller Beschleunigung (besonders
wenn der Motor zum ,Klingeln” neigt),
gehen Sie mit der Luft wieder etwas
zuriick — aber den Schieber wéhrend
des Fohrens nie gonz schliefen.

Ist der Motor noch warm, darf beim Starten der Luftschieber nicht ge-
schlossen werden!

Der Gasdrehgriff

Die Stellung des Drosselschiebars im Vergaser wird durch einen Dreh-
grif on der rechten Lenkerseite
reguliert.

Wenn Sie schneller fahren wollen,
drehen Sie den Gaosdrehgriff nach
hinten gegen Fahrtrichtung und nach
vorn in Fahririchtung, wenn Sie das
Tempa vermindern wollen. Wenn Sie
20gig Gos geben, beschleunigt der
Motor besser, als wenn Sie den Gas-
drehgriff schnell aufreifien. Auf der
Unterseite des Drehgriff-Federgehdiu-
ses befindet sich eine_Stellschiaube.
Durch Drehen dieser Schraube kann
die Leichtgéingigkeit des Drehgriffes
den Wonschen des Fahrers angepafit
werden. Rechtsdrehen ergibt schwe-
reren, Linksdrehen leichteren Gang
des Griffes.

15



DKW-Ziindungs- und Lichtachalter

Der kombinierle Zondungs- und Lichischalter befindet sich im Schelrvwarfar.

Der dozugehéirige Schlissel konn obgezogen werdan,

Stand bei Tog: Schlissel obgezogen
Start und Fahrt bei Tag: Schltissel einstecken wnd eindricken
(Stellung 1)
Fahrt mil Togverbraucher Schldssel in Stellung 4
{z. B. Heizgriffe) (1. Stellung noch rachis)
Fahrt mit Standlichi Schlssel in Stallung 2
(1. Stallung nach links)
Stand bei Macht: Schlvssel in Stellung 2 dusziehen
Fahrt bei Nacht: Schltssel in Stellung 3
12. Stellung naoch links)
Start mit leerer oder Echlossel in Stellung 5

ohne Batteria: telluig noch rechts,

F. §
(Stellung .Anschieben®)

Siehe ouch Scholiplan, Saite 70

Beim Einschalten der Zundung, oufler auf Stellung ,Anschizben’, leuchien
die rote Kontrollompe sowie die grine Leerlaufanzeige (hei eingeschal
tetem Leerlouf] im Scheinwerfer auf und zeigen den Anschlufl der Zund
spule an die Batterie an. Wird der Motor noch dem Anspringen durch
Gasgeben beschleunigt, so mufi die rote Kontrollompe verldschen. Die
grine Lampe der Leerlaufonzeige erlischt erst bei Einschalten eines

Ganges.

Die Stellung ,Anschieben” wird nur banuizt, wenn infolge ungelodener
oder defekter Batterie der Motor in SchlUssalstellung 1 Start” nicht an-
springt. Nach dem Anspringen Zindschlissel wisder auf Stellung 1, 2
oder 3 bringen| Dabei den Motor stets iber der Leerlaufdrehzahl hol-
ten, do sonst die Stromlieferung der Lichtmaschine aussetzt. Das An-
schieben erfolgt am besten im 3. Gang.

Das Abblenden

des Hauptlichtes erfolgt durch einen
besonderen Schalter am Lenker, der
mit dem Betétigungsknopf fir das
elektrische Horn kombiniert ist. Das
Horn (3) kann nur bei eingeschal-
teter Zindung betdtigt werden, ist
also bei porkender Maoschine abge-
schaltet.

Signalhornknopf und Schalter sind mit
dem linken Daumen zu bedienen.

Der Abblendschalter
nach oben gelegt (1) = Fernlicht
nach unten gelegt (2) = Abblendlicht




Der Kickstarter
Das Antreten des Motors erfolgt mit

Hilfe des Kickstarters on der linken
Gehduseseite.

Vor dem Starten mufl dos Gelriebe
unbedingt auf ,leerlauf® geschaltet
sein  (grine Leerloufkontrollampe).
Beim ?Iurlan den Kickstarter erst
langsam eingreifen lassen und dann
ziigig durchireten.

Die FuBouflage ist nach vorna ein-
kloppbar.

Der Kupplungshebel

An der linken Lenkerseite befindet
sich der Kupplungshebel. Durch An-
ziehen des Hebels wird die Kupp-
lung geldst, d. h. die Kraftiber-
wogung zwischen Motor und Ge-
triebe unterbrochen,

Der Kupplungshebel darf beim An-
fohren im 1. Gang nie schlagortig,
sondern nur allméhlich freigegeben
werden, weil durch ruckartiges Ein-
kupEn!n Motor und Kroftiibertragung
stark baansprucht werden.

Der FuBschalthebel

Durch Betétigung dieses Hebels wer-

den die wverschiedenen Ubersetzun-

gen [Génge) im Getriebe gewechselt.

Zum Schalten vom Leerlauf

auf 1. Gang = Hebel niedertreten

1. auf 2. Gang = Hebel Uber Leer-
laufstellung  hoch-
ziehen

. auf 3. Gang = Hebel hochziehen

. auf 4. Gang = Hebel hochziehen

auf 3. Gang = Hebel niedertreten

. auf 2. Gang = Hebel niedertreten

. auf 1. Gang = Hebel niedertreten

. auf Leerlauf = Hebel hochziehen

(Durchschalten des Getriebes nur
wihrend der Fahrtl)

—hOL . W
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Die breerlautskbslbomg bestiden vl cosdion 1 it

Porehtsn Ok oud den Sttt

Hechziehen des Hebals gus den | g ahme arl 1l

ten. (Bei eingesteckiem Zundschlussel leuehtel o o Lol | i vl
Schalthebels die grine Lompe s Sehenwerfor aul )

Der Fufischaolihebel 181 aufler beim Schalten et becdlaul sters b
Anschlog mil der FuBspitze hochruziehen how o el
sicheres Eingreifen der Gange o oewohilesien Dar Seherlitiohis! '
mittels Kerbverzahnung oul der Schaltwelln hefestigl Dudareh i o
lich, nach Lésen der Klemmschroube den Helel von oy Welle abion

ziehen und notfalls in die loge 720 bringen, i de gewonschien ]
haltung entsprich!

Der FuBbremshebel

In Fahririchtung rechis vor der Full
roste  hefindet sich der  Fullbreins
hebel, bei dessun Betéitigung die
Hinterradbremse  angezogen  wird
(Vorsicht bei gloiter Strofe!]  Um
schnell und ohne Frmidung des
Fulles bremsen zu kénnen, isl es
rweckmdfig, daoff der FuBbremshebel
nur einen  geringen Weg bis zum
Ansprechen der Bremse ruriicklegl
Die Bremshebelstellung wird mittels
einer Stellschroube om unleren rech
len Rahmenrohr dureh Versiellen des
Anschluges der gewiinschien Fufistel
lung angeaglichen

Der Handbremshebel

Der rechts am Llenker befindliche
Hundbremshehel hetdtigt die Yorder-
radbremsa. Diese soll so oft wie
méglich, insbesondare bei lGngeren
Bergobfahelen, henageroasn werden
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Anfahren - Kuppeln - Schalten

1. Kupplung durch Anziehen des
Handhebels stels ganz l5sen.

2. Schalthebel niedertreten und
1. Gang einschalten [griine Leer-
laufanzaige verlischt),

3. Kupplungshebel langsom freigeben
und gleichzeitig Drehgriff &ffnen.
Maoschine setzt sich in Bewegung.

4. Nach wenigen Metern Fohrt Dreh-
griff in Leerloufstellung bringen,
Kupplung anziehen, auf 2. Gang
schalten (FuBschalthebel hochzie-
hen), Kupplung unter gleichzeiti-
gem Gasgeben zligig loslassen.

5. Hat dos Motarrad eine Geschwin-
digkeit von co. 35 km/h erreichl,
5o ist in:ﬁl-.l'rd‘ler Weise (Drehgriff
nahezu schlieffen, auskuppeln, FuB-
schalthebel hochziehen, einkuppein
und gleichzeitig wieder Gas ge-
ben) auf den 3. Gang, nach Errei-
chen einer Geschwindigkeit von
50 km/h ouf den 4. Gang zv
schalten.

Zuriickschalten

Schafft der Mofor eine Steigung im direklen Gang nicht und sinkt dabei
die Geschwindigkeit des Motorrades unter 50 km/h, oder verlangsomen
Sie die Geschwindigkeit auf ebener Fahrbohn unter 40 kmfh, so ist zu-
riickzuschalten. Dazu

1. Auskuppeln und gleichzeitig Drehgriff so weit schliefen, dafi der
Motor noch gut .durchlduft”,

2. Fuflschalthebel niedertreten (3. Gang einschalten].

3. Einkuppeln und Gosdrehgriff weiter 8ffnen. Kupplung unter gleich-
zeitigem Gasgeben loslassen.

Sgl'lnlr_bewaﬁungen schnell hintereinander cusfihren, domit die Geschwin-

digkeit wahrend des Schaltens nie zu stark abfalll, Schafft der Motor die

Steigung im 3. Gang auch nicht und fallt die Geschwindigkeit unter

35 km/h oder ouf ebene; Fahrbohn unter 25 km/h, so ist auf den 2. Gang

zurlickzuschalten. Versuchen Sie niemals, |hr Motorrad 1m grofien Gang

den Berg hinaufzuquélen. Durch rechizeitiges ZurOckschalten schonen Sie

den Motor und sparen auBerdem Krafistoff, Erst bei hdherer Drehzahl hat

der Zweitoktmotor seine ausgesprochen gute Leistung.

Ein guter Fahrer schaltet viel! Es ist vdllig verkehrt, die Kupplung im

gruﬂn_a:d GongGruhchen __z'q Ir.lissen; gefrmhu hm wie es falsch ist, dlcn otor

im niederen Gang unnétig lange auf hohen Touren lavfen zu lassen, da

dabei der kilhlende Fahrtwind fehit, -
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Sie bremsen om besten mit beiden Bremsen [FuBl- und Hondbremse) gleich-
zeitig und im weiteren Verlauf der Bremsung stiirker mit der Vorderrad-
bremse. Das Yorderrad kann wesentlich héhere Bremskrafte Gbertragen, weil
sich das Gewicht der Maschine beim Bremsen n.alurgemﬁﬁ auf das Vorderteil
verlagert (Schwerpunkisverlogerung]. Bei nasser und glatter Strafie ist dor-
auf Ricksicht zu nehmen, doB die Bremswege langer sind. Mdssen Sie bei
héherer Geschwindigkeit scharf bremsen, so- mufl dos Gus weggenommen
und der Motor ousgekuppelt werden. Wollen Sie anhalten oder bei niedri-
ger Geschwindigkeit bremsen, dann ebenfalls ouskuppeln, weil sonst der
ruckende Mator ungiinstig ouf die lenkung des Fohrzeuges einwirkt.
Niemals die Bremse ruckweise betétigen! Blockierende Rader bremsen
wenig, bringen ober unter Umsténden dos Motorrad zum Schleudern
und dadurch Sie und die onderen Verkehrsteilnehmer in Gefahr.

Anhalten

Drehgriff in Leerloufstellung bringen,

2. Auskuppeln und Getriebe mit dem Fufischalthzbel in Leerloufstellung
bringen (Leerlaufkontrolle leuchiet auf), Kupplungshsbel wieder los-
lassen.

3. Motorrad durch Abbremsen zum Stillstand bringen.

Soll der Motor abgestellt werden, so ist

-

. die Ziindung ouszuschalten und

der Kroftstoffhahn zu schliefen.

wn
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Einfahren — leicht gemacht!

Zu den bemerkenswertesten Vorzlgen eines jeden DKW-Motors gehéren
ohne Zweifel die sehr vereinfachtan Einfohrbedingungen. Wir empfeh-
len lhnen ober, die wenigen Hinweise, die ouf die Lebensdauer lhres
Motors von Einflufl sind, ouf jeden Fall zu beachten:

Fahren Sie auch wihrend der Einfahrzeit in den einzelnen Géngen nicht
zu langsam. Geben Sie immer zigig Gas, so doff Sie den Motor von
Anfang an on hdhere Drehzahlen gewéhnen. Wir empfehlen lediglich

bis 500 km nicht iber 70 km/h
bis 1000 km nicht ber 80 km/h
bis 1500 km nicht Uber 90 km/h

im 4, Gang ouf ebener Strecke zu fohren, Auch wdhrend der néchsten
1000 km (also bis etwa 2500) soll die Maschine zlgig gefohren, jedoch
die Vollgasleistung nicht lénger als jewails 1—3 Minuten eingesetzt
werden, ,Spielen” Sie mit dem Drehgrif so, dofi Sie im 4. Gang
zwischen 75—%5 km/h pendeln.

Ebenso, wie eine zu hohe Geschwindigkeit wihrend der Einfahrzeit ver-
mieden werden soll, schodet ouch eine zu geringe Geschwindigkeit,
besonders im direkten Gung durch die auftretende stofiweise Beanspru-
chung der Kroftibertrogung und dem Meotor, Deshalb ist auch in der
Einfohrzeit rechtzeitig zuriickzuschalten,

Kraftstoffverbrauch

Es ist klar, dafi bei Faohrten im Stadtbereich oder im Gebirge h&here
Verbrauchswerte herauskommen ale auf offener Strafle im Flachland. In der
Stadt wegen des hdufigen Holtens mit Leerloufzeiten und der Benutzung
kleiner Gange beim Anfohren; im Gebirge ebenfalls wegen der notwendi-
gen Benuizung der kleinen Génge, wobei der Motor eine entsprechend
hohere Leistung cbgeben mufl.
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Winterbetrieb

Im Winter werden Sie die Vorzige lhres DEW-Motorrades ganz I?esan-
ders schdtzen lernen, da es ein Zweitokter ist und r_ml‘ Fr{schél_-
Mischungsschmierung arbeitet. Es gibt deshalb keine Schwmrl'gkenlml'
erstarrtem Ol. Sie kdnnen Ihre Maschine also ohne Bedenken im Winter
im Freien obstellen,

Die Bowdenziige

sind im Winter in -erhahtem Mafle der Masse ousgesetzt. Esl helsleh!
daher die Gefohr, daf die Seile in den Bowdenzughillen emfrle‘ren
kdnnen. Wenn an dem Motorrad aollerdings regelmifig Smeckurlbel!en
durchgefihrt werden, wobei ouch die Bowdanzﬁga_grﬁndlich mit Fett
geschmiert werden, ist diese Gefahr so gut wie beseitigt

Die Batterie

wird im Winter durch langere Benutzung der Beleuchtung stéirker be-
onsprucht, AuBerdem nimmt ihre Kapozitdt mit sinkender A:lﬁenrarlnpe-
ratur ob. Lassen Sie also lhre Batterie im Winter hdufiger Uberprifen.

Die Lichtmaschine

Es empfichlt sich, die Lichtmaschine ver der Urnsrel.lung auf W'Enlar-
betrieb durch einen anerkennten DKW-Elaktrodienst {siehe Elekirodienst-
stellen-Verzeichnis) Gberprifen zu lassen.

Zubehsr

Wir méchten on dieser Stelle daorouf aufmerksam machen, ‘fcﬁ Ihe
DKW-Héndler for den Winterbetrieb Speziu|-Mul0rrud-2uhuhcr. wig
Beinschutzbleche, Fahrer-Windschutzscheiben usw., tur Sie bereithali.
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Wie lege ich mein DKW=-Motorrad still ?

Wir wollen uns einmal ausfihrlich mit diesem Thema befassen und lhnen
Anleitungen an die Hand geben, wie hierbei vorzugehen ist.

Dafs zundchst einmal die duBere Reinigung des Molorrades veorgenom-
men wird, versteht sich wohl von selbst. Trotzdem gibt es ober noch
viele Motorrodfahrer, die auch in dieser Bezishung fir einige Hinweise
dankbor sind,

Bevor man mit dem Wasserschlouch oder mit dem Schwamm on daos
Reinigen der Maoschine geht, ist es rotsam, das gesomte Fahrgestell,
den Motorblock und auch die lackierten Teile mit DKW-Mebelwdsche ein-
zusprithen.  Man [88t einige Minuten vergehen, bis jetzt mit einem
weichon Wosserstrahl oder mit einem Schwamm alle Schmutzteile weg-
gespult werden kénnen. Dann 166t man die Maschine obtrocknen.

Im ollgemeinen ist es Ublich, der Lackierung eines Fohrzeuges im Jahr
mindesiens zweimal eine sachgem@iBe Pllege angedeihen zu lossen. Dies
hat selbstversténdlich auch fir das Motorrad Goltigkeit. Am besten
verwendet mon hierfir DKW-Hochglanzpalitur. Die Gebrauchsanweisung
ist guf der Konne oufgedruckt.

Auch die Chromteile verlangen fir eine mehr oder weniger lange Still-
legungszeit eine sorgféltige Pllege. Hierzu ist das DKW-Spezial-Chrom-
schutzmittel zu werwenden. (Auch diese Gebrouchsonweisung ist auf
der Tube aufgedruckt.)

Schrauben, die gelegentlich gelést werden, besireicht man am besten
mit einem dinnen Brei, der aus Paraffindl und Graphit anzurGhren ist.
Schroubverbindungen, die auf eine solche Art und Weise konservierl
werden, sind selbst nach sehr langer Betriebsdauer ohne weiteres wie-
der l&shar.
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Alle Schmierstellen des Fohrgestells, des Mators [Kupplungsknebel). der
Seilziige und ouch des Tochometerantriebs, sind entsprechend der in der
Betriebsanleitung gegebenen Anweisung obzuschmieren. Selbstverstandiich
ist ouch die Olfdllung in den Gaobelbeinen der Teleskepgobel zu prifen
und evil. zu s-rgﬁnzen. Die Ulmenge betrdgt bei der RT 250/2 je Gabel-
bein 200 ccm Motorendl SAE 20 plus 20 com DKW-Zweitakt-Treibstoff
zusatz DESOLITE. (Name geschitzt.)

Auch das Getriebe dorf bei dieser Uberholung nicht vergessen werden,
und es erscheint ratsam, einen Wechsel des Getriebeéles vorzunehmen.
Hierzu ist das Getriebed| obzulassen (im warmen Zustand) und Spilsl
(olso ein dinnes Ol) oufzufillen. Mit diesem f&hrt men am besten
einige Kilometer und 1Bt es dann wieder ob. Jefzt kann nach dem
Einschrauben der Olablafschraube wieder Motorend! (z. B. BV 50, Esso-
lub 50 oder SHELL 50) aufgefillt werden, und zwar bei der RT 250/2
max. Olstand — obere Marke des Olmefistabes — 580 ccm Motorendl
SAE 50 plus 70 cem DKW-Zweitokt-Treibstoffzusotz DESOLITE.

Der Konservierung des Motors ist besondere Beachtung zu schenken, um
die mit Recht so gefirchtete Standkorrosion vermeiden zu kénnen. Zu-
ndchst ist der Vergaser (Wasser im Schwimmergshéusel) zu reinigen.
(Luftfilter nicht vergessen!] Auch das Sieb und das Doppelfilter im
Kraftstoffhahn und die Wege des Kroftstoffhahnes sind grindlich zu
sGubern.

Nachdem die Maschine warmgefahren wurde, ist dos Luftfilter abzubauen
und der Motor im Stand auf hohe Drehzohlen zu bringen (3000—4000 U/min).
Die Zindung wird bei voll geéffnetem Gasschieber abgeschaltet und gleich-
zeitig (bevor der Motor also zum Stillstand kommt) 20 ccm DKW-Zweitakt-
Treibstoffzusatz DESOLITE® in den Ansaugstutzen des Vergasers eingeschit-
let. Durch den Sog wird das ,DESOLITE® sehr schnell aufgenommen und auf
die Lager- und alle vor Korresion zu schitzenden Motortaile gebracht, Nach
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Stillstand der Maschine ist der Gasschieber zu schlieflen und das Luftfilter
wieder zu montieren.

Die Antriebskette |hrer RT 250/2 lauft in einem geschlossenen Kettenkasten.
Trotzdem sollte sie zweimal im Jahr die richtige Pflege erhalten. Fir
diese Arbeit ist der jetzige Zeitpunki gerade der richtige. Es ist daobei
wie folgt vorzugehen:

Fetten der Antriebskette mit DKW-Ketten-FlieBfett

Die Aniriebskette ist, wie auf Seite 50 beschrieben, abzunehmen und in
ein geeigneles Gef&B mit Waschbenzin — nicht Petroleum oder Diesel-
8l — einzulegen, damit der in den Kettengliedern hoftende Schmutz
aufgewsicht wird. (Kettenglieder im Bad einzeln obknicken.)

Die gereinigte Kette ist gerollt mindest % bis 1 Stunde in
die verschlossene DKW-Ketten-Flieffettdose einzulegen. Nach Herausnehmen
der Kette Dose sofort wieder schliefien. Kette aufhéingen und Uberschissiges
DKW-Ketten-FlieBfett etwa 2 Stunden Gber dem Dosendeckel abtropfen

lassen. Aufgefangenes Fett in die Dose zurlickfdllen.

Das DKW-Ketten-FlioBfett stellt ein
von uns in hartem Fohrbetrieb er-
probtes Fett dar, dessen Vorzug vor
allem darin liegt, daB es bei Ge-
brouch nicht erwiirmt werdan mufl.
Dies bedeutel olso eine wesentliche
Vereinfachung der bisherigen Ketten-
schmierung,

Nach Gebrauch ist die Dose immer
gut verschlossen zu halten. Der Do-
seninhalt genbgt fir co. émalige
Keltenfettung. Zu beachien ist, dofl
die Kette vallig im FlieBfett eintaucht.

Kette nicht len!

Die Kette kann nun wieder eingebaut werden, wobei auf die richtige
Kettenspannung und das sorgféltige Einspuren des Vorder- und Hinderrades
zu achten ist, Kettenspannung donn priiffen, wenn die Maschine auf den
Radern, also nicht auf dem Kippstiander steht; die Kette soll sich in ihrer
Ruhelage 10 mm nach oben und 10 mm nach unten durchdricken lassen.

Die Pflege der Batterie ist ein besond=rs wichtiges Kapitel.  Yor
langerer Nichtbenutzung wird nach erfolgter Ladung die Sdure durch
destilliertes Wasser ersetzt. Das aufgefillte destillierte Wasser nach ca.
& Stunden nochmals wechseln| Nachdem wieder frisches destilliertes Wasser
eingefillt ist, kann die Batterie nun in einem trockenen, nicht zu kalten
Raum abgestellt werden.

Diese Behandlung ist wichtig, da bei Nichtbenutzung eine mit Sdure
gefillte und geladene Batterie téglich etwa 1%s ihrer Kapozitdt verliert,
also in ca. 3 Monaten ganz entladen ist, Auch auf den Ladevorgang wollen
wir noch einmal hinweisen. Die vorgeschriebene Ladestromstdrke be-
trégt im allgemeinen ein Zehntel der Nennkapazitdt, das Ist also bei
einer Kapazitét von z. B. 7 Amperestunden ein Ladestrom von 07 Am-
pere. Bei Wiederbenutzung ist die Batterie zu entleeren, mit Akkumu-
latorenséiure aufzufilllen und neu zu laden.

lst eine solche Behandlung nicht durchfihrbar, wird empfahlen, die
Batterie alle 1%—2 Monate an fremder Gleichstromguelle aufzuladen.

Jetzt sind alle Vorbereitungen erledigt, und dos DKW-Motorrad kann
nunmehr nach kraftigem Einsprihen mit DKW-Nebalwiische in einem
trockenen und méglichst staubfreien Roum abgestellt werden. Dabei
ist die Maschine auf den Kippsténder zu stellen und mit entsprechend
groBen Holzkldtzchen so abzustitzen, doB die Reifen vdllig unbelastet
sind. Der Luftdruck in beiden Reifen ist auf mindestens die Halfte zu
reduzieren. Dieser soll im allgemeinen 0,6—07 Atmosphéren betragen.

Wenn bei der Stillegung eines Motorrades so vorgegangen wird, wie
wir das vorstehend beschrieben haben, schitzt man es vor ollen Schéiden,
die sich sonst unter unginstigen Verhdltnissen ergeben kdnnen. Abge-
sehen davon haben Sie donn die GewiBheit, daf Ihr DKW-Motarrad
jederzeit startbereit ist,
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1. MOTOR

Arbeitsweise des Zweitaktmotors mit DKW-Umkehrspillung

Das Ol erhalt der DKW-Motor zusommen mit dem Kroftstoff vom ersten
Hub an stets frisch und rein zugefohrt; doher die Bezeichnung DKW-
Frischal-Mischungsschmierung. Diess enthebt Sie aller weiteren Sorg-
falt und begriindet die  sprichwdrtliche Anspruchslosigkeit des DKW-

Zweitakimotors.

1. Takt: Fiilllung

Avfwiirtsgang des Kolbens:
Unterhalb des Kolbens entsteht ein
Unterdruck, der nach dem Uffnen
des Ansaugkanals durch den Kol-
ben daos Kroftstoff-Ol-Luftgemisch
:nﬂdcs Kurbelgehduse einstrémen
ant.

Oberhalb des Kolbens werden
die verbrannten Restgose durch
dos aus dem Kurbelgehduse iber-
stromende Gemisch ausgestofien.
(Umkehrspilung.) Nach dem Schlie-
flen des Auslofilkonals erfolgt die
Verdichtung durch den Kolben.
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2. Takt: Arbeit

Abwirtsgang des Kolbens:
Oberhalb des Kolbens wird das
verdichtete Gemisch entzindet und
verbrannt; dobei gibt es Arbeit
ob und strémt durch den Auspuff-
kanal auvs.

Unterhalb des Kolbens erfolgt nach
dem Schlieffen des Ansaugkanals
gin Vorverdichten des Kraftstoff-
Ol-Luftgemisches im Kurbelgehtiu-
se, Naecn dem Offnen der Uber-
strédmkontile wiaderum durch den
Kolben gelangt das Gemisch in
den Yerbrennungsraum.

Das Motoraggregat des DKW- Motorrades RT 250,2




Je mehr Gos Sie geben, um so mehr Ol erhdlt der Motor. Kein Wun-
der, daf der so gut wnd zuverl@ssig mit dem [ebenswichtigen Ol ver-
sorgte Zweitokter im Winter gleich anspringt und sofort fir héhere
Geschwindigkeiten fahrbereit ist.

Das Motorgehduse, bestehend aus 2 Leichtmetallhélften, ist gasdicht ab-
geschlossen. Die Kurbelwelle ist in 3 Ringrillenlogern gelogert. Der
Leichtmetall-Zylinderkopf sowie der mit kréftigen Kihirippen versehene
Zylinder selbst, sind nach den neuvesten wdrmetechnischen Erkenntnissen
konstruiert und ergeben einen klingelfreien und ruhigen Lauf des Motors.

Gelriebe und Kupplung

Die vom Molor erzeugte Kraft wird dber eine Zweifach-Hilsenkette auf
die zusammen mit der Kette im Olbod loufende Mehrscheiben-Lamellen-
Kupplung Obertragen, die auf der Getriebehouptwelle sitzt. Dieser
Kettentrieb mit Kupplung ist nach auBen durch einen Leichtmetalldeckel
éldicht abgeschlossen.

Dos Gelriebe besitzt 4 Ubersetzungsstufen und wird mittels FuBhebel
iiber einen Schaltautomaten gescholtet. Die Kraftubertragung zum Hinter
rod erfolgt durch eine endlose Rollenkette.

Der Schrégdiisen-Vergaser Ihres Motorrades

Der Bing-Vergaser 2/27/20 mit langem Anscugkanal dient zur Bildung
des Kraftstoff-Ol-Luft-Gemisches. Der Schrégdisen-Vergaser bistet den Vor-
teil, daft sich noch Entfernen der rechten Verkleidung olle Disen heraus-
schrauben lossen.

Die Vergasereinstellung ist folgenda:

o Hauptdise 130°%)

@ Leerloufdise: 35

© Nodeldise: 1608
Madelposition: 3 (von oben)
Durchlafi: 7

e Luft-Regulierschraube 15—2 Umdrehungen offen

o Gasschieber-Begrenzungsschraube
*) Anmerkung: (nach der Einfohrzeit Verwendun% einer 125er Houpiduse
moglich; dabei Luft-Regulierschraube 2—2Y mdrehungen offen|

Eine Anderung der serienméBigen Vergasereinstellung soll unter keinen
Umstiinden erfolgen, da die vom Werk gewshlte Einstellung die glinstig
sten Verbrauchs- und Leistungswerte ergibl.
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Die Lichtmaschine

Die Lichtmoschine ist mit einer Leistung von 4075 Watt bei é Volt Nenn-
spannung sehr leistungsfahig. Der Anker sitzt direkt auf der Kurbelwelle.
6 Spulen bilden dos Nebenschlufi-Erregerfeld der sponnungsregulierten
Lichtmaschine und sind mit dem Polgehduse am Molorgehduse befestigt.
Der Spannungsregler mit Rickstromschalter ist direkt an der Lichtmaschine
angebracht.

Von Zeit zu Zeit ist die Lichtmaschine zu Uberprifen. Die Leerlouf-
spannung des Reglers soll 7.5 %+ 0,0 Volt betrogen, der ROckstrom
4—4 Ampere.

Die Ziindung
Die Untarbrecherkontakte mit der
Kontaktplatte sind ouf dem Pol-
gehduse der Lichtmaschine verstell-
bar befastigt.

Der Unterbrecharnocken ist mit der
Kurbelwelle Ober einen ZUndver.
steller direkt verschraubt. Der Kon-
taktabstond  wird durch Verstellen
der Kontakischroube eingestellt. Er
betréigt 0,4 mm bei héchster Nocken-
stellung,

Die Drehrichtung des Motors ist ouf
die Lichtmaschine gesehen rechts,
Die Zindung erfolgt 4,5mm vor 0. T,
Die Ziindspule befindet sich om Rah-
menvorderteil unter dem Kroftstoff-
behdlter.

Die Auspuffaniage

Durch die newartige Auspuffanlage wurde die Ger8uschstéirke des Aus-
puffes ouf 79 Phon herabgesetzt. Sie liegt demit weit unter der ge-
setzlich zuldssigen Hochstloutstérke.
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2. FAHRGESTELL
Die DKW-Teleskopgabel

Die RT 250/2 ist mit einer Teleskopgabel ousgeristel, die auf mechanischer
Grundlage arbeitet und mit einer Lufiddmpfung versehen ist. Die Fohrstéfie
werden sur:.h stufenweises Wirksamwerden der Hauptfeder, der kirzeren
Dampfungsfeder und zusétzlich durch das Oberteil der Hauptfeder aufge-
nommen. Dieses ist Ober ein Einschraubstick und ein Rohr, welches am un-
teren Ende ein Ventil trégt, auf der Démpferfeder abgestitzt, so dafl noch
dem Zusammendricken der Démpferfeder, also gegen Ende des Feder
weges, das Oberteil der Hauptfeder zusétzlich beansprucht wird.

Die notwendige Démpfung der Federbewegungen erfolgt einmal durch
die om oberen Ende des Gleitrohres ongebrachte Gummimanschelte,
durch welche die Luft ober- und unterhalb dieser gezwungen wird,
iilber Bohrungen bestimmter Grifie
durch dos Gleitrohr  hindurchzuge-
hen; zum onderen wird beim Durch-
federn durch Eintauchen des Ventil-
kérpers in die Olfollung das T
Be:wunuan. durch Bohrungen im P
ampferrohr in diesem hochzuflie- |
flen, wobei nicht nur eine Déamp- —
fung erfolgt, sondern auBerdem die
Schinierung der oberen Gleitrohr-
lagerung gewdhrlnistet ist. SchlieB-
lich bewirkt die Ober der oberen
Gleitrohrlagerung befindliche Rick-
stofifeder ein gerduschloses Auf-
fangen der Bewegung bei woller
Rickfederung  der  Teleskopgabel
(z. B. bei oufgebocktem Motorrad).

Die Teleskopgabel besteht aus fol-
genden Hauptteilen:

1. Unteres Llenkjoch mit Lenkrohr
2. Oberes Lenkjoch

3. Gabelbeine

4. Gleitrohre

5. Dampfung mit Pumpenbiichse
&. Hauptfedern

7. Dampferfedern

8. Rickschlogfedern
9. FedertOhrungshiilsen
10, .Gummipuffer oben
11. Gummidichtungen
12. AbschluBschrouben
13. Gummibdlge




Der Lenker und die Lenkungs-
diémpfung (Steverungsdampfer)

Der aus Stahlrohr gezogene Len-
ker ist dur Lésen der beiden
Klemmschrauben an den Lenker-
haltern verstellbar.

Die RT 250/2 ist mit einer Lenkungs-
d@mpfung ousgeristet, Bei Seilen-
wagenbeatrieb und beim Befahren
schlechter Straflen macht sich die
Lenkungsdémpfung _angenehm
merkbar. Die gewinschte Wirkun
wird durch Anziehen der Fligel-
n_:hlr’nuba am oberen Lenkjoch er-
Iielr.

Der Fahrersatiel

ist nachstellbar. Dies kann in fol-

gender Weise vorgenommen werden:

1. Offnen der VerschluBkappe

2. Einstellen nach dem jeweiligen
Fahrergewicht. [R!d'llldrlhol‘l er-

gibt  hértera, Linksdrehen wei-
chere Federung.)

Der Rehmen mit Kippstlinder

Der aus Stahlrohr im Spezialverfah-
ren geschweifite Rohmen nimmt das
Motor-Getriebe-Aggregat auf. An
der linken Seite des Lenkkopfes be-
findet sich die Aufnohme fir das
SteckschioB zum Blockieren der Len-
kung. Eine Verschlubkappe schitzt
das Steckschlofl vor Verunreinigung.
Der Kippstéinder ist ous einer Leicht-
metall-Legierung hergestellt und er-
gibt eine gro odenfreiheit. Die
aufgebockte Maschine soll nicht un-
ndtig belastet werden.

Die DKW-Hinterradfederung
Die Fahr- sowie die Entspannungs-

stéfle werden durch eine crr ressiv
wirkende Haupt- bzw. RUckstofifeder
oufgenommen und durch einen

Gummipuffer gedampft.
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3. TECHNISCHE DATEN UND ABMESSUNGEN

Motor
Bohrung
Hub
Hubraum
Verdichtungsverhélinis
Leistung und Drehzohl
max. Drehmoment
Zindkerze

Elektrodenabstand
Vorzindung

Unterbrecherkantaktabsiand
Reglerleerlaufspannung
Rickstrom
Hachstgeschwindigkeit Solo

Kroftstoffnormverbrauch®)

Elektrische Anlage
DKW -Batterie-Ziind- und
Lichtanlage

Getriebe
Obersetzung ven Motor
zum Getrivbe
Kette: Zweifach-Hilsenkette

Obersetzung vom Getriebe

zum Hintarrad Solo
Beiwagen

Kette: Einfach-Rollenkette

70 mm

&4 mm

244 ccm

1:61—1:63

14,1 PS bei 4700 U/min
2,17 mkg bei 4150 U/min
Bosch W 225 T 1 oder
Beru 22514 v 2

0,5 mm

45 mm vor o. T. bei ousge-
drickten Fliehgewichten
0.4 mm

75V £ 0,1 Volt

3—5 Ampere

114 km/h liegend

108 km/h sitzend

3,3 Liter/100 km

6V, 5570 Watt

1:2,35 (17 : 40 Zihne)
45" % 4,5 endlos (52 Glieder)

1:2,52 (19: 48 Z&hne)
1:3,2 (15: 48 Zdhne)

V2 % %s" endlos, verstérkt

*) Verbrauch bei *: der ige.m':[.n:.nen Héchstgeschwindigkeit auf

ebener, trockener Stra

e bei Windstille + 109,



Ubersetzung: Goirighe
1. Gaong 1:2,99
2. Gang 1:1,76
3. Gang 1:1,25
4. Gang 1:1
Berg 1

Gesamt ({Sola): Gasamt (Beiwagen):

1:17.80 1:22,48
1:10,45 1:13,24
1: 7.51 1: 9,50
1: 594 1: 752

+ 3,10 [wahlweise) fur 1. Gong

GetriebefiilImenge: 580 ccm Motorendl SAE 50 plus
70 cem DESOLITE
{obere Marke des Olmefistabes)

Fahrgestell

Felgenobmessung
Reifengrofie
Beiwagenbeatrieb

Reifenluftdruck

bei Solofahrt

mit Sozius
Beiwagen ohne Sozius
Beiwogen mit Sozius

Bremstrommel-Durchmesser
Kraftstofibehdlter

Abmessungen und Gewichte

Radstand

Gesamtlénge

Lenkerhihe

Sottalhéhe

Gesamtbraite
Bodenfreiheit

Wandekreis

Leergewicht

Zulassigas Gesamigewicht

1858 x 19
vorn und hinten 3,25—19

ebenfalls
vorn und hinten  3,25—19

vorn 1,3 atl hinten 1,4 atl
vorn 1,3 ati hinten 1,9 atd
vorn 1,3 atd hinten 1,9 atd
vorn 1,3 ati hinten 2,6 atd

vorn 180 mm hinten 160 mm

Inhalt 13 Liter
davon ca. 2,5 Liter Reserve

1350 mm
2130 mm
970 mm
750 mm
660 mm
135 mm
ca. 45 m
143 kg
295 kg

I1l. WARTUNG UND PFLEGT:

For alle Wortungs- und Pfegearbeiten steht Ihnen unsere weitverzweigte

Kundendienst-Organisation _zur Verfugung. Hier finden Sie in unserer

Werkschule ousgebildete Fachleute, die mit den notigen Spezial-Werk-

zeugen ausgerUstet sind und nur briqinaI-DKW-ErmithHe einbauen.

Wir nehmen an, doB Sie bis hierher die Betriebsanleitung aufmerksam

studiert haben, In ihrem eigenen Inferesse raten wir Ihnen aber, ouch

folgende Hinweise gut zu beachten und fir die Durchfihrung von

Sd'lcgck- bzw. Waorlungsarbeiten in der Regel eine DKW-Werkstal! aufzu-

suchen.

Sofern Sie Zeit und Lust haben, kdnnen Sie, aufler den Scheckarbeiten,

?ig anschlieflend aufgefUhrten, notwendigen Pflegearbaiten selbst durch-

Ghren.

In welchen Zeitobsténden die Wartungs- und Pflegearbeiten erfolgen

mossen, geht aus dem Schmierplan, dem Scheckheft bzw. Pflegekarte

bei Exportundden nachstehend aufgefihrien Einzelheiten hervor

Prifen Sie vor jeder Fahrt:

Bremsen, Reifenluftdruck und Reifenzustand, Beleuchtung und
Funktion des Signalhorns, Stoplicht, Kraftstoffmenge.

Einmalig noch den ersten 1000 km:

Motarendl aus dem Getriebe ablassen, spilen und new fillen
(580 ccm Motorend| SAE 50 plus 70 ccm DESOLITE).

Alle 1000 km: BremsschlUsselwelle on Vorder- und Hinterrodbremse ab-
schmieren (2 Schmierstellen),
FuBbremshebellogerung_obschmieren (1 Schmierstelle],
Seilzlge abschmieren ﬁi Schmierstellen),

Hinterradfederung abschmieren (2 Schmierstellen],
Kupplungsknebel abschmieren (1 Schmierstelle),
Antriebskette, wenn ndlig, nachspannen.

Alle 3000 km: AuBer den im Scheckheft bzw, avfderPflegekarie
fir Export vermerkten Wartungs- und Pllegearberten
Tachometeranirieb abschmieren (1 Schmiarsteie,

Alle 6000 km: AuBer den im Scheckheft bzw. aufderPflegekarie
fur Export vermerkten Wartungs- und PRlegeorbeiten
Tachometerantrieb abschmieren |1 Schmierstalic),
Auspuffanlage: Je nach Fahrweise und Einhallung des rich-
tigen Mischungsverhdltnisses Ol-Kraftstoff sammeln sich noch
dieser Betriebszeit in_der Auspuffanlage Verbrennungsrick-
stande on, die die Querschnitie verengen und damit Stay-
druck und_Leistung beeinflussen. Die Ausouffreinigung ist
ouf Seite 47 beschrieben.

Alle 12000 km: Aufer den im Scheckhefi bzw, ouf der Pilege

¥ korte for Expori vermerkien Wartungs. wnd Pflege
arbeiten:
Tachometerantrieb abschmieren (1 Schmierstellel,
Auspuffanlage reinigen,
Zindkerze: Es ist erforderlich, die Zundkerze, wenn nicht be
reits %ei_chehen, nach 12000 km zu ernevern, GSie ist ein Ver
schleifteil und nicht tever, und Ihr Motorrod dunkl es Thnen
mil guter Leistung.
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Abnehmen der Vergaserverkieidung

Das Abnehmen der rechten Vergaser-
verkleidung geschisht ouf folgende
Weise:

1. die obere Riindelmutterabschrauben,

2. die seitliche Rillenschraube |&sen
und bis zum Anschlag zuriickziehen,

3. Vergoserverkleidungshdlfte oben
nach aulen klappen,

4. Tachowelle aus der FOhrung zie-
hen und nach oben legen,

5. Verkleidung leicht anheben, nach
rickwérts ziehen wund  herous-
nehmen.

Die linke Vergoserverkleidung ist

wie folgt abzunehmen:

1. Kroftstoffhahn obstellen,

2. Kraftstoffschlouch vom  Krofistoff.
hahn abziehen,

3. Luftfilter abbauen,

4. Verkleidung anheben, nach rick-
widrts ziehen und herausnehmen.

Der Anbou der Verkleidungen er-

folgt in umgekehrter Reihenfolge.

Dobei ist auf die richtige Loge der

Bowdenzige fir Luft- und Gas-

schieberbettitigung sowie auf die

lage der Tachowelle zu ochten!

Die Vergaserverkleidung dient auBer-

dem zugleich als Ansauggerdusch-

démpfer. Beim Anbau ist deshalb
unbedingt darauf zu achten, dofl die

Trennfléchen der beidan Hélften gute

Flachenberihrung haben und die

Verkleidungen auf dem Dichirand am

Motorengehéiuse in ihrer ganzen

Lange aufliegen.

Nachfiillung und Erneuverung des
Gatriebaschmiermittels

Etwa alle 3000 km soll der Schmier-
mittelstand kontrolliert und, wenn
nétig, ergdnzt werden. Hierzu ist
das Motorrad ouf den Kippsténder

beim Zylinder so weit seitlich heraus-
zuheben, dafl der Olmefistab zugdng-
lich ist.

Der Olmefistab befindet sich vorn
links: neben dem Ansougstulzen.
Den zuerst mit einem Pulzlluppen
gereinigten Mefistab  kurz bis zum
Anschlag  hineinschieben und donn
den Ulstand aoblesan.

Liegt der Olspiegel unter der Mar-
&i:gung, mufl solange Mofo_rmdl SaI’\E
50 nachgefillt werden, bis die F\f’turkue-
rung erreicht ist. Dazu wird die Ver-
schlufischraube  seitlich aom Kupp-
lungsdeckel mit einem Spezialschlis-

sel (gleichzeitig Zindkerzenschlissel] gelSst,

Seite geneigt und das Ol nachgefillt.

|l bei warmem Motor
Nach den ersten 1000 km, dann elle 12000 km soll
diz unten am Gehduse ];egande AblaBschrauba geldst werden, so dafl

die  Schmiermittelfillung  abléuft
Die Ablaofiverschraubung ist dann
wieder einzusetzan. Durch die seit-
lich am Kupplungsdeckel befindliche
Einfill3ffnung ist 14 Liter Spolal in
das Getriebe einzufilllen und die Ver-
schiufischraube wieder einzuschrau-
ben. Dann soll der Motor etwa
2 Minuten im Stand loufen. MNun-
mehr ist die Ablafiverschroubung
wisderum zu =ntfarnen, dos Spildl
mit den Resten des Getriebeschmier-
mittels ablaufen zu lossen und nach
Wiederainsetzen der Ablafiverschrau-
bung eine neuve Fillung (580 ccm
Motorendl SAE 50 plus 70 com DESO-
LITE) einzufillen.

i i i 1 Vergaser
Beim Zusammenbau ist darauf zu achten, dali die beiden

tell g : 3 ;
:;'”i:ﬂeelnfnjun?‘ludffmrf:;le n\m-klzitf Verkleidungen, wie auf Seite 40 beschrieben, angebaul werdlr:ll unel .dm
dung wie oben beschrieben abzuneh- Kraftsioffilter beim Anschrauben des Kraitstoffschlauches (Feder zun
men. Die linke Verkleidung ist nur Hohn zeigend) wieder richtig eingesetzt wird.
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Nachstellen der Kupplung:

Am  Kupplungshondhebel muB stets ein toter Gong ven 2—3 mm in
E = Méhe der Seilainhdngung vorhan-
den sein. lst das Spiel zu groB, so
kann die Kupplung nicht ganz gel&st
werden, ist es zu klein oder gar
nicht vorhanden, so werden die
Xupplungsfedarn davernd zum Teil
entlastet, so dafd nicht der notwen-
dige Kupplungsdruck vorhonden ist,
wodurch die Kupplung zum Durch-
rutschen neigt und verbrennen kann.
Die Einstellung des richtigen Spieles
erfolgt durch Verdrehen der Stell-
schroube am  Kupplungshebel. Zu-
erst wird die Gegenmutter durch
Linksdrahen gelockert, dann wird
mittals der Einstellschraube durch
Rechtsdretian das Kupplungsspiel ver-
gréfert, durch Linksdrehen verklei-
nert, Mach der Einstellung ist die
Gegenmutter wieder festzuziehen.

Zindkerzenpflege:
Die Kerze verdndert sich wihrend des Betriebes infolge der hohen Be-
anspruchungen — sie olferf. Eine regelmédfige Kerzenpflege und -kon-

Lrnlie ist notwendig, um den Motor zuverltissig und betriebssicher zu
alten.
Wichtig ist zunéichsi, doB der Atmungsraum (Roum zwischen lIsolater und
Kerzenkérper) und die Elekirode der Kerze souber sind. Deshalb ist die
Kerze stwa alle 3000 km herouszuschrouben und mittels Drahtbirste zu séu-
bern. Ferner ist der richtige Elektrodenabstand wichtig. Er soll 0,5 mm be-
tragen. Da sich dieser Abstand durch den Elekirodencbbrand wéhrend des
Betriebes vergrofiert, muf die Seitenelekirode (Masse] so weit nuch?rebagon
werden, his dos richtige Mof wieder hergestellt ist. Das Aussehen der
Kerzeninnenteile, dos sogenannte Ker-
zengesicht, |GBt Rickschlisse auf die
I Verbrennung zu. Die richtige, von uns
E= festgelegte Zindkerze zei?! durch eine
?Iei_chmiiﬂlg_rehbruurle drbung des
soliersteins im Kerzeninnern, daf} die
Verbrennung im Motor einwandfrai ist,

Beim Einschrauben der Kerze, die
immer gut festgezogen werden muf3,
ist das Unterlegen desDichtungsringes
nicht zu vergessen.
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MNach etwa 12000 km Fahristrecke ist
die Kerze auch bei sorgfélliger Pllege
so weit gealtert, daf sie der im Mo-
tor auftretenden Wérmebeanspru-
chung nicht mehr voll gewachsen ist.
Um dadurch maglichen Leistungs-
abfall zu vermeiden, muB nach etwa
12000 km die Kerze durch eine neve
ersetzt werden!

Der Kerzenstecker wird beim Abzie-
hen nach oben zweckmifig so ange-
fafit, wie es in nebenstehendem Bild
gezeigt ish.

Die richtige Zindkerze fir den Motor
RT 2 ist die Boschkerze W 225/T 1
oder die Beru-Kerze 225/14 u 2.

Batteriepflege

Die Baherie ist fir einwondfreie
Funktion der Ziind- und Lichtaniage
sehr wichtig. Sie befindet sich im
Werkzeugkasten in einem besonde-
ren Behdlter. Der Werkzeugkasten
ist mit der Nase ouf dem Zind-
schiossel oder mit einer Minze zu
&ffnen. Betriebsbereitschaft und Zu-
vnrlﬁui“eir des Motors héngen in
hohem Mafle vom Zustand der Bal-
terie ab. Sie erfordert deshalb
raxalmﬁﬁige Pflege. Die genormte
é-Ah-Botterie muB vor der ersten
Inbetriebsetzung  des  Motorrades
vorschriftsméfiig mit BaMeriesdure
jzpu. Gewicht 1,28 in gelodenem
ustand) gefillt und an  fremder
Stromquelle  aufgeladen  werden.
Diese Arbeit kann jede Batterie-
ladestation vornehmen. |m Daver-
betrieb ist ein MNachladen an frem-
der Stromquelle normalerweise nicht
notwendig. Dagegen ist es nélig,
etwa alle 3000 km den Séurestand
der Batterie zu kontrollieren und i
evtl. durch MachgieBen von destil- LAoR

liertem Wasser zuv ergénzen, bis die [0

Séure in jeder Zelle etwa 510 mm

oberhalb der Plotten steht. Die Sammleranschlisse sind immer sauber
zu halten, auf festen Sitz und guten Kontakt zu prifen und nach jeder
Sduberung mit Aronix einzufetien.

Gelegentliche Uberprifung der Séuredichte und der Zellenspannung nach
den Angaben der Batterie-Hersteller durch die Werkstatt ist empfehlenswert,
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Am Baiteriedeckel ist ein Enliﬂflunsg-
schlauch bcfes!i&l, der durch _die
Werkzeugkasten-Rickwand ins Freie
gefohrt ist und das ungehinderte
Abziehen der Gase erméglicht.
ng‘lurz der Werkzeuge vorOxydieren,)
eim Einbau der Batterie ist auf die
richtige Loge des Entl0ftungsschlau-
ches zu achten.

Vorsicht bei Arbeiten an der Batterie;
SﬁuLalprilzer zerfressen  Kleidungs-
sticke|

Luftfilter-Reinigung:
Zur Reinigung des Luftfilters ist die
seitliche und die obere Schraube der
Vergaserverkleidung zu |dsen wund
die rechte Verkleidung abzunehmen.
MNach Lockern der gedulmntmurrer
on der Klemmschraube der Luft-
filterbefestigung kann das Filter noch
hinten ab nzr:gen werden. Dos Filter
wird in \g(m benzin ausgewaschen
und mufl mit Motorendl benetzt wer-
den. Es ist darauf zv achten, dafi das
berschiissige Ol abtropft. Das Luft-
filter wird wieder auf den Ver-
&mar’iu!znn aufgeschoben wund die
utter der Klemmschraube gut fest-

gezogen. ;
ei Schnee und Eis bzw. in sond-
oder staubreicher Gegend ist das
Luftfilter hidufiger zu reinigen.

Ein verschmutztes Luftfilter bringt un-
regelméfigen Motorlauf, Qualmbil-
duna, hohen Verbrauch und schlechte
Leistung.

Ohne Luftfilter darf der Motor nie in
Betrieb genomman werden!

Kraftstoffilter-Reinigung :

In der Zuleitung zum Yergaser liegt
hinter dem Kraftstoffhahn das Kraft-
stoffilter. Zur Reini?un (alle 3000
km) den Hahn schliefen und die
Kraftstoffleitung am Hohn durch Ab-
sd'lruubur:'; der Uberwurfmutter mit
17er Maulschlissel 16sen, das Filter
herausnehmen und in _Benzin gut
auswaschen. Daonn das Filter so wie-
der einsetzen, doBl die Feder des
Filters am Hahn iiegt. Anschlieflend
Kraftstoffleitung fest anziehen. (Dich-
tungsring nicht vergessenl)
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Reinigung und Konirolle des Schrig-
diisen-Vergasers

Die Reinigung der Haupt- und Leer-
laufdiise kann erfolgen, ohne dafl
der Vergaser demontiert oder ab-
gebaut werden mufl, Bei der Haupt-
sowie Leerlaufdise ist lediglich die
rechte Verkleidung und danach die
im Disenstock sitzende Haupt- bzw.
Leerloufdiise aquszuschrauben. Die
Verschraubung der Houptdiise be-
findet sich hinten, die der Leerlauf-
diise vorne rechts am Vergaser und
ist mit einem Maulschlissel SW 11
bzw. einem Schraubenzieher zu [6-
sen. Die Disen werden am besten
durchgeblasen oder mit einem Rof-
I;r:r gereinigt, keinesfalls mit einer

Etwa alle 6000 km mufl der Vergo-
ser demontiert und grindlich gerei-
nigi werden. Diese Arbeit mufi in
fornamltr Reihenfolge durchgefihrt
werden:

1. Vergaser-Verkleidungsschrauben
|&sen (seitliche ganz herousziehen),

2. Rechte Verkleidung abnehmen,
(wie auf Seite 40 beschrieben],

3. Klemmschraube des Luftfilters 18-
sen und Filter nach hinten vom
Vergaserstutzen abziehen,

4. Kroftsioffhahn abstellen,

5. Kraftstoffschlauch vom  Schwim-
mergehtivsedeckel abziehen,

6. Kroftstoffschlauch aus linker Ver-

kleidung herausziehen,

7. Llinke Verkleidung mit Tupfer-
betdtigung abnehmen,

8. VerschluBschraube der Mischkam-
mer abschrouben,

9. Seilziige und daron hdngenden

Luft- und Gasschieber mit Disen-

nadel herausziehen,

10. Klemmschrauba am  Vergaser-
anschlufl EE:W 9 lésen und Ver-

gaser nach hinten abziehen,

. Schwimmergehdusedeckel,

Schwimmer, .
Vergaser- u. Schwimmergehduse,

. Disennadel (Stellung 3 s. Pfeil)

Klemmfedar fir Disennadel,
Gasschieber,
Luftschieber,
. Leerloufdiise mit Diisensiock,

. Leerlouf-Gemisch-Regulierschraube,
. Gasschieber-Begrenzungsschroube,

. Houptdiise mit Diisenstock,
. Nadeldise mit Disenstock.
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11. Schrouben des Schwimmergehdusedeckels |ésen, Deckel ab- wund
Schwimmer mit Madel herausnehmen,

1% Absch[uﬁsd‘truuhehjsw 17} abschrauben,

13, Disenstock mit Nadeldise (SW 8) ous der Mischkammer heraus-
schrauben,

14, Houpt- und Leerlaufdise (SW 11} mit Disenstock herausschrauben.

Alle Teile werden in Benzin sorgfiltig ausgewaschen und dann auf
mechanische Fehler tAanlzungL kentralliert. Das einwandfreie Arbeiten
des Vergosers wird durch solche Abnitzungserscheinungen (lockere Ver-

?use[fei e, ousgeschlagene Schwimmernadel oder Madeldise, defekten
chwimmerkérper, beschadigte Dichtungen, ousgeschlogene Guasschieber,
verbogene Disennadel] beeinflufit. Da der eine oder andere der vorge
nannten Fehler sich im Laufe |Gngeren Betriebes einstellen kann, ist es
zweckm@fig, diese Prifung von Zeit zu Zeit in einer anerkannten DKW-
Werkstatt vornehmen zu lassen.

Beim Zusammenbau des Vergasers
ist darauf zu achten, dafl alle Teile
gut festgezogen, die Dichtungen
nicht beschadigt werden und die
Nadel beim Einfihren in die Nadel-
diise nicht verbogen wird. Beim
Anbou des Vergasers ist auf senk-
rechte Loge des SchwimmergehGuses
und ouf richtigen Sitz der Seilfiih-
rung in der linken Verkleidung zv
achten.

Die Einstellung des Leerlaufes

mufi bei warmem Motor erf:ﬂsgsn.
Hierzu wird die Gasschieber-Stell-
schraube (Kontermutter |&sen) on
der Mischkammer so weit heraus-
gedreht, bis_der Motor langsam
weiterlguft, Die Luftregulierschraube
soll dabei I;ﬁ Umdrehungen offen
sein. Diese Stellung ist fir naohezu
alle Betriebsverhdltnisse richtig. Das
Spiel im Gaszug wird du Her-
ausschrauben der Bowdenzugstell-
schraube ouf ca. 0,5 mm gebracht.

Sollte der Luftzug Spiel haben, so
kann dieses auf gleiche Weise be-
seitigt werden.

Fir sportliches Fahren ist es ange-
bracht, keinen Leerlouf einzustelleri.
Damit wird ein geringerer Kroft-
stoffverbrauch  erzielt  und  das
achschlogen® des Motors beim
ﬁsrgnbfﬂhnm verhindert.
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Reinigung der Auspuffaniage

Im Auspuffrehr und besonders im
Auspuffiopf  jedes  Verbrennungs-
motors setzen sich Verbrennungsrick-
stinde an, die je noch Faohrweise
und verwendetan Kroftstoffen und
Olen nach etwa 6000 km Fahrtstrecke
so_wait ongewachsen sein kdnnen,
dofl eine Reinigung des Topfes not-
wendig wird, weil eine verschmutzte
Auspuffaniage  die  Leistung ver-
schlachtert und den Verbrouch erh&ht.
Nach Entfernen der im Topfende lie-
genden Mutter (SW 14) konn dos
Auspuffendstick abgenommen und
gereinigt werden. ie _angesetzten
Verbrennungsrﬂdulﬁrqde[()lkohlega:nd
durch Abkratzen mit einem Blech-
stick oder mit einer Stohlbirste zu
entfernen. An den Innenteilen des
Auspufftopfes darf nichts verdndert  ~

werden; insbesondere nicht etwa den Einsatz entfarnen. Dos wurde den
erforderlichen Staudruck veréindern und sowohl die L_ferslun;f des Motors
verschlechtern als ouch den Verbrouch erhdhen; keinesfolls aber eine
Leistungssteigerung bringen. Aufierdem wirden Sie wegen der grofieren
Loutstirke des Auspuffes gegen die gesetzlichen Bestimmungen wverstofien
(Larmbekdmpfung).

Blau ongeloufene Auspuffrohre lassen sich mit einem Hardputzmitte
wie ,Jumbo” oder ,Sturmglanz’, om besten wenn sie noch warm sind
wieder blonk machen.

Kontrolle der Elekiroanlage

Die Elektroonlage erfordert wihrend des Befrigbes keine besondere
Pflege, jedoch ist eine regelméfige Kontrolle durch einen Elekircfach
mann (DKW-Werkstatt oder DKW- lektro-Dienst — siehe Anhong! elwa
olle 12000 km notwendig. Ladiglich der Abstond der Unterbrecher
kontakte, der sich durch Abbrand des Kontaktmaoterials verandert nuli
miglichst alle 3000 km kontrolliert
werden. Der Kontaktabstand soll an
héchster Nockenstelle 0,4 mm betra-
gen. Kleinerer oder gréfierer Ab-
stand ergibt schlechtes Anspringen,
unregelméBigen Louf, verminderte
Leistung wnd erh&hten Verbrauch
Zur Machstellung _ Lichtmoschinen-
deckel abnehmen, Gegenmutter zur
Kontaktschraube lésen (siehe Bild),
Kontoktabstand einstellen und die
Mutter wieder festziehen.
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Die Ziindeinstellung,

die bei wvoll ousgeriickten Fliehge-
wichten 4,5 mm vor o. T. betra-
gen mufi, ist Aufgabe der anerkann-
ten DKW-Werkstatt, die mit Sonder-
werkzeugen Kontrolle und Korrektur
schnell und zuverlédssig ausfOhrt.

Der ongegebene Vorziindungswert
dorf nicht verdndert werden, Nach
Lockern der Klemmschraube (siehe
Bild) laBt sich die Unterbrecher-
grundplatte mit  den Logerbolzen
schwenken und damit der Zindzeit-
punkt verdindern. Sobold dieser ein-
estellt ist, sind die Klemmschrau-
en wieder festzuziehen. Mach je
km Fahrtstrecke soll diese Kon-
trolle  durch eine DKW-Werkstatt
oder durch einen DKW-Elektro-Dienst
vorgenommen werden.

Bei der Kontrolle der elekirischen Anloge werden auch Zindspulen-
anschlisse, Masseanschlisse, MosseanschluB von Batterie und Licht-
maschine, sowie Zustand des Kollektors und der Schleifkohlen geproft,

Die Spannung und der Rickstrom der Lichtmaschine werden mit Priizisions-
instrumenten gemessen, Die Anlaufkente des Unterbrecherhebels wird
mil Bosch-HeiBlagerfett FT 1 V 4 nachgeschmiert.

Wartung der Teleskopgabel

Die DKW-Teleskopgabel ist prok-
tisch wartungsfrei. Es empfiehlt sich
lediglich, etwa alle IH)DEA km eine
Konfrolle der Olfiillung vernehmen
zu lossen und dobei die Gummi-
manschetten auf ihren Zustand zu
Uberprifen,  Olverlust kann nur
eintreten, wenn_ die  Manschetten
durch &uBere Einwirkung verletzt
wurden, Das MNachfillen ven Ol er-
folgt am besten nach Lésen der
oberen Manschetten-Klemmschelle und
Einstecken eines kleinen Trichters
zwischen Manschette und &Gullerem
Teleskoprohr.

Gesamtfillmenge je Gobelbein 200
ccm MolorenﬁF SAE 20 und 20 ccm
DESOLITE. ¥

Kettenpflege

Die Lebensdaver der Kette und des
Ritzels ist in erster Linie von regel-
méifiiger, richtiger Pflege abhéngig.
Spéitestens alle 6000 km soll eine
grindliche Sduberung der Kette und
Schmierung ihrer inneren Gelenk-
feile vorgenommen werden. Zu die-
sem Zweck wird die Kette ousge-
baut. Dabei ist wie folgt vorzu-
gehen:

1. Motorrad hochbifcken,

2. Hintarrad ausbauen,

3. Inneren Lleichtmetalldeckel (finf

Schlitzschrauban) abbauen,

4. KuBere Schlitzschroube im Ket-

tenkasten [&sen,

5. Lichtmaschinendeckel obnehmen,

. Ruferes Kesitenkostenblech ab-
nehman [dobei inneres Ketten-
kastenblech am Ende nach innen
dricken),

. Kupplungsdruckstange mit Gum-
miabdichtung herausziehen,

. Sicharungsblech der Schaftrad:
mutter &ffnen und Mutter |8sen
(Linksgewinde),

9. Ritzel mit Kette vom Schaftrod

abzighen,

10. Kette von der Bremstrommel mit

Zahnkranz herunterlegen,

11. Kette herauszizhen,

Nach ddm Ausbou der Kette wird
diese obgenommen und mit Benzin
— nicht Petroleum oder Dieselél —
grindlich ousgewaschen (Ketienglie-
der im Bad einzeln obknicken), um

o

-~
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den Schmutz aus den Gelenken her-
auszubringen. Die gereinigte 'Kette ist
zusammengerollt mindestens 5 bis 1
Stunde in die verschlossene DKW-
Ketten-Fliefifett-Dose einzulegen, Nach
Herausnehmen der Kette Doge sofort
wieder schliefien. Kette aufhéngen und
iUberschissiges  DKW-Ketten-FleBfet
etwa 2 Stunden Ober dem Dosendeckel
ahtropfen lassen, Aufgefangenes Fett
in die Dose zurickfillen.

Das DKW-Ketten-FlieBfett stellt ein von
uns in hartem Fohrbetrieb erprobtes
Fett dar, dessen Yorzug wvor allem
darin liegt, dof es bei Gebrauch nicht
erwiirmt werden mufl, Dies bedeutet
also eine wesentliche Yereinfachung
der hisherigen Kettenschmierung.

MNach Gebrauch ist die Dose immer
gut verschlossen zu halten| DerDosen-
inhalt geniigt fir co, émalige Ketten-
fettung. Zu beaochten ist, dafl die
Kette vallig im Fliefifett eintaucht.
Kette nicht 8len!

Die Montage erfolgt sinngemdf in
umgekehrter Reihenfolge,

Der richtige Durchhang der Kette ist
regelmaflig zu kontrollieren. Er soll,
in der Mitte der Kette gemessen,
im belasteten Zustand etwa 20 mm
betragen, d. h., die Kettenmitte soll
aus ihrer Ruheloge 10 mm nach
oben und 10 mm nach unten bewegt
werden konnen. lst der Durchhang
grofer oder kleiner, so verursacht
die Kette Gerdusche, verbroucht
ouflerdem wunnétig viel Kroft und

verringert die Lebensdauer der Zohn-
krdnze und Loger. Auch der Ketten-
verschleiB selbst wird erhéht.  Aus
diesem Grunde mufl die Kette, wenn
die Kettenspannung nicht stimmt,
nachgestellt werden. Zu diesem Zweck
wird die Steckachse sowie die Hin-
terachsmutter SW 22 um zwei Um-
drehungen geldst. Dann wird durch
Drehen der Muttern an den Keften-
spannschrouben das Hinterrad ver-
schoben, bis die richtige Ketten-
spannung hergestellt ist.

Es ist ovBerordentlich wichtig, out
genove Spur der Réder zu achten,
weil dovon nicht nur die Straflen-
loge und damit die Sicherheit des
Fohrers, sondern wuch die Lebens-
daver von Kette, Kettenrddern, Rad-
lagern und Bereifungen obhdngt.

Beim Einspuren der Réder kann be-
helfsméfig, wie auf untensiehendem
Bild angegeben, verfohren werden.
Genavere Arbeit wird durch Anwen-
dung einer Kettenspurlehre in der
DKW-Werkstatt erzielt,

Einspuren durch Visieren (1}. — Ein
spuren durch Anlegen einer geraden
latte (2). — Die Réder sind einge-
spurt, wenn die Vorder- und Hinter-
radfelge fluchten (siehe Pfeile).



Wartung der Bremsen
und Naben

Um die Abnltzung der Bremsbeldge
und der sonstigen Bremsinnenteile,
die eine VYerldngerung der Brems-
hebelwege bewirken, ouszugleichen,
befinden sich am Gestlinge der Hin-
terradbremse und am Handbrems-
hebel des Vorderbremszuges MNaoch-
stellvorrichtungen. Die  Hinterrod-
bremse wird lediglich durch Rechts-
drehen der Machstellmutter (jeweils
vin % Umdrehung bis zum Ein-
schnappen) nachgestellt.

Die MNachstellung der Vorderrad-
bremse erfolgt nach Lockern der
geréndelten  Gegenmutier  durch
Linksdrehen der Machstellschraube,
worauf die Gegenmutter wieder fest-
zuzichen ist. Die Machstellung darf
nur so weit erfolgen, dafi die Brem-
sen beim Durchdrehen der R&der
nicht schleifen.

Mach jeweils 12000 km scllen die
Bremstrommeln gedffnet werden, um
eine Reinigung der Bremsinnenteile
sowie Meufettung der Lager durch-
fohren zu kénnen. Diese Arbeit ist
am besten zusammen mit der Ket-
tenpflege durchzufiihren,
Naoch Herausnohme der Réder mis-
sen die Moben demontiert werden.
Dabei ist wie folgt vorzugehen:
1. Bremsankerplatte mit Bremsbacken
und Spreizmechanismus abnehmen.
2. Linke Abdeckkoppe mit MNilosring
abnehmen.
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Demontage der Hinterradnobe wnd
Bremse

. Moch Ausbou des Hinterrodes in-

neren Leichtmetalldeckel des Ket-

tenkastens (5 Schlitzschrauben) ab-

bouen.

Mutter (SW 22) em Achsbolzen

|&sen.

Achsbolzen mit Bremstrommel ca.

1 em nach innen herauskiopfen.

4. Ketiz vom Zahnkranz abnehmen
und noch hinten (zwischen Zaohn-
kronz wnd d&uberen Leichtmetall-
deckel) legen.

5. Achsbolzen mit Bremsirommel gonz

herausschlogen.

&. Nilosring abnehmen.

B iy

Alle Innenteile sind mil reinem Benzin gu! zu sdubern: dabei ist die
Bremstromme| fettfrei zu halten. Die Bremsbelége sind auf Abnitzung
und einwandfreie- Nietung sowie richtige Abschrégung an den Enden zu,
kontrollieren. Alle Drehpunkie und die Einhéngestellen der Rickzugfedern
sind nur ganz leicht einzufetten,

Gleichzeitig sollen auch die Kugelloger der MNoben mit Pefroleum owus-
gewaschen und frisch mit Wélzlagerfett versorgt werden. [Lager nur
halb mit Fett fillen — sonst Uberschmierung und Fettverlust.),

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge. Dabei ist auf
den richtigen Einbau der Milosringe zu achten, die mit ihrer Hohlkehle
(schorfer Rand) zum Lager hin liegen missen,

Die Lenkung

Eine Unsicherheit in der Lenkung kann durch Spiel in den Logerschalen
entstehen. Um die Maschine noch dieser Richtung hin zu berpriifen,
stellen Sie sich in Fohririchtung neben dos Motorrad, fassen den Lenker
on beiden Griffen (wie im Fohrzustond), ziehen die Hondbremse und
fihren kurz oufeinanderfolgende Vor- und Rickwértsbewegungen des
Motorrades (mit blockierter Hondbremse] ous. Macht sich dabei ein
geringes Spiel in den Lenkungsiagern bemerkbar, so missen diese nach-
gestellt werden.
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Das MNachstellen ist wie folgt
vorzunehmen:

1, Beide Muttern der Lenkerhalter
unler dem oberen Lenkjoch &sen.

2. Lenker mit Lenkerhalter nach hin-
ten kippen (Putzlappen ouf den
Tank legen).

3. Flogelschraube der Lenkungsbremse
|&sen, Teller abnehmen,

4. Schoftmutter und beide Lenkjoch-
befestigungsschrauben |8sen.

5. Lenkjoch und Bremsring obneh-
men.

4. Mutter am Lenkerrohr nachziehen, bis kein Spiel mehr vorhanden ist,
die Lenkung sich aber noch sehr leicht drehen |aft.

7. Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

Reifanpflage

Nicht nur for die Lebensdaver der Bereifung, sondern auch fir die
Fohreigenschaften Ihres Motorrades und domit im Interesse der Sicher-
heit dses Fahrers ist eine regelméBige Uberwachung des Luftdruckes
und des Reifenzustandes wichtig. Verletzungen der Laoufflache (Protektor)
sind sofort in einer Vulkanisierwerkstalt zu reparieren. Der richtige Luft-
druck soll méglichst téglich kontrolliert werden, damit eine Beschédigung
der Reifen vermieden wird.

Schitzen Sie Ihre Reifen besonders vor den Gummifeinden: Ol, Fett
und Sennel

Kentrolla der Riickstandsbildung

Bei jeder Verbrennungsmaschine setzen sich Verbrennungsrickstinde von Ol

und Kroftstaff auch im Motor selbst an, und zwar im Verbrennungsraum, in

den Kolbenringnuten und im AuslaBkanal. Es empfiehlt sich, die notwendige

Kontrolle dem Fachmann zu Oberlassen, weil dieser zundchst chne Demon-

tage den Grod der Rickstondshildung feststellen kann und er ouflerdem

iber Spezialwerkzeuge verfigt, die eine schnelle Reinigung und eine sichere

Montage der dementierten Teile gewdhrleisten.

Fir die Reinigung des Maotors von Verbrennungsrickstdnden kann eine

Kilometerstracke nicht angegeben werden, weil das MafB der Rick-

standsbildung von verschiedenen Umsténden (Betricbsmittel, Befriebs-

bedingungen, Fahrweise] abhdngig ist. Die Rickstandsbildung kann ver-

mindert werden, wenn Sie |

1. in den einzelnen Géngen nicht zu langsam, sondern stets zlgig fah-
ren und immer rechtzeitig zuriickschalten,

2. DKW-Zweitaki-Treibstoffizusatz DESOLITE fahren (Selbstreinigung).
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Rainigung:des Motorrades

E&: ist' ratsam; regelmiiffip — je nach der Witterung — das Motorrod
von: dullerlichen: Verschmutzungen zu reinigen. Dozu wird das Motorrad
mit: DKW-Nebelwéische eingesprilht, onschlieflend mit einem weichen
Pitzlappen gereinigt und dann nochmals mit DKW-Hechglanzpelitur ein-
gespritat . und nachpoliert. Bei stark verschmutzter Maschine ist es zu
empfehlen, den durch die Mebelwésche gelésten Schmutz mit einem
schwachen Wasserstrahl obzuspilen. Nach Abtrocknen der Maschine
folgt ' die- gleiche. Behandlung wie vorher beschrieben. Die Chromteile
werden: dann-mit DKW.Chromschutz dinn eingerieben.

Jetzt: geben wir lhnen
noch folgende Ratschléige:

a): Efnsetzen einer Biluxbirne (Birne
mit  Lappen onfassen; verdamp:
fende- OI- und Schweiflabdricke
fihren zum Beschlogen des Re-
flektors),

Beim- Einsetzen einer neven Bilux-
birne achten Sie bitte auf die Be-
zeichnung-,Oben” oder .Top", Die
offene Seite: des Abblendbleches in
der Birne mufl noch oben zeigen

b) Die-Sicherung
Im Scheinwerfergehéuse befindet
sich: die Sicherung fir die Ver-
braucherstromkreise. Sie ist noch
Abnahme des Scheinwerfereinsat-
zes ohne weiteres zugénglich.
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¢ Auswechseln des Handbremsseiles«

d

Beim Auswechseln des Handbrgms-
seiles ist folgendermafien wvorzu-
gehen: il

1. Motorrad hochbocken

ol

Z. Kordelmutter am Handbrems-,

hebal l&sen

3. Einstellschrauben herein-
schravben

4. Seilzug aus dem Gegenlager
an der Nobe aushéingen

5. Bolzen des Seilzuges ous dem
Bremshebal durch Drehen ous-
héngen

4. Einstellschraube herausschrau-
ben und durch den Schlitz ab-
ziehen

7. Seilzug schwenken und nach
unten ous dem Hopdbrems-
hebel driicken

8. Einbau in umgekehrter Reihen-
folge

9. Bremse so einstellen, dafi Rad
noch gut freilduft

10. Reicht die Einstellschraube zur
Einstellung nicht aus, Seilzug
im anderen Widerlager an der
Ankerplatte einhéngen und
neu einstellen.

Auswechseln des Kupplungsseiles

Beim Auswechseln des Kupplungs-
seiles ist folgendermafen vorzu-
gehen:

1. Abschlufideckel abschrauben
[Kreuzschrauben)

2. Kupplungsseil aus dem Wider-
loger und durch Schwenken aus
der Kupplungsbet&tigung im
Deckal aushéngen

3. Kupplungsseil mit Gummitille
aus dem Abschlufideckel her-
ausnehmen

4. Kordelmutier am Kupplungs-
hebel l&sen

5. Stellschraube herausschrauben

6. Kupplungsseil nach vorne drik-
ken wnd ous dem Handgriff
herausziehen

7. Zusammanbau in umgekehrter
Reihenfolge vornehmen

8. Beim Anbou des Abschlufidek-
kels ist dorouf zu achten, dafl
der Arretierstift im Deckel rich-
tig sitzt,

-

e] Auswechseln des Gasseils

. Metorrod hochbocken

2. Vergaserverkleidungsmuttern
l&sen

. Rechte Verkleidung abnehmen
[Das Abnehmen der Verkleidun
ist auf Seite 40 beschrieben.

. Kraftstoffhahn obstellen

. Verschlufischraube der Misch-
kammer obschrauben

w

o

o

. Seilzug wnd daranhéingende
Luft- und Gasschieber mit Di-
sennadel herausziehen

7. Seil aus Gasschieber aus-
angen

8. Seilzug noch oben ziehen

2. Gummi vom Drehgriff zurick-
rollen

10. Schlitzschraube l&sen
11. Drehgriff abziehen
12. Seil am Drehgriff cushéingen

13. Zusammenbau in umgekehrter
Reihenfolge vornehmen.
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f] Vorderradausbau

Beim Ausbou des Vorderrades ist

folgendermofien vorzugehen:

1. Kordelmutter am Handbrems-
hebel lésen und Einstellmutter
hineinschrauben

2. Bremszug ous dem Gegenlager
an der Nabe und durch Schwen-
ken aws dem Bremshebel ous-
héngen

3. Steckochse I|Gsen und herous-
ziehen

4. Rad mit Bremsankerplatte nach
unten aus der Gaobel heraus-
nehmen.

Hinterradausbau

Beim Ausbau des Hinterrades ist

folgendermaflen vorzugehen:

1. Motorrad hochbocken

2. Steckachse l&sen und heraus-
ziehen

3. Linke Hinterrodfederung seil-
lich ausschwenken und Distanz:
stick herausnehmen

4. Hinterteil des Kotfiigels nach
Lésen der 4 Klemmuttern hoch.
klappen

5. Hinterrad ous der Mitnehmer-
kupplung lésen und nach hin-
ten herausnehmen.

h) Bei Reifenpanne

ist nach dem Ausbau des jeweiligen Rades folgendermafien voriu

gehen:

Demontieren der Decke

1. Luft ous dem Schlauch vollig
oblassen

2. Ventilmutter cbschrauben

3. Mit beiden FuBen so auf die
dem Ventil &egenﬁberlleqande
Seite der Decke des flachgeleg-
ten Rades treten, dafi die
Decke on dieser Seite in das
Tiefbett der Felge gedriickt wird

. Mit 2 kleinen Montierhebeln
Decke an der Ventilseite Gber
den Felgenrand heben

5. Mit den Montierhebeln nach
beiden Seiten weitergreifen und
Decke weiter Gber den Felgen-
rand heben

6. Den ganzen Deckenrand Uber
den Felgenrand driicken

. Schlauch aus der Decke heraus-
nehmen.

a

~

Achtung!

Bei Felgen mit Einkerbungen in dem
Tiefbett gegenlber dem WVentil ist
die Demontage bei den Einkerbun-
gen zu beginnen.

Versuchen Sie niemals, mit roher Ge-
walt bzw. zu grofien Montierhebeln
die Decke Ober den Felgenrond zu
zighen, ohne gleichzamg an_ der
g&ganﬁbarlie@en en Seite_die Decke
mit den Fiflen in das Tiefbeit zu
driicken, weil dodurch die Draht
wulst der Decke zerstért wirde.




Schlovchreparatur

1. Defekte Stelle mit dem dem Flickzeug beiliegenden Reibeisen bzw.
Sandpapier leicht aufravhen

2. Gummildsung auf defekte Stelle so aufstreichen, daB die benefzte
Flache im Durchmesser etwa 1 cm gréBer ist als der vorgesehene
Flicken

3. Gummilssung eintrocknen lassen, nicht mit dem Finger berihren!

4. Schutzleinwand vom Reparaturgummi abziehen, ohne die Klebefléche
mit den Fingern zu beriUhren

5. Sobald Gummilésung auf dem Schlauch eingetrocknet ist, Flicken von der
Mitte aus ouf die defekte Stelle auflegen und festdricken

4. Bei Ventilschaden neuen Ventileinsotz verwenden, bei Undichtigkeiten
an der Durchtrittsstelle des Ventilkérpers durch den Schlauch Ventil-
mutter nachziehen

7, Schlauch schwach oufpumpen und im Wasserbecken prifen.

Meoentieren der Decke

1. Prifen, ob aus der Decke der Fremdkdrper, der den Schoden ver-
ursachte, restlos entfernt ist, also nicht etwa eine abgebrochene Nagel-
spitze noch innen vorsteht

2. Mach Méaglichkeit etwas Talcum in die Decke streuen

3, Schwach aufgepumpten und gut getrockneten Schlouch so in die Decke
einlegen und das Ventil durch die Felgenbohrung stecken, dafl der
Schlauch nicht verdreht ist und das Ventil gerade steht

4. Ventilmutter einige Génge avfschrauben

5. Decke zunéchst an der gegeniiber-
liegenden Seite des Ventils Uber
den Felgenrand bringen (Achtung!
Schlouch nicht klemmenl), dann
Decke in dieser Stellung mit bei-
den Fiflen in der Felge halten.
Der rote Farbpunkt auf der Decke
mufl am Ventil liegen|

6. Durch Weitergreifen mit beiden
Hénden Deckenrand weiter Ober
den Felgenrand dricken

7: Letztes Stick der Decke unter
pleichzeitigem Miederdricken on
der gegenilberliegenden Seite des
Ventils in dos Tiefbett mit zwei
kleinen: Montierhebeln Ober den
Felgenrand: heben

B! Reifen etwa 4 oufpumpen und
Rod so lange: am Boden ringsum
aufschlagen, bis: der Reifen im
ganzen: Umfang, den gleichen Ab-
stond vom Felgenrand hat

9 Reifen auf richtigen Luftdruck
bringen.

Adhtung!

Bei Felgen™ mit Einkerbungen in dem Tiefbelt gegeniber dem Ventil ist
die: Montage: om Ventil zu beginnen. Auch beim Aufziehen der Decke
micht mit roher Gewalt arbeiten; wenn die Decke mit den Fiflen in das
Tiefbett gedrickt ist, genigen zwei kleine Montierhebel zur Montage.
Eine: Beschéidigung: von Drohtseil und Decke ist donn ousgeschlossen.

i} Machen Sie sich zur Regel:

Eine gebrochene Speiche ist stets sofort durch eine neue zu ersetzen.
Die Speichen sind niemals gleich lang; ein (berstehendes Speichen-
ende geféhrdet den Schlouch und mufl deshalb abgeschliffen werden.
Von Zeit zu Zeit die Speichen nachziehen lassen und anschlieflend
dos Rad auszentrieren|
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Anbau sines Beiwagens an die RT 250/2

An die RT 250/2 kann ohne weiteres ein Beiwogen angebaut werden.
Anschlisse sind for eine Dreipunktoufhéngung vorgesehen. Die_wvorhan-
dene Lenkungsdémpfung kann durch Anziehen entsprechend eingestellt
werden,

Der Sﬁl'lenmﬁﬁli? verwendete Lenker ist im Bedarfsfalle gegen einen brei-
teren Beiwogenlenker auszutouschen,

Zum Beiwogenbetrieb ist das fir Solobetrieb eingebaute 19zéhnige
Antriebsritzel gegen ein solches mit 15 Zéhnen auszuwechseln.

Die Hachstgeschwindigkeit der RT 250/2 mit Beiwogen betrégt in voll-
belastetem Zustand ca. 80 km/h.

Der Reifenluftdruck ist entsprechend zu berichtigen (Siehe Seite 38).
Radsturz des Gespanns 3—59.

Einspuren des Beiwagens bei der RT 250/2

e

S0mm

X-20(25mm)

Messlatien

————




Schmierplan ror DAs DKW -MOTORRAD RT 250/2

13 ABSCHMIERARBEITEN

A) Nach den ersten 1000 km [also einmalig) Motorendl aus dem Getriebe
ablassen, spilen und neu follen (500 ccm Motorendl SAE 50 plus

50 ccm DESOLITE).

B) Alle 1000 km
O vordere Bremsschlisselwelle
© hintere Bremsschlisselwelle
(O Fubbremshebellogerung
O Seilzige (2 Schmierstellen)

C) Alle 3000 km

vordere Bremsschlisselwelle
hintere Bremsschlisselwelle
FuBbremshebellogerung
Seilzlige (2 Schmierstellen}
Hinterradfederung (2 Schm.)
Kupplungsknebel (| Schm.-5t.)

= CO0C000

le 6000 km

vordere Bremasschlsselwelle
hintere Bremsschlisselwelle
FuBbremshebellogerung
Seilzlge (2 Schmierstellen]
Hinterradfederung (2 Schm.)
Kupplungsknebel {1 Schm.-5t.)
Handhebal am Lenker

o
=

= pOo0O000

E) Alle 12000 km

vordere BremsschlUsselwelle
hintere BremsschlUsselwelle
Fufibremshebellagerung
Seilziigs (2 Schmierstellen)
Hinterradfederung (2 Schm.)
Kupplungsknebel (1 Schm..5t.}
Handhebel om Lenker
Luftfilter

Tochometerantrieb

olais{e ¢ o]0 8 8]

b

C mO0OC GOO0O0

<40 mOO

P00 40 &

Hinterradfederung (2 Schm.]
Kupplungsknebel (1 Schm.-5t.)
Handhebel om Lenker
Luftfilter

Handhebel am Lenker
Luftfilter
Tachometerantrieb
Anlaufkante des
Unlerbrecherhebels
Olstand im Getriebe

Luftfilter
Tachomeaterantrieb
Anlaufkante des
Unterbrecherhebels
Clstand im Getriebe
Antrisbskette ausbauven,
wagschen, mit erwdrmtem
Kettenfett schmieren

Anloufkante des
Unterbrecherhabels

Ol im Getriebe erneuern
Antriebskette ausbaven,
waschen, mit erwiirmtem
Kettenfett schmieren

Ol in Tele-Gobel ernsuvern
MNgbenlager ausbauen, rei-
nigen, neu mit Feft follen



Schmierlan
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Schaltplan

Schaltstellungen:

Stallung 1 = Start u. Fahrt be
Tog

Stellung 2 = Fohrt mit Stand-
licht

Stellung 3 = Fohrt” mit Fern-
licht

Stellung 4 = Fohrt mit Toges-
verbraucher (z. B

Heizgritte)

Stellung 5 = Start mit  leerer
oder ohne Baf-
terie,

Felgende Glohbirnen finden in Ihrem Motorrad Yerwendung:

Schmierplan Lampen | Glihbime | Sodl

des Fernlicht (Biluxlampe) ‘ B6V,35B5W | BA2d

DKW-MOTORRADES Standlicht (RShrenlampe) H6V, 15W |BA 94

RT 250/2 Kontrolleuchte rot (R&hrenlampe) ‘ HéV, 1,5W BA 9

# Kontrolleuchte grin (R&hrenlampe) | H &V, 15W | BA 9

pod rudin heraeiblappen Tachobeleuchtung {R&hrenlampe) J6V, 06W BA 7 s
SchiuBlicht-Stoplicht (Biluxlampe) | 6V, 205W | BA 15 dV
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ErlGuterungen:

1 = Zindschlof

2 = Scheinwerfer

3 = Abblendschalter
und Hupenknopf

4 = Zindspule

5 = Zindkerze

& = Stoplichtscholter

7 = Horn
B = Riick-, Stoplicht- und
Kennzeichenleuchte

9 = Batterie

10 = Leerlaufschalter
11 = Lichtmaschine
12 = Spannungsregler
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Schaltplan
des
DKW-MOTORRADES
RT 250/2

nach rechts herausklappen |
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V. RA"GEBERBEI STORUNGEN

Wenn Sie jetzt die folgenden Zeilen lesen, so kénnen Sie vielleicht auf
den Gedonken kommen: ,Das ist jo sch eckll , was alles an so einem
Motorrad vorkommen kann|® Aber so schlimm ist es wirklich nicht.

Chensa wie o0 in einem Rezept fiie die Zubereitung eineg
qulen Groge heift:

Wasser: braucht nicht . . .

Zucker: kann . . . .

Rum: muf . . . .
kinnen wir auch heute vom Kraftfahreeng und feiner
Betrichoeicherhsit cagen:
Eine Stérung braucht nicht einzutreten,
sie kann aber vorkommen,
sie muf jedoch nicht unbedingt dazu fihren,
dah man ihr hilflos gegeniiber stehi.

1. Kontrollampe brennt nicht:

a) Lampe locker oder schadhoft
ﬁmchlﬂne lose oder oxydiert
Zindschlissel nicht ein arustnr

atterie leer oder defekt

atter locker oder cxyduer‘l
chlechter Kontakt im ZOndschalter

o 0on o

2. Motor springt nicht an: (obwohl Konirollampe brennt)

A) Motor bekommt keinen Krofistoff
a) Kraftstoffbehdlter ist leer
b} Kraftstoffhahn ist \?sschlossan oder verschmutzt
¢| Kraftstoffleitung oder Vergoser verschmutzi
d) Krofistoffilter verschmutzt
e) Disen verschmutzt

B) Bei ab nem Kerzenkabel springt bei Belfitigung des Kick-
starters kein Funke nach Masse iber. (Unter Masse versteht mon olle
Merulllelle des Motorrades)

Mangelhafter Kontokt des Zindkabels
b Zindkabel unterbrochen oder Durchschlog nach Masse
¢) Unterbrecherhammer hebt nicht aob oder héngt
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Fir den Fahr-Komfort |hres Motorrades
bieten wir an:

Kotfligelsittel mit DKW-Spezial-Befestigung.
LPagusa”™ mit Progressivfedar,
LPagusa® mit 2 verchromten Zugfedern,
«Hasso” mit Teleskopfeder,
Wittkop® mit Progressivfeder und federnder Sattelnose,
«Denfeld” mit Progressivfeder,
«MAL" mit Progressivfeder

Soziussiittel zur Befestigung auf den Gepiicktrdgern,
Pogusa”-Soziussattel mit 2 verchromten Zugfedern
Pogusa”-Soziussdttel mit Progressivieder
LFranke”-Soziussdttel mit Gummikeilfeder
.Denfeld”-Soziussattel mit Zugfeder und Federunterzug

DKW-Spezial-SoziusfuBrasten.

Koffertriiger zur Gepdckbeférderung, Stahlrohr, wverchromt edar schwarz
lackiert, beste Qualitdt, stabil, fir ausreichende Belastung.

Gepiicktriger, verchromt und schwarz lackiert, zur Befestigung ouf dem
Kotfligel.

Tankschutzdecken, rot und schwarz, glatt, mit angeschweifiter Molto-

préne-Schicht, DBGM. Dieses Qualititserzeugnis entspricht allen

Anforderungen, die ein Motorrad-Fohrer on eine Tankschutzdecke
stellt,

Tankschutzdecken, rot und schwarz, glatt und gesieppt, wattiert.
Sottelschutzdecken mit Schoumgummi- oder Filzeinlage.
Windschutzseheiben mit Vorfligel (mit eingeprégter DKW-Krone).

Schmutzfénger.
Riickblickspiegel.
Fir alle DKW-Motorrad-Fohrer ist es nitzlich, mit dem DKW-Tourenheim

zu fahren, um sich bei Unféllen zu schiitzen. Fragen Sie Ihren
Motorrad-Héndler,
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Y. RATGERER BRE! STLRUNGE

Wenn Sie jelzt die folgenden Zeilen lesen, so kénnen Sie viellsicht aut
den Gedonken kommen: ,Dos ist ja schrecklich, was olles on so einem
Molorrad vorkemmen kann!® Aber so schlimm ist es wirklich nicht.

Shenso wie e¢ in einem. Rezept fiie die Lubereitung eineg

guten. Eroge heift:

Wasser: braucht nicht . . .

Zucker: kann . . . .

Rum: mufi . . ..
Lasnen wir aueh hewte vom Kraftfuhrzeng und geiner
Beteichevicherheit sagen:

Eine Storung braucht nicht einzuireten,

sie kann aber vorkommen,

sie mufi jedoch nicht unbedingt dazu fiihren,

dap man ihr hilflos gegeniiber steht.

1. Kontrollaumpe brennt nicht:

n} Lampe locker oder schadhaft

b) Anschlisse lose_oder oxydiert

¢} Ziundschlissel nicht eingerastet

d) Batterje leer oder defekt )

&) Batterieanschlisse locker oder oxydiert
Schlechter Kontakt im Zindschalter

2. Motor springt nicht an: (obwoh! Kontrollampe brennt)

A) Motor bekommt keinen Kraftstoff
Kroftstoffbehdlter ist leer

Kraftstoffhahn ist geschlossen oder verschmutzt
Krattstoffleitung oder Vergoser verschmutzt
Kraftstoffilter verschmutzt

Disen verschmutzt

®OonoQ

B) Bei abg Kerzenkabel springt bei Betatigung des Kick-
starters kein Funke nach Masse iiber. (Unter Masse versteht man alle
Metallteile des Motorrades)

a M‘Jf‘:ﬁflhﬂf‘ef Kontakt des Zindkabels
b) Zindkabel unterbrochen oder Durci'!:d’llni nach Masse
¢) Unterbrecherhammer hebt nicht ab oder héngt
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e) Kondensator defekt oder feucht
Leitungsunterbrechung der Primdrleitung

'C) Funke springt von Kabel nach Masse iiber —
kein Funke an der Kerze
a) Elektrodenabstand zu grofi
b) Kerzenelektroden dberbritekt (Rickstandsbildung)
c) Kerzenisolator gebrochen oder oufien zv feucht
d) Kerze verdlt (evtl. falscher Warmewert)

D) Motor durch zu langes Niederdriicken des Tupfers bzw. durch
Sd'llj;ﬁl:n des Luftschiebers, insbesondere in warmem Zustand
wersoffen”
g(;rze herausschrauben, Kraftstoffhahn schliefen, Drehgriff voll

nen, Luftkloppe &ffnen und Motor mehrfach zur Entliftung
durchtreten; Kerze trocknen, donn Kerze wieder einschrouben
und Motor bei geschlossenem Krofistoffhahn wieder antreten,
Kroftstoffhahn erst &ffnen, wenn Motor léuft.)

E) Motor springl immer schlecht an (in kaltem Zustand)
a) Leerlouf zu mager eingestelit
b) Nebenluft vorhanden
(von DKW-Werkstatt beseitigen laossen)

F) Mator springt immer schleeht an (in warmem Zustand)
u} Leerlauf zu fett -lrl_u;fmelh

dri Unterbrecherkontokt verbrannt

b} Vergaser han‘?t schi
c} Schwimmernodelsitz undicht
d) Schwimmer undicht

. Motor lduft unregelméBig:
(«Viertaktlaufen” — regelmiBiges Aussetzen einor Ziindung)

Luftschieber nicht gedffnet

Luftfilter verschmutzt

Aus‘?eschlngen- Schwimmernadel

Nadeldise ousgeschlogen

alsche Vergasereinstellung

Defekier Schwimmer

Zu viel Ol in der Mischung

Falsche Zindzeitpunkt-Einstellung

Erhebliche Riickstandsbildung in den Gaskandlen
oder in der Auspuffanloge

i} Mechanische Verdéinderungen am Auspufftopf

—.T0 0 0000

Zurickschlagen durch den Vergaser (,Patschen”)

o] Kroftstoffzulouf behindert durch verschmutztes Krafistoffilter
b] Verschmutzte Zuleitung oder verschmutzte Vergaserbohrung
c) Verschmutzte Flhrungsbohrung im Schwimmergehéuse

d) Schréig héngender Vergaser
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il
il

Lockerer Yergaser

Ringmutter am Mischkammertopf locker
Defekte Dichtung am Metor

Luftfilter chgenommen o
Falsche Vergasereinstellung (Nadelposition)
Falsche Zindzeitpunkteinstellung

k! Alte oder lockere Kerze

1)
m
n
o
P
q

r)

Folscher Elekirodenaobstand

Falscher Wérmewert der Zindkerze

Kondensator oder Zindspule defekt

Zindkabel locker oder lsolierung defekt .
Unterbrecherhammer hiingt oder hebt zu weit ob
Unterbrecherkontokt obgebrannt

Kolbenringe in den Muten festgebrannt

Der Motor hat blockiert:

a)
b)
(4]
d)

Falsche Fahrweise

Zu weni |

Folsche eurgﬂsereinslcilung

Falsche Zindkerze ) )
Motor abkihlen |assen, langsam weiterfahren und den néchsten
KW-Handler oufsuchen.)

Motor kommt nicht auf hohe Drehzahl:

a
b
C
d

Kontaktabstand zu groB

Unterbrecherhebel héngt

Starker Olkohleansatz im Verbrennungsroum
Kraftstoffleitung oder Vergaser verstopft

Motor klopft oder klingelt:

al
b}
<
d

e

f

Zindzeitpunkt Oberprifen

Falsche Zindkerze

Verstopfte Kroftstoffleitung

Verstopfte Dise

Nebenluft

Ungeeigneter Kraftstoff

Auspufftopf oder Auslafikandgle verstopft
Sh:lrier |kohleansatz auf dem Kolbenboden

Motor wird heiB oder zieht nicht:

a
b

c

)

Falscher Zundzeitpunkt
Ungecignetes O
Kupplung rutscht

d} Verschmutzte Kihlrippen

Bremsen zu stramm eingeastellt

Motor bleibt plétzlich stehen:

5

Kraftstofibehdlter |eargefahren
Kroftstoffilterzuleitung oder Vergoser verschmutzt

10

1.

12

13.

14.

15.

16.

:{ Zindkobel abgefallen oder locker
d) Zindkerze defekt

er) Unterbrecherhammer gebrochen oder Kentoktmaterial cbgefallen
J] Zindspule defekt

@) Kondensator defekt

Batterie wird nicht geniigend aufgeladen:

a) Séuredichte stimmt nicht

b) Sdurestand zu niedrig (destilliertes Wosser nachfullen)
c| Platten beschédigt

d) Zuleitungen locker oder oxydiert

e) KurzschluB in den Leitungen )

f} Mechanische Fehler in der Lichtmaschine

E Kollektor verschmutzt

1| Kohlen liegen nicht an ;

i} Schlechte Masseverbindung von Batterie

il Regler- oder Rickstromschalter schadhaft

Scheinwerfer brennt nicht:

a) Lockere oder defekte Glbhlampe

b) Sicherung defekt

c) Schlechter Kontakt der Kobel im Scheinwerfer

d) Kontaktfitichen der Federn im Scheinwerfer oxydiert
e) Leitungsunterbrechung

Signalhorn versagt: (bel singeschalteter Ziindung)

a)] Horn defekt

b, Leilunﬁsunferbrachung
¢) Signalknopf defekt

d) Batterie leer

Kupplung schleift beim Anfahren:
u] Falsche Einstellung des Kupplungshebeis
b) Kupplungsscheiben abgenutzt
Kupplung greift, obwohl ausgekuppelt:
al Verharzte Kupplungsscheiben
b) Falsche Einstellung des Kupplungshebels
Gerdusche beim Schalten:
a) Kupplung bleibt nicht stehen (Kupplungsspiel)
bl Fﬂﬂg’lelgGBlriEbﬂ!Chmi&rmi"ﬂ' "
Meotorrad zieht nach einer Seite:
a} Teleskopgabel durch Unfall verzogen

+

b} Kettenspur stimmt ni
c) Rahmen durch Unfall verzogen

d) Réder falsch eingespaicht
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DKW-Spezial-Zubehér erhéht den Fahr-Komfort!

Seit Uber 25 Jahren erfreut sich ,DKW-Spezial-Zubehor”
besonderer Beliebtheit.

Teils nach eigenen ldeen entworfen und nach Werkzeich-
nungen hergestellt oder in gemeinsamer Zusammenarbeit mit
Lieferanten entwickelt, zeichnet sich , DKW-Spezial-Zubehdr”
aus durch: '

ZweckmaBigkeit

Formschénheit

Qualitat

Preiswiirdigkeit

Die Vielgestaltigkeit der Auswahl kommt allen Winschen
entgegen.
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For den Fahr-Komfort |hres Motorrades
bieten wir an:

Kotfligelsdttel mit DKW-Spezial-Befestigung.
.Pagusa” mit Progressivfeder,
Pagusa® mit 2 verchromten Zugfedern,
.Hosso” mit Teleskopfeder,
SWittkop" mit Progressivfeder und federnder Sattelnose,
.Denfeld® mit Progressivfeder,
+MAL* mit Progressivfeder

Soziussiittel zur Befestigung ouf den Gepdcktrigern.
»Pagusa”-Soziussdttel mit 2 verchromten Zugfedern
.Pogusa®-Soziussittel mit Progressivfeder
LFranke®-Soziusséttel mit Gummikeilfeder
.Denfeld®-Soziusséttel mit Zugfeder und Federunterzug

DKW-Spezial-SoziusfuBrasten.

Koffertriger zur Gepdckbeférderung, Stohlrohr, verchromt oder schwarz
lockiert, beste Qualitit, stabil, fir ausreichende Belostung.

Gepdcktriiger, verchromt und schwarz lockiert, zur Befastigung ouf dem
Kotfligel.

Tankschutzdecken, rot und schwarz, glatt, mit angeschweifiter Molto-
préne-Schicht, DBGM. Dieses Qualitdlserzeugnis entspricht allen:
Anforderungen, die ein Motorrad-Fahrer an eine Tankschutzdecke
stellt.

Tankschutzdecken, rot und schwarz, glatt und gesteppt, wattiert,
Sattelschutzdecken mit Schaumgummi- oder Filzeinlage.
Windschutzscheiben mit Vorfligel (mit eingepréigter DKW-Krone).

Schmutzféinger,
Rickblickspiegel.
Fir alle DKW-Motorrad-Fchrer ist es nitzlich, mit dem DKW.-Tourenhelm

zv fohren, um sich bei Unféllen zu schitzen. Fragen Sie lhren
Motorrad-Héndler.
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ZurPflege lhres Motorrades empfehlen wir:

DKW-Nebelwiische (Reinigungs- und Konservierungsmittel fiir
Lack, 15-Liter-Kanister)

Zerstiuber aus Weifiblech (fir Nebelwdsche)

+EKRO"-Hochglanzpolitur mit Silicon (in Tuben, besonders
handlich)

«Brillant”-DKW-Hochglanzpolitur und Konservierungsmittel
mit Silicon (Dose zu 235 ccm)

DKW-Spezial-Chromschutz (Tube 25x130 mm]

Aronix-Isolator gegen SdurefraB an Batterien (100-g-Dose)

DKW-Fleckenwasser (150-cem-Flasche)

DKW-Ketten-FlieBfett besonders zur Kettenpflege geeignet.
Erhéltlich in Dosen fir ca. sechsmalige Kettenfettung.

AuBerdem weisenwirSie an dieserStelle nochmals darauf hin
Verwenden Sie regelméBig:

DKW-Zweitakt-Treibstoffzusatz ,DESOLITE”, erhdltlich in
Kannen mit 1,0 Ltr. und 0,4 Ltr. Inhalt.
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DER DKW-AUSTAUSCHDIENST

Ew

Zoltgewinn und Gelderspornis

Der DEW-Austouschs T iur Sie bereit

CHOW-Austausch-Metoren
DEKW-Austausch-Telaskepgabelholime
DKW-Austausch-Lichtmaschinen

und eine Reihe andere DKW-Austauschteile.

Jedes ,Original-DKW-Austauschteil” st mit dem oben abgebildeten
Gitezxeichon gekennzeichnet,

Fir Original-DKW-Austauschaggregate {Austauschmotoren) feistet dos Werk
eine Garantie for die Daver von 6 Monaten oder eine Fuhrstrecke von
10000 km innerhalb dieser Zeit.

Fur Original-DKW-Austauschtaile (z. B. Teleskopgabeln, Tachometer u. a.)
wird eine Garontie van 2 Monaten oder for eine Fohrstracke von 3000 km
innerhalb dieser Zeit gegeben.

Mutzen Sie dia Vorleile, die der DKW-Austauschdienst bletet!

DKW - AUSTAUSCHDIENST IST DKW-KUNDENDIENST

Sie kénnen bei jedem DKW-Dienst Einblick in den DKW-Austauschieile-
Katalog Nr. B5 nehmen.
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Fur frenndlichen Beachtung! WIAT]

DIENST
For Fahrien ins Ausland halten wir bei unseren Héandlern ain

DR W-Kundendienst-Piéickchen
$0r Yen Auslandrelsenden

bereit, das einige Ersatzteile enthdlt.

Wir empfehlen die Mitnahme dieses Péickchens, domit bei etwaigem
Bedarf dieser Teile Zeitverluste und Kosten erspart werden.

Einzelheiten Ober Inhalt und Preis sind bei unserer Vertriebs- und Werk-
stétten-Organisation zu erfahren.
Die Teile kdnnen nach Rickkehr vollzéhlig oder teilweise der Hondler-

firma, von der dos Pdckchen bezogen wurde, zurlckgegeben werden.
Bitte, machen ouch Sie von dieser Einrichtung Gebrauch!

Vor Antritt einer Auslondsreise ist es auch r.we:km&ﬂig, wenn Sie sich
Ober die DKW-Kundendienststellen (D K W .Service 3tatiaons], die
an Ihrer Reiseroute liegen, orientieren. Wenden Sie sich deshalb an lhren
DKW-Héndler oder an die Avte Union G. m. b. H., Ingolstadt, Abteilung
Ersatzteile und Kundendienst. Sie erhalten dort gerne Auskunft Uber die i
Frage kommenden DKW-Kundendienststellen.

Fir Ihre Reise, ouch in fremde Lende, winscht Ihnen
gute Fahrt
Ihre

AUTO UN I ON G-M B H
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