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BOSCH-Schwung-LichtanlaBbatterieziinder

Der BOSCH-Schwung-LichtanlaBbatterieziinder ist fir Motorroller mit Einzylinder-
Zwei- oder -Vierfaktmotoren bis zu 150 cm? Zylinderinhalt entwickelt worden.
Er dient beim Start des Fahrzeugs als Anlasser fir den Motor und wéhrend der
Fahrt als Ziind- und Lichtstromquelle. Motorroller, die mit diesem BOSCH-Schwung-
LichtanlaBbatteriezinder ausgeriistet sind, brauchen nicht mehr mit Kickstarter
angelassen zu werden: ein Druck auf den Anlasserknopf setzt die elekirische
Starteranlage in Betrieb, die den Motor anspringen laft.

Bild 1 BOSCH-Schwung-LichtanlaBbatteriezinder AZ/F 1 R 0,15/12 — 460121500 L1

Das Ger#t ist das jUngste Glied in der Reihe der bewdhrten Bosch-Lichianlaf3-
ziinder. Es unterscheidet sich jedoch im duPeren Aufbau wesentlich von den frithe-
ren Ausfiihrungen; denn es ist, entsprechend den Einbauverhdlinissen in modernen
Rollern, als Schwung-LichtanlaBbatterieziinder in Scheibenbauart ausgefihri, so
daB es sich, axial kurz und rauvmsparend, organisch in die Moforkonstruktion des
Motorrollers einfigt. Das Gerét, das als kombinierte Maschine Anlasser, Gleich-
strom-Lichtmaschine und Batterieziinder in sich vereinigt, besteht aus zwei Haupt-
tfeilen: dem feststehenden, am Motorgehduse befestigten Polgehéiuse und dem
umlaufenden, fliegend auf die Kurbelwelle oufgesetzten Innenanker. Zwischen-
glieder, Getriebe und Lager sind nicht vorhanden. Der umlaufende Teil des Geréts
liefert ein zusdtzliches Schwungmoment fir den Motor, so daBl dessen Schwung-
massen klein gehalten werden kénnen,



Ein Motorroller mit elektrischem Anlasser braucht eine gréfiere Balterie (Bofterie
mit mehr Amperestunden) als ein Fahrzeug, ohne diese zusdtzliche Bequemlichkeit.
Eine gréflere Batterie bedeutet aber erhéhtes Batteriegewicht, was natiirlich un-
erwiinscht ist. Bosch hat daher eine Spezial-Motorroller-Starterbalterie mit 11 Am-
perestunden Kapazitét geschaffen, ohne das Batteriegewicht gegeniber dem einer
normalen Motorradbatterie nennenswert zu erhdhen, Das wurde dadurch erreicht,
daf man die Plattenzahl je Batteriezelle zwar erhéhte, die Plattendicke jedoch
herabsetzte. Die Batterie wird wdhrend der Fahrl von dem als Gleichstromlicht-
maschine wirkenden Gerdat aufgeladen.

Aufbau

Der feststehende Teil besieht aus dem runden, topfférmig gezogenen Stahlblech-
gehéuse mit einem zur Fihrung der Motor-Kihlluft spiralfédrmig hochgestellten
Rand. In dieses Gehéuse ist das eigentliche Polgehéuse mit den acht angeschraub-
ten Polschuhen etwa bis zur Hélfte eingeschoben und angeschweif3t. Die Polschuhe
tragen die Feldwicklungen fir den Hauptstrom des Anlassers und fir den Erreger-
strom der Lichtmaschine (Bild 2).

Bild 2 Innenapsicht des BOSCH:Schwuny-Lichtanlafballeriezinders,

Anker mit SchwuRgmasse; Polgehdusemit Feldwicklungen-wnd Spopnungsregler
Die Halier fir die Kohlebirsten, die verstellbare Unferbrecherplatte mit dem
Zindunterbrecher, der Zindkondensator, der Widerstand fur den Spannungsregler
und der Schmierfilz fiir den Unterbrechernocken sind auflen am Boden des Stahl-
blechgehéuses befestigt (Bild 5). Alle diese Teile werden durch eine angeschraubte
Blechscheibe abgedeckt. Ein Gummidichtring zwischen Gehéuse und Abdeckscheibe
verhindert das Findringen von Spritzwasser. Das sich im Polgehéuse ansammelnde
Kondenswasser kann durch ein Wasserablaufloch an der tiefsten Stelle des Ge-
hauses ablaufen.

Der Spannungsregler ist am oberen Gehdusercnd angeschraubt; er trédgt die Klem-
men 51 und 61 der Lichtmaschine. Die Klemme 30 des Anlassers ist am Gehéuse
angebracht. Yom Unferbrecher fihrt eine etwa 35 em lange Leitung mit Kabelschuh
zur Klemme 1 der weggebauten Zindspule.

Der umlaufende Teil — Anker mit Wicklung, Kollektor, Schwungscheibe und Lifter-
rad — liefert ein zusdtzliches Schwungmoment fir den Motor. Der Anker wird
fliegend auf die Kurbelwelle aufgesetzt. Das Lifterrad, auf dessen Nabe der ver-
stellbare Unterbrechernocken sitzt, wird auf den vorstehenden Wellenstumpf des
Ankers aufgeschoben, durch einen Keil gegen Verdrehung gesichert und gemeinsam
mit dem Anker mit Hilfe einer Halteschraube auf die Kurbelwelle festgeschraubt.
Ein Fliehgewicht verstellt ab etwa 1200 U/min den Unferbrechernocken von Spiit-
auvf Frihziindungslage; durch eine Feder werden Fliehgewicht und Nocken beim
Anlassen des Motors in Spétziindungslage gehalten.

Zum Einstellen des Kontaktabstandes und der Zindung sind im Lifterrad drej
Offnungen ausgespart; diese werden durch einen tellerférmigen Schutzdeckel,
der durch einen Sprengring gehalten wird, abgedeckt,

Wirkungsweise

Beim Anlafivorgang wirki das Gerét als starr gekuppelter Durchdrehanlasser
{Hauptstrommotor). Ankerwicklung und Feldwicklungen werden vom gemeinsamen
Strom durchflossen, der entweder Uber ein Schaltschitz oder direkt Gher einen
Anlofschalter gesteuert wird, Die Anlafinennleistung betragt 0,15 PS.

Regler Unterbrecher

zur Zindspule
Klemme 1

Schalter

zum Pluspol
der Batterie

i‘.361 zur Anzeigelampe

| ],:)30 Anlasser-Klemme
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Bild 3 Schaltbild



Ist der Motor ongesprungen, so wird der Anker von diesem angetrieben: das
Geréit arbeifet nun als Gleichstrom-Lichtmaschine {NebenschluBmaschine). Die
Nennleistung der Maschine betrtigt 60 Watt bei 1500 U/min. Der Zweikontakt-
Spannungsregler hilt die Spannung unabhtingig von Drehzahl und Belastung
nahezu auf gleicher Hohe.

Der Zondteil des Geréts entspricht einer normalen Batterieziindanlage. Der Nocken
hat nur einen Hécker, so daB der Zindunterbrecher den Primérstrom in der
geirennten Zindspule je Umdrehung der Kurbelwelle einmal unterbricht, An den
Elekiroden der Ziindkerze springt somit je Kurbelwellenumdrehung ein Zindfunke
gber. Das entspricht den Forderungen eines Einzylinder-Zweitakimotors. Beim
Einzylinder-Viertaktmotor springt an den Zindkerzenelekfroden abwechselnd ein
richtiger” Zindfunke iber, der das Kraftstoff-Luft-Gemisch im Kompressionshub
entzindet, und ein ,falscher” Funke, der jedoch in den Auspuffhub fallt und somit
unwirksam ist.

Einbau und Ausbau des Schwung-LichtanlaBbatterieziinders

Der feststehende Teil des Schwung-LichtanlaBBbatterieziinders wird durch das Pol-
gehéuse in einem EinpaB des Motorgehduses, zu dem die Kurbelwelle rundlauft,
zentriert und mit Schrauben befestigh. Bei Befestigung des umlaufenden Gerdteteils
auf dem kegeligen Kurbelwellenende muB auf genauen Rundlauf des Ankers
geachtet werden.

Anker

Druckstift

Kurbelwelle Abziehschraube M 10
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Bild 4 Abii'e"ﬁé.___ desAnkersw der Kurbelwelle

Den ersten Finbau des Gerétes nimmt der Motorhersteller anhand besonderer
Einbauvorschriften vor. Wird jedoch aus irgendeinem Grund (Instandsetzung oder
Uberholung) der Schwung-lichtanlaBbatterieziinder ausgebaut, so ist folgender-
maBen vorzugehen:

Man st zuntichst die Masseleitung von der Batterie und dann die Niederspan-
nungsleitungen von den AnschlufSklemmen des Gerdits. Nun entfernt man Spreng-
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ring und Schutzdeckel, 18st mit einem guf passenden Steckschlissel die Halte-
schraube fir Lifterrad und Anker, dreht sie heraus und zieht das Lifterrad von
der Ankerwelle ab. Ehe man das Gehduse des Zinders aus dem Einpafy des
Motors herausnimmt, entfernt man die durch drei Schrauben befestigte Abdeck-
scheibe, hebt mit einem Haken die beiden Druckfedern fir die Kohlebirsten ab
und zieht die beiden Kohlebirsten in ihre Fihrungen zurick. In dieser Lage wer-
den die Kohlebiirsten von den seitlich angelegten Druckfedern festgeklemmt und
kénnen beim Abnehmen und spdter beim Wiederaufsetzen des Gehduses nicht
beschédigt werden. Nun l6st und entfernt man die Befestigungsschrauben und
nimmi das Gehéuse des Schwung-LichtanlaBbatteriezinders vom Motorgehéuse ab.
Der Anker wird mit Hilfe einer Schraube M 10 von mindestens 55 mm Lénge von
der Kurbelwelle abgezogen. Zu diesem Zweck wird ein Druckstiff von 6 mm
Durchmesser und 32 mm Lénge in die Bohrung der Ankerachse eingefihrt und die
Schraube eingeschraubt, bis sich der Anker vom Kurbelwellenkonus abhebt.

Spannungsregler Bafestigungs-
schraube des  Einstell-
t  Konfakitréigers bolzen

Unterbrocher-  Unterbrecher-
Kontakte Nacken

Klemme 30

Kohlebirsten Befestigungsschravben  Abdeck- Fliehgewicht
der Unterbrecherplatte  schelbe

Bild 5 Worderansicht des BOSCH-Schwung-lichtanlaBbatterieziinders
Abdeckscheibe und Lifteriad mit Unterbrechernocken obgenommen

Beim Wiedereinbau des Schwung-Lichtanlafibatterieziinders in den Motor wird
der Anker auf die Kurbelwelle zundchst nur aufgesetzt {Scheibenfeder nicht ver-
gessen und auf genaven Rundlauf achten).



Hierauf wird der Einpaf3 des Polgehduses in die Zentrierbohrung des Motorgehéiu-
ses eingeschoben und das Geh&use mit den Befestigungsschrauben angeschraubt.
Man achte beim Uberschieben des Gehéuses iiber den Kollektor des Ankers auf
die Kohlebirsten. Nun wird die Abdeckscheibe mit dem Gummidichtring aufgesetzt
und angeschraubt. Damit das Gleitstick beim Aufsetzen des Lifferrades auf den
Wellenstumpf des Ankers nicht durch den Nocken beschédigt wird, driickt man
leicht mit dem Daumen auf den Unterbrecherhebel, wobei sich das Gleitstiick
von der Ankerwelle abhebt. Sitzt das Lifterrad fest {Keil nicht vergessen), so wird
dieses zusammen mit dem Anker mit Hilfe der Halteschraube auf die Kurbel.
welle aufgeschraubt.

Nach dem Wiedereinbau mul sowohl der Abstand der Unterbrecherkontakte als
auch die Zindeinstellung nachgeprift und wenn nétig, neu eingestellt werden;
am Anlasserteil und am Stromerzevgerteil braucht dagegen keinerlei Einstellung
mehr vorgenommen zu werden. Zum Schlufl Schutzdeckel und Sprengring aufsetzen
und Leitungen wieder anschliefen,

Einstellen cer Unterbrecherkontakfe

Der richtige Abstand der Unterbrecherkontakte muf} bei voller Offnung, d. h. wenn
dos Gleifstick auf die hachste Stelle des Nockens aufgelaufen ist, zwischen 03
und 0,4 mm betragen. Zum Prifen des Kontakfabstands verwendet man eine
saubere und fetifreie Blechlehre von 0,3 bis 0,4 mm Stérke. Wenn der Absfand
nachgestelli werden muBl (abgenitzte Kontakte), I6st man die Befestigungsschraube
des Kontaktfréigers mit einem Schraubenzieher, den man durch die ovale Offnung
des Lufterrades einfiihrt, und verdreht den Einstellbolzen vorsichtig in der er-
forderlichen Richtung, bis der richtige Kontaktabstand wieder erreicht ist; hernach
zieht man die Befestigungsschravbe wieder an.

Beim Anziehen der Befestigungsschraube kann sich der Kontaktabstand verdndern,
weshalb er nach dem Anziehen nochmals geprift werden muf.

Einstellen der Ziindung

Die gréfite Motorleistung erhélt man, wenn der gréfite Verbrennungsdruck un-
mittelbar nach Durchgang des Kolbens durch den oberen Tofpunkt (OT) avufiritt.
Da das Kraftstoff-Luft-Gemisch eine gewisse Zeitspanne braucht, bis es nach
Zindung durch den Zindfunken voll entflammt ist und sich somif der gréfite Ver-
brennungsdruck einstellt, mufi bei“&iner bestimmten Kolsenstellung vor OT gezin-
def werden. Diese Vorziindwfig mufi mif-steigender-Motardrebzahl zunehmen.

Beim Schwung-Lichtanlaf3batterieziinder wird Wie Vorzindung ‘bei hohen Dreh-
zahlen dadurch erreicht, [daB ddsim LUfterrad angebrachie Fliehgewicht von etwa
1200 U/min an den Unterbrechernocken/in Drehrichtung der Kutbelwelle verstellt,
ihn also voreilen 1aBt. Aufidiese Weise werden die Unterbrecherkoniakte schon
gedffnet, wenn der Kolben noch um die der Motordrehzahl entsprechenden An-
zahl mm vor OT steht.

Auch die Einstellung der Zindung geschieht bei Vorzindung, zu der die Stellung
des Kolbens in mm vor OT vom Motorenhersteller angegeben wird. Wahrend
dieser Einstellung muB das Fliehgewicht des Fliehkraffreglers durch die Aus-
sparung des Lifterrades hindurch ganz ausgehoben werden, damit die auto-
matische Zindverstellung bericksichtigt wird. Der Kolben des Motors wird in be-
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kannter Weise durch das Zindkerzenloch mittels eines Blechstreifens oder Dréht.
chens kontrolliert, auf dem das MaB der Vorzindung in mm markiert ist. Wenn
die Einstellung der Zindung stimmtf, missen bei dieser Stellung des Kolbens die
Unterbrecherkontakte durch den Nocken eben gedffnet werden. (Fliehgewicht auf
Vorzindung dricken!) Der Augenblick der Kontakt&ffnung 168t sich leicht mit einer
Priflampe, deren Lampenspannung der Batteriespannung entspricht, feststellen.
Die Pruflampe, die zwischen Klemme 1 der Zindspule und Masse, also parallel zu
den Unterbrecherkontakten geschaltet wird, leuchtet im Augenblick der Kontakt-
6ffnung auf. Bei noch einwandfreien Kontakten laBt sich die richtige Einstellung
der Zindung auch mit einem sauberen und fetifreien Blechsireifen von 0,03 mm
Stérke ermitteln. Der Blechstreifen, den man durch die Aussparung im Lifterrad
hindurch zwischen die Kontakte schiebt, kann jm Augenblick der Kontakt&ffnung
leicht herausgezogen werden. Kein Papier anstelle des Blechsireifens verwenden!
Wenn die Einstellung der Zindung nicht mehr stimmt, muf3 dije Unterbrecherplatte
in der erforderlichen Richtung verschoben werden, Zu diesem Zweck [&st man die
zwei Befestigungsschrauben der Unterbrecherplatte um /2 bis 1 Umdrehurg und
verschiebt die Unferbrecherplatte durch leichtes Klopfen auf den an der Unfer.
brecherplatte angesetzten Schraubenzieher. Nach Festziehen der Befestigungs-
schrauben kontrolliert man, wie oben beschrieben, nochmals die Einstellung der
Zindung.

Wartung

Grundsdtzliches
Bei Arbeiten am elekirischen Teil des eingebauten Geréits besteht die Gefahr von
Kurzschlissen. Es ist deshalb dringend zu empfehlen, vor derartigen Arbeiten die
Masseleitung an der Batterie zu |8sen.

Kohlebiirsten
Die Kohlebirsten sind nach etwa je 30 — 40000 km Fahristrecke oder 1000 Be-
triebsstunden auf einwandfreien Zustand zu untersuchen, sofern die Befriebs-
verhdltnisse (Staub, Schmutz) nicht eine Nachprifung in kirzeren Zeitabsténden
notwendig machen. Zu diesem Zweck mufd das Lifterrad und die Abdeckscheibe
vom Gerdt abgenommen werden.
Es ist zweckmafBig, die Feder, die die Kohlebirsten ouf den Koliekior driickt,
mit einem Haken anzuheben; dann wird geprift, ob sich die Kohlebirsten in ihrer
Fihrung im Birstenhalter leicht bewegen lassen.
Die Kohlebirsten und Birstenhalter missen frei von Staub, Ol und Fett sein. Sind
diese Teile verschmutzt oder klemmen sie und liegen die Kohlebiirsten deshalb
nicht mehr mit dem richtigen Druck auf dem Kollekior auf, so sind sie mit einem
sauberen, benzinfeuchten Tuch (nicht mit Putzwolle, da diese sehr leicht fasert)
zu reinigen und gut zu trocknen.
Blanke Schleiffléche der Kohlebirsten nicht mit Schmirgelpapier, Messer oder
Feile bearbeiten! Birstenhalter gut aushlasen. Ist eine Kohlebirste gebrochen, aus-
gelétet oder so weit abgenitzt, dafl die Feder oder die in die Birste eingeldtete
Litze am Birstenhalter anzustofen droht, so muB sie ausgewechselt werden.
Es dirfen nur BOSCH-Ersatz-Kohlebiirsten verwendet werden, da man nur dann
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die Gewdhr hat, dafl die Kohlebiirsten ausreichende Lebensdauer, richtigen
Widerstandswert und richtige Abmessungen haben. Beim Einsetzen der Kohle-
birsten darauf achten, daf3 Feder nicht auf Birste schlagt.

Es empfiehlt sich, bei der Grundilberholung des Motors die Kohlebirsten auf
jeden Fall zu erneuern.

Kollektor

Der Zustand der Kollektoroberfléche ist fiir das richtige Arbeiten des Anlassers
und der Lichtmaschine sehr wichtig. Die Oberfléiche des Kollektors soll gleich-
méfBig glatt sein und grauschwarz aussehen; ferner muf} sie frei von Staub, Ol und
Fett sein. Der Kollektor mufi auBerdem genau rund loufen; andernfalls werden die
Kohlebirsten durch das Schlagen des Kollektors abgestofien und fevern, so daf}
eine einwandfreie Stromversorgung dann nicht mehr gewdhrleistet ist.

Verschmutzte Kollektoren sind mit einem sauberen, benzinfeuchten Tuch {nicht mit
Putzwolle) zu reinigen und dann gut zu frocknen. Durch Abnitzung riefig und
unrund gewordene Kollektoren miissen in einer dazu eingerichteten Werkstatte
Uberdreht werden. Unter keinen Umsténden darf der Kollektor mit Schmirgelpapier
oder einer Feile bearbeitet werden.

Unterbrecher

Bei normalen Verhéltnissen mufl nach jeweils etwa 5000 Fahrkilometern der Kon-
taktabstand nachgeprift werden. Er mufd zwischen 0,3 und 0,4 mm betragen, wenn
der Unterbrecherhebel auf die héchste Stelle des Nockens aufgelaufen ist. Muf3
der Kontakiabstand nachgestellt werden, so geht man genau so vor, wie ohen
{Einstellen der Unterbrecherkontakie) beschrieben wurde, Nach jeder Neuvein-
stellung des Kontaktobstandes mufl auch die Einstellung der Zindung nachge-
prift une evtl. neuv vorgenommen werden,

An den Unterbrecherkontakfen bilden sich im Laufe des Betriebs Abbrandstellen
und kleine Erhéhungen und Vertiefungen (sog. Kontakiwanderung). Diese Erschei-
nungen stéren den Betrieb in der Regel nicht. Sollten jedoch Zindungsstérungen
durch stérker abgebrannte Kontakte auftreten, so muf3i man diese ausbouen und
mit einem Olstein abziehen (keine Feilen und kein Schmirgelpapier verwenden).
Kontakte nach dem Abziehen sorgféltig mit Benzin reinigen, damit keine Fett-
und Olreste an ihnen haften.bigiben. Aus-dieseniGrunde dirfen die Kontakie
auch nicht mit verschmutzten  Fingarn- berithrt “werden-Beizu starker Abnifzung
und bei der Grundiberholung des Molarsasollen die Unterbrecherkontakte bei
einem Bosch-Dienst erheuert werden. Hierbei Wwird dann auch der Fetivorrat fir
die Unterbrecher-Schmierung 'erganzf,

Gleitstiick

Das Gleitstiick des Unterbrecherhebels “nitzt sich unter normalen Betriebsver-
haltnissen nur unmerklich ab. Gelangt jedoch in den Unferbrecherraum Schmutz,
Staub oder feiner Sand, so bildet sich zusammen mit dem Fett, das zur Schmie-
rung des Nockens dient, eine Art Schmirgelmasse, die eine frihzeitige Abniitzung
des Gleitsticks hervorrufi. Es mufl deshalb darouf geachtet werden, dafi kein
Schmutz auf den Nocken gelangt. Auch durch Abnitzung des Gleitsticks Gndert
sich der Kontaktabstand und mufi daher u.U. nachgestellt werden.
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Schmierung
Der Schwung-lichtanlaBbaiteriezinder braucht wiéthrend des Betriebs nicht ge-
schmiert zu werden. Bei der Grundiberholung des Motors ist die Nachpriifung
des Gerdts durch eine Spezialwerkstatt zu empfehlen, wobei dann gleichzeitig
der Fefitvorrat fir Schmierfilz, Unterbrecherhebel und Versteller ergénzt wird.
Bei dieser Gelegenheit sollen auch der Kollektor und die KohlebUrsten der Licht-
maschine nachgesehen werden,

. Technische Angaben

Das Gerét arbeitet in Verbindung mit der Bosch-Zindspule TJ 12.. for 12 Volt
und zwei in Serie geschalteten Bosch-AnlaBbatterien BA/SA 6/11/2 von je 6 Vol
und 11 Amperestunden Kapazitat.

Anlasser: Nennspannung 12 Volt
Nennleistung 0,15 PS
Batterieziinder: ~ Nennspannung 12 Volt
Mittlerer Wattverbrauch 105 Watt
Avtomatische Yorziindung
an Kurbelwelle gemessen maximal 30 Grad
Lichtmeschine: Nennspannung 12 VYolt
Nennleistung bei 1500 U/min 40 Watt
Drehrichtung: Linkslauf
Gewicht: etwa 85 kg
Storungssuche
Zindanlage

Um rasch die Ursache einer Stdrung festzustellen, geht man nach folgendem
Suchplan vor:

1. Zundleitung von Kerze abnehmen bzw. Kerzenstecker von der Zindleitung ab-
nehmen. Das freigelegte Ende der Zindleitung in etwa 4 mm Abstand von
Motormasse halten und Motor anlassen.

a) Springt Zindfunke von der Zindleitung zur Motormasse Uber, so ist die
Stérung an der Kerze zu suchen: Zindkerze reinigen, Elekirodenabstand
durch Biegen der Masseelekirode auf 0,8-21 mm einstellen (BOSCH-Lehre},
evil. Zindkerze auswechseln.

b} Springt Zindfunke nur unregelméBig von der Zindleitung zur Motormasse
iber oder Uberhaupt nicht, so ist die Stérung an den Niederspannungs-
leitungen oder der Zindleitung oder aber am Gerat und der Zindspule
selbst zu suchen: Niederspannungsleitungen {an Zindschalter, Zindspule
und Gerdit) auf Masseschluf3 untersuchen und wenn ndtig erneuern. Unter-
brecherkontakte nachsehen, evil. mit reinem Benzin reinigen. Kontaktabstand
und Zindeinstellung priifen. Sind diese in Ordnung, Zindleitung freilegen,
so daB sie nirgends an Motormasse anliegt. Tritt jetzt Zindfunke auf, Zind-
leifung auswechseln.

c) Ist der Fehler fesigestellt und behoben, Zindung einstellen und Motor
anlassen.



2. Ist Zondanlage in Ordnung und der Motor springt trotzdem nicht an, Fehler
am Motor suchen (Vergaser, Kraftstoffleitung usw.)

Sollte es sich als notwendig erweisen, den Schwung-LichtanlaBbatterieziinder
oder die Zindspule zur Instandsetzung auszubaven, so scll eine Spezial-Repara-
furwerkstitte (Bosch-Dienst) damit beauftragt werden.

Anlasseranlage

Bei Storungen ist zu beachten, dafl die Ursachen nicht am Anlasserteil des Ge-
rates und an der Batterie liegen missen; sie kénnen auch am Schaltschitz oder
am Anlaf3-Schalter, an den Leitungen und Leitungsanschlissen, an mangelhaften Ver-
bindungen der Fahrzeugmasseteile und auch an der Ziindanlage und an der Kraft-
stoffzufuhr liegen.

Folgende Stérungen kénnen vorkommen:

1. Beim Einschalten dreht sich der umlaufende Teil des Gertits nicht oder nur

langsam
Ursache Abhilfe
a) Batterie entladen a) Batterie laden
b) Batferie schadhaft b) Batterie in Fachwerkstaft nach-
sehen lassen
c) Batterieklemmen locker, oxydiert, c) Polképfe und Klemmen reinigen

und mit Sdureschutzfett einfetten,
Klemmen festziehen

Masseverbindung schlecht

d) Anschluftklemme fir die Anlasser- d] MasseschluB beseitigen
leitung am Gerdt oder Plusbirste
hat Masseschluf3
e) Kohlebirsten des Gerdts liegen e] Kohlebirsten nachsehen, reinigen
nicht auf dem Kollektor auf, klem- oder auswechseln
men sich in ihren Fihrungen, sind
cbgeniizt, gebrochen, verélt oder
verschmutzt
f} Anlaf3-Schalter beschéadigt f} Schdler._auswechseln
g) AnlaB-Magnetschalter béschadigt g) AnlaB:Magnetschalter instand-
_ sefzen oder auswechseln lassen
h) Spannungsabfall in| den: Verbin- h) Leifunges \und | deren Anschlisse

dungsleitungen zu grof3 nachsehen

2. Anker des Geréts lauft weiter, obwohl der AnlaBschalter losgelassen wurde.
Ursache Abhilfe

a) Anlafischalter schaltet nicht ab a) Sofort Anlafileitung an Batferie
oder Schaltschiitz klebt. oder Gerat lésen. Anlafischalter
oder Schaltschiitz  instfandsetzen

lassen oder austauschen
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Stromerzeugungsanlage
Bei Stérungen in der Stromerzeugungsanlage ist stets zu beachten, dafi die Ur-
sachen nicht nur an der Lichtmaschine oder am Reglerschalter, sondern auch an
der Batterie, den Leitungen und noch anderen Stellen liegen kénnen.

.

1. Batterie wird nicht oder nicht genigend geladen
Ursache Abhilfe

a) Birsten nachsehen, reinigen oder

a) Kohlebirsten liegen nicht richtig
auswechseln

am Kollektor an, klemmen in den
Fihrungen, sind abgenitzt, ge-
brochen, verdlt oder wverschmutzt

b) Kollektor verschmutzt oder verslt b) Kollektor reinigen

¢} Kollektor unrund oder riefig ¢) Kollektor Uberdrehen und aus-
séigen lassen

d) Leitung 51/30 zwischen Bafterie d) Leitung ausbessern oder ersetzen,

und Schaltkasten oder leitung 31 Anschlisse festziehen
zwischen Batterie und Masse ge-
16st oder schadhaft
e] Batterie schadhaft e} Batterie in Fachwerkstatt nach-
sehen lassen
f} Unterbrechung, Masse- oder Win- f} Maschine in Fachwerkstatt instand-

dungsschluf3 in der Lichtmaschine setzen lassen

Reglerschalter gegen neuen aus-
tauschen

d) Reglerschalter schadhaft g

2. Ladeanzeigelampe brennt nicht bei Stillstand des Motors und eingeschalteter
Zindung

Ursache Abhilfe
a) Anzeigelampe durchgebrannt a) Neuve Glihlampe einsetzen
b} Batterie entladen b) Batterie an fremder Stromquelle
aufladen

¢) Batterie schadhaft c) Batterie in Fachwerkstaft nach-

sehen lassen

d) Leitung 61, 30 oder 31 gel&st oder d} Leifung ausbessern oder ersetzen,
schadhaft Anschlisse festziehen
e} Reglerschalier schadhaft e) Reglerschalter gegen neuen aus-
tauschen

3. Ladeanzeigelampe erlischt bei hdherer Drehzahl nicht

Ursache Abhilfa
a) Leitung 61 hat Masseschluf a) Leitung ausbessern oder ersesizen
b) Reglerschalter schadhaft h) Reglerschalter gegen neuen aus-

tauschen
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Ziindspule

ladeanzeigelampe .~
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Batterie

Bild & Moatorrolleranlage mit Schwung-LichtanlaBbatterieziinder
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Schaltkasten

Schaltschitz

Die hauptsdchlichsten Ersatzteile des

B OSCH-Schwung-LichtanlaBbatterieziinders
AZ/F1R0,15/12+60/12/1500 L1

Bild-MNr. Benennung der Ersatzteile Bestellzeichen ie é'fucgpe
1 | Unterbrecherbriicke mit Verstellschraube
und: Lagerbolzen ...cocoiiiyinimin anis AZUST1Z1Z 1
> 2 | Kontaokfiréiger mit Kontakt .............. AZKT1Z1Z 2
3 | Zylinderschraube NSR 5252/11 X 843 3
zum Befestigen der (M 4x7  DIN 84]
4 | Federring ...... Unterbrecherbricke 1 NMS 408/1 X 3
und des Kentoktrigers 2 B4 DI 127
5 | Unterlegscheibe NMS 8/1 X 823 3
4,3 DIN 433)
> 6 | Unterbrecherhebel mit Kontakt .......... AZUHT1Z1Z 1
a ! . 0,1 mm WIS 100/29 X h
74| Ausgleichscheibe 5 . WMS 100/30 X Br:;::rf
Isolierscheibe Unterbrecherhebel | WS 16 Z 3% X 1-2
Sicherungsscheihe NMS 662/1 X 1
13,2 DIN 6799)
10 | Sechskantschraube zum Befestigen der
Unferbrecherhebelzugfeder .............. NSR 5364/34 X 843 ]
(M 3x10 DIN 933)
11 | Unterlegscheibe NMS 7/2 X 823 1
13,7 DIN 125
12 | lsolierscheibe, grof3 WNST6Z18% 2
13 | Isolierscheibe, klein zur Sechskantschraube 10 | WINS 539/16 X 7
14 | Federring ......... NMS 406/1 X 1
B3 DIN 127
15 | Sechskantmutter NMU 38/4 X 823 1
M3 DIN 734)
> 16 | Kondensator, allein . .................... ZKO34Z 567 1
17 Befestigungsschelle fir Kondensator ..... AZBE1 Z17 X 843 1
18 | Zylinderschraube ... zum Befestigen der msﬁ{?z[s)l?fi?ﬁ?fl e :
19 | Federring ......... Befestigungsschelle 17| \MS 408/1 X 2
(B4 DINI1Z7)
20 | Verbindungskabel vom Kondensator zum
UnTerBracher «uumssseisisn it a i WEA 414Z36Z 1
> 21 | Schmierdocht mit Befestigungswinkel .. ... AZDOT1Z1Z 1
> 25 | Kohlebirste + vnd — ... ............... WSK16Z4Z 2
> 26 | Druckfeder zur Kohlebirste .............. WSFé6791L.2X 2
27 | Zylinderschraube zum Befestigen der
Kohlebirste und Kabelenden am +Biirsten-
el 0 e O e T O P NSR 5252/11 X 843 1
(M 47 DIN 841

> Verschleifitelle sind solche Ersaizteile, die héufiger gebraucht werden.
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Bestelizeichen

Shick

deNr. Benennung der Ersatzteile je Gruppe
28 | Zylinderschraube zum Befestigen der
Kohlebirste am —Blrstenhalter ......... NSR 5252/7 X 843 1
(A dx5  DIN B4)
29 Federring zur Schraube 27 und 28 ........ NMS 408/1 X 2
B4 DIN 127}
> 35 | AnschluBplatte mit AnloB-AnschluBbolzen| AZPT2717Z 1
36 | Sechskant-AnschluBbolzenschraube zu 35 .| WSR 82 Z 6 X 843 1
37 | Schraube zum Befestigen der Anschluf3-
Plaire s SRR gy e T NSR 64/13 X 314 2
(M 4x8 DIN 86)
38 | Federscheibe unter der Schraube 37 ...... NMS 7276 X 314 2
B4 DIMN137)
> 45 | Widerstend SEs AZWI1Z1Z L
46 | Zylinderschraube ... ... ) INSR 5252/7 X 843 1
[M4x5 DIN 84)
47 | Federscheibe ......... |} zum Befestigen NMS 727;‘? X314 1
. (B4 DIN137)
48 | Zylinderschraube ... ... des Widerstandes | SR 5250/9 X 843 1
M 3xd DIN 84)
49 | Federring ......... i NMS 406/1 X 1
(B3 DIN 127)
=50 | Gummitille im Gehéuse fiir Kabel-
e s A e L WNB30Z4X 2
> 51 | Regenschutzkappe (Gummikappe) ........| WNK2/1X 1
> 60 | Reglerschalter vollstéindig mit Sockel ....| RS/GA 60/12/1 1
61 | Zylinderschraube in der AnschluBschiene
(Klemme 51 und 81) wuwsnviviiiciin NSR 5596/9 X 843 2
M b DIN 84)
62 | Zylinderschraube zum Befestigen des
Reglamehnilers " . v s wnn s s NSR 5596/9 X 843 4
| M 4xéd DIN 84)
63 | Federring zur Schraube 61 und 62 ........ NMS 408/1 X 6
: (B4 DIN 27|
70 | Schutzdeckel Uber dem Unterbrecher ....| AZDE27Z1 X823 1
>71 | Gummiring unter dem Schutzdeckel 70 ....| AZNR1Z1X 1
72 | Senkschraube zum Befestigen des Schutz-
z re eI TS o . NSR 5282/7 X 823 3
>80 | Anker mit Schwwagrady/ )/ ol AZANN 2107 1
> 81 | Sechskantschraibe zum Befestigen des
Ankers mit Schwungrad-auf der Karbel-
welle ... N ATULE L RN NSR 1486/102 X 823 1
(b Bx65 JDIN 931)
82 | Scheibenkeil zum “Anker oo NKE3/3 X 1
[3x3,7 DI 5888
+83 | Scheibe zur Schrauke 81 ................ WMS 427 3 X 1
>90 | Lifterscheibe mit Selbstversteller ........ AZISTZ1Z 1
> 21 | Verschludeckel auf der Lifterscheibe .... | AZDE1Z1 X314 1
> 92 | Sprengring zum Halten des Verschluf3-
i Herikels N, N e e I e I AZMRTZ1X 1 &l
|

+ Nicht abgebildet.
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