Allgemeine Beurteilung

Der Schlepper AP 17 zeichnet sich durch geféllige &uBere Form
sowie iibersichtliche und solide Bauart aus. Fiir den Bauern ist
er eine Arbeitsmaschine von groBer Wirtschaftlichkeit bei ge-
ringsten Wartungs- und Befrichskosten. Die Luftkihlung des Mo-
tors macht ihn unempfindlich gegen Witterungseinfliisse, ins-
besondere Kdlte, auch vereinfacht sie die Wartung des Traktors
ganz wescntlich, Allen gleitenden Teilen wird stdndig das von
einer Ulschleuder gereinigte Tl zugefihrt,
schleiBfestigkeit und Lebensdauer des Motors wesenflich erhéhen,
Ein Regler sorgt fiir gleichbleibende Diehzahl bei wechselnden
Belastungen, so dall der Fahrer seine woalle Animerksamlzeit dem
Einsatz der Arbeitsgerdte zuwendes kann, Motor and Getriebe
werden durch eine hydraulische Kupplung in"Verbindung mit
einer mechanischen Kupplung weitestgehend geschont, Die Lenkung
mit Einzel-Hinterradabbremsung ermdglicht ein Wenden auf der
Stelle. Der Schlepper hat hinten und vorn je eine Anhéngekupp-
lung. Natiirlich sind Anbaumdglichkeiten fiir alle bedeutenden Fa-
brikate von Arbeitsgerdten vorgesehen. Durch eine fahrunabhéngige
Zapfwelle kann der Schlepper mit dem™ Bindemdher, Kartoffgl-
oder Riitbenroder und anderen'Zapfwellengerdten arbeiten. Eine
weifere fahrabhangige Zapfwelle ‘exmoglicht die Verwendung von
Triebachsanhangern. Unterhalb des Fahrersitzes ist ein hydrau-
lischer Kraftheber angebracht, so daB diesZugpunkte der-Anbau-
gerate direkt am Schlepper und unter der Hinterachse liegen.,.

A. Allgemeiner Aufbau
M. Motor

Arbeitsverfahren: Viertakt-Diesel mit direkter Strahleinspritzung
in die Wirbelkammer. Bohrung und Hub 90/108. 2 Zylinder,
Hubraum 1374 cm?® Verdichtungsverhaltnis 19:1, 18 PS-Leistung
bei 2000 U/min. Luftkithlung durch Gebldase. Einzelzylinder, aus-
wechselbar mit Sitz im Kurbelgehduse. Kurbelgehduse hestehend
aus Ober- und Unterteil (Silumin). Jeder Zylinder besitzt einen
Zylinderkopf fiir sich. Kurbelwelle 3fach gelagert (auswechsel-
bare Gleitlager). Mittleres Lager ist Fihrungslager mit Bund. Die
Abdichtung der Kurbelwelle erfolgl: vorn durch Simmerring, hin-
ten durch Riickfordergewinde und Olfangring, Pleuellagerschalen aus
Blei-Bronze haben keinen seitlichen Anlaufbund. Die Leichtmetall-
kolben sind mit 4 Verdichtungsringen und zwei Ulabstreifringen

wodurch sich. Vers

Bild 2 links: Die Regelwelle kann man
auch ohne Molordemontage ousbauen
durch Lésen der oberen durchgehenden
Schraube M 8 > 155 wmn Reglergehiuse,

Bild 3 rechis: So werden die Zylinder-
kiple nach dem Aufseizen mit dem
Lineal ausgerichtet, bevor sie ordnungs-
gemif iiber Kreuz angezogen werden.

Allgaier
Diesel-Schlepper AP 17

=ARBEITS-
ANLEITURNG
e s

in Gruppenordnung der ,Arbeitspreisliste Kraftwagen
unter Zugrundelegung der Yorschriften des Herstellerwerks

ausgeriistet. Der obere Ring ist verchromt, Dieser Spezialring darf
nur in die oberste Ringnute eingesetzt werden, Kolbenhbolzen sind
schwimmend gelagert. Die Nodtenwelle ist dreifach gelagert. Ven-
tile werden iber Tellerstofel, Stofistangen und Kipphebel betétigt.
Ventilfihrungen sind auswedhselbar. Je zwei Ventilfedern. Druck-
umlaufschmierung: Fine Zahnradélpumpe mit Uberdruckventil max,
auf 3 atli eingestellt und Olsieb, Tm Ulkreislauf ist eine Ulschleuder
mit abnehmbarer Glocke eingebaut. Die Kipphebel erhalten ihre
Schmierung tiber die Stofstangen.

K. Kraftstoifanlage
Kraftstoffbehdlter-Inhalt: 26%0kiter. Eingebauter Kraftstoffilter,
atferdem Wassersack mit Ablafséhraube am Kraftstoffbehédlter
angeordnef. Emspritzpumpen-Bauart: Bos¢h, PF 1 A 60 B 03, mit
Handhbetitigung zlim" Vorspritzen: Zwel"Einspritzdiisen Bauart:
Bosch DN 30 S 2, Zwei Glithkerzén Bauart: Beru Gen 318.
Kupplung: Hydraulische Voith- Stromungskupplung in Verbin-
dung mit einer Einscheibentrockenkupplung F. &8,

Die Stromungskupplmg besteht aus pder eigentlichen Schwung-
scheiB@ ¥mit eingegossenen Schaufeln, und einem Lauferrad mit

Schaufeln, das mitiels Nutwolle_ mit der mech. Kapplung in Verbin-

dung steht,
G. Getriebe und Diiferengial

Getriche und Differcntial ist in einem Gehdusekasten (Silumin)
U tergeb‘rﬂdat Ba‘uarl

Allgaier mit 5 Vorwdérts- und 1 Ruckwdrts-

"é’!bersetzungen. .
1. Gang #55 ;1 4. Gang 2,01 : 1
2, Gang [ | 5, Gang f—ir 1
3. Gang 343 : 1 Riickwértsgang 7,55 : 1

Das Getriebegehduse ist direkt an den Motor angeblockt,
Das Differential weist eine Sperre auf, die mechanisch mit dem Fufi
bedient werden kann.

Bereifung vorn 4,50—16, hinten 8—24, 8—32, 10—28.
Die fahrunabhingige Zapfwelle macht 540 U/min bei einer Motor-
drehzahl von 1870 U/min. Es kann ein Winkelantrieb mit einer
Riemenscheibe, die bei der gleichen Motordrehzahl wie oben 1350
U/min. macht, angebaut werden. Die fahrunabhangige Zapiwelle
wird mittels Handhebel ein- und ausgeschaltet.

V. Vorderachse

Es findet eine Pendelachse Verwendung.
Der Achstragerbock ist zusammen mit dem StoBbodc am vorderen
Deckel des Motorgehiuses belestigt. Die Vorderachse ist eine
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gekrépfte Rohrkonstruklion, in der beiderseits die Vorderradirag-
arme eingeschoben sind, Diese Rohrkonsiruktion ist beiderseits
unten geschlitzt, Dadurch konnen mittels je zweier Schrauben die
Vorderradiragarme festgeklemmt werden. Diese Konstruktionsart
laft eine 7malige Verdnderung der Spurweite zu. Die Radnaben
laufen auf je zwei Ringkegellagern.

H. Hinterachse

Starrachse. Am Cetriebegeh8use sind an beiden Seiten die Adhs-
trdger angeflanscht. Am &ubBeren Ende der Achslrager befindet
sich je in einem Gehduse eine Hinterachsuntersetzung. Das Dif-
ferential hat eine Sperre in Form einer verschicbbaren Klauen-
kupplung und wird vom Fahrer mittels Fuihebels bedient.

Diese Sperre ist in Tdtigkeit, solange der Fahrer den Ful auf dem
FuBhebel stehen 13Bt. Zur Vermeidung von ungewolltem Einrticken
ist an dem FuBhebel eine umklapphare Sicherung angeordnet.
Die Treibachsen sind Steckachsen und haben an der dem Dif-
ferential zugekehrten Seite Nuten. Die andere Seite ist als Zahn-
rad ausgebildet und dient als Antriebsrad der Hinterachsunler-
selzung.

Das gribere bzw. getriebene Zahnrad des Untersetzungsgetriebes
nimmt die Radachse auf. Beide Teile sind mit einem Keil verbun-
den, Der Flansch an der Radachse dient zur Befestigung der Brems-
trommeln und der Hinterradscheiben. Das Untersetzungsverhdltnis
des Differentials ist: 483 : 1; und das der 1linterachsuntersetzung:

317 : 1.
B. Bremsen und Réder

FuBhremse:  Mech, Gestangebremse (Innenbackenbremse), aul
die Hinterrdder wirkend. Eine besondere Pedal-
anordnung ermbglicht Einzelradabbremsung (Lenk-
bremse).

Handbremse:; Mech., AuBenbandbremse mit W:lrkung auf das.
Getriebe, =

Réider:

Stahlblechscheibenrider, :

L. Lenkung.
Alte Ausfiihrung: Schnecke mit Kalotten. Zwei Lenkstockhehel
in Verbindung mit zwei werstellbaren Schubstangen.
Neue Ausfithrung: ZF RoBlenkung (Schnecke mit Lenk-Tinger). Lin
Lenkstockhebel in Verbindung mit einer geteilten und fir die
Spurverbreiterung verstellbardn Spurstange.

A, TAufban
Blodkbauweise, Blechverkleidung mit einem nach vorn aufklapp-
baren Verkleidungsoherteil. g
Auf den hinteren Kotfliigeln befmﬂgn sich Beifahrersitze,

Elektrische Anraﬁp;
Batterie 12 Volt, 84 (neu) und 75 Ah. Alle Siromyv
eine Spannung von 12 Volt. Spannungsregulierend
Bauart Bosch REE 75/12—2000 R 1, Anlasser: Bosch EJD T’Bﬁlﬁ‘f
L 33. Glithkerzen: Beru Gen 318,

B. Mafie uncl_ Einsfel!daten

Kurbelwelle: Hauptlagerzapfen &Ff =70
Pleucllagerzapfen & = 70 mm
Zulassige Unrunde der
Haupt- und Pleuelzapfen = 0,02 mm
Radialspiel = 0,08/0,11 mm

Axialspiel (Fithrungslager) = 0,13/0,30 mm

g e

Bild 4: Der Gummidichiring und die Bild 5: Beide im Ansaugkanal liegenden, zur Befestigung des Bild 6; Marke a
Unterlegscheibe unter den Ventil- Obadluftfilter-Unterizils dienenden Mullern diirfen ausg Si- kel muB
iedern dirfen nicht vergessen werden. cherhetlsgriinden nur mit Blechsicherungen gesicher! werden. der §
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Pleuelslange: Lénge von Mitte Auge
zu Mitte Lager

I

216,1—0,1 mm

Radialspiel = 0,08/0,11 mm
Axialspiel = 02 /0,3 mm
Spiel in der Pleuelbiichse = 0,04/0,067 mm
Zulédssiger Gewichtsunter-
schied innerhalb des Motors = 5 gr
Kolben: Fabrikat Mahle/Niiral
Kolbenspiel == 013
Gewichtsunterschied inner-
halb eines Motors = SoaE
Zulassige Unrunde und
Konizitat der Zylinder-
bohrung = 0,02 mm
KolbenringstoBspiel = 0,28/0,60 mm
Spaltmal; 1 mm + 0,15
Einspritzdruds: 150 atii
Zylinderkopfschrauben mit 10 mkg angezogen
Einlafventil &lfnet 17° v, O, T. ] a. kalten
EinlaBventil schlieht 43° n. U. T. | Motor bei
AuslaBventil offnet 437 v. U.T. | 0,2 mm
AuslaBventil schliefit 17° n. O.T. | Ventilspiel
Ventilspiel bei kalter Maschine:
EinlaBventil 0,2 mm
AuslaBventil 0,2 mm
Forderzeiten:
Bosch-Pumpe: Férderbeginn 34% v, O, T,
V. Vorderachse
Vorspur 3 mm
Sturz 47
G ewic h te:

“Figengewidht e e O ST
rmt hmteren Belastungsq‘ewmhtcn o S R T e
mit Bélastungsgewnchten vorn uhg hinten .. 1200 kg
mit“Krafthebes und; Drmpunklgestarfﬁegus ctwa .. 1500 kg

‘Das Gewicht des "ieﬁ!feppesrs kannh durch Wasserlillung in die

Hinterradreifen erhéht werden. '

€, _Instandsetzungsarbeiten
Niotd'f&ustﬁlw
len und herausheben. Elektr, Laﬁungen und Gas-
lasserkabel von der Olwanne abnehmen. Kraft-
. Vorderrdder untmcmlﬁ&“}. (z. Verhiitung des
auf Pendelachse aui ‘beiden Seiten verkeilen

' @@ﬁ@“‘”

*éﬁéﬁ‘ﬁm ausschrauben von 4 Schrau-
‘des Schwerspannstiftes an der Lenk-
?T“W’agenheber oder Aufhdngevorrichtung anheben.
Auspuff entfernen. Motor vom Gelriebe trennen durch Abschran-
ben von 8 Multern M 12, Hinterachse mil Getriebe zuriickfahren
unterhocken und Rédder unterkeilen. Kupplung ausbauten durch
Herausschrauben von 18 Schrauben (Kupplungsél ablassen). Man
fihrt einen kraftigen Schraubenzieher in die Gehduscaussparung
des Anlassers hinter dem Anlasserzahnkranz ein und dridkt durch
mehrmalige Hebelwirkung den Lagerdeckel zusammen mit der me-
chanischen Kupplung ab, Schwungscheibe aushauen (Sicherungsdraht
entfernen, 6 Schrauben M 12 herausschrauben und Schwungscheibs
mittels Abziehvorrichtung abziehen)., Vorderachse vom Motor




trennen, Motor an Moteorenmontagebock anbringen evtl., Auf-
hiangevorrichtung entlernen, Luftfihrungskasten seillich entfernen.
Gebldsekorb mittels einer 4 Umdrehung nach links abnehmen.
Schwerspannstift an Gebldseradnabe herausschlagen. Stellring, Fe-
der, Geblédserad und Geblasegehduse abnehmen. Die zwei Zylinder-
kopthauben lassen sich durch Losen je einer Hutmutter abnehmen.
Luftfiller mit Ansangstutzen abschrauben. Einspritzleitungen und
Leckdlleitung abschrauben. Briicke fir Glihkerzen entfernen, so-
dann Lufifihrungsbleche abnehmen. Die 4 VerschluBstopfen in
Kipphebelschalen herausschrauben, Zylinderképfe abnehmen. Sto-
Belrohre mit Federn, Druckscheiben, Abdichtringe und StoBelstan-
gen enllernen. Jetzt kann der Zylinder nach oben abgenommen
werden, Steuerdeckel und evtl. seitlichen Deckel abschrauben.
Nun wird die Olwanne nach Entfernen von 18 Muttern bzw.
Schrauben abgenommen und der Olfangring entfernt. Nach Abschrau-
ben der Lagerdeckel der Kurbelwelle kann die Kurbelwelle
mit Pleuelstangen und Kolben herausgenommen werden. Haube
der Olzentrifuge entfernen durch Wegdriicken des Spannbiigels,
Olglocke von der Zentrifuge durch Lésen der Hulmulter abneh-
men, so dall nunmehr das Schaufelrad der Olzentrifuge durch
Herausschlagen des Schwerspannstiftes catfernt werden kann,
"Flanschrohr 'mit Zentrifugenwelle herausnehmen durch Entfernen
zweier Multern. Einsprilzpumpe ausbauen, Nockenwelle und
Nockenwellenrad herausnehmen durch Lésen der 2 Schrauben am
Halleflansch hinter dem Nockenwellenrad (St68el hierbei anhe-
ben}; sodann Venlilst6Bel herausnehmen. Gabelhebel und Ver-
stellhebel des Reglers durch Herausschlagen je eines Schwer-
spannstiftes abnehmen. Nach Ahnehmen des Deckels vom Regler-
gchduse konnen Reglerwelle, Reglerhebel und Schraubenfeder nach
oben herausgenommen werden.

Bemerkung: Wenn nur die Reglerwelle ohne Motordemon-
tage ausgebaul werden soll, dann muB die obere durchgehende
Schraube M 8155 am Reglergehiuse geldst und entfersit werden
(Bild 2).

Regler nach Lésen der 2 Multern M 8 nach hinten herausziehen;
Pumpenhebel fiir Handbetatigung durchi Herausschlagen e eines
Schwerspannstiftes abnehmen. Pumpénstéliel herausziehen,

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge, wobei
Folgendes zu beachten ist: Die /Hauptlagerschalen sind jeweils
einseitig clcktrisch beschriftet und miissen zusammengehoriyg .ein-
gebaut werden. Der der Kupplung zundechstlicgende Lagerdeckel
muf} an den Trennflichen mit Dichtungsmassa versehen werden.
Das Olrtickfdrdergewinde an der'Kurbelwelle "darf ringsum nicht
am Gehduse anlaufen, Die Ulwanhe muli gut abgedichtet sein
(Dichtungsmasse) und muB bei dem Lagerdeckel mit Gummidich-
tung und Ulkanal eine Vorspannung aufweiscn. Beim Aufsetzen
der Zylinder miissen die abgeflachten Kiihlrippenseiten gegen-
einander stchen. (Dichtung am ZylinderfuB nicht wergessen).

Wenn die SiéBelschutzrohre aufgeselzt werden, sind vorher auf

das Rohr die im Federhalter gespannte Feder, die Druckscheibe
und der Dichtungsring aufzuschieben. Die StéBelstange wird nach-
trdglich durch das Rohr ‘in den Stobel ecingeselzt. Die Zylinder-
képfe sind nach dem Aufsetzen ohne Dichtung nach leichtem An-
ziehen der Muttern am Ansaugflansch mittels Lineals auszurich-
ten (Bild 3). Die Muttern werden mit 10 mkg iiber Kreuz ange-
zogen. Waren dic Zylinderkdple demontiert, dann ist darauf zu
achten, dafl der Rundschnurring (Gummiabdichiring) und die Un-
terlegscheibe unter den Ventilfedern unbedingt wieder einge-
sefzt werden (Bild 4). Beim Anschrauben des Unterteils des Ol-
badluflfilters diirfen bei den beiden im Ansaugkanal licgenden
Muttern keine Federringe, sondern nur Blechsicherungen verwen-
det werden (Bild 5). Beim Einsetzen des Flanschrohres der Ol-
zentrifuge mufl zwischen Kegelrad und dem Flanschrohr eine

Bild7 links: Einslellen des Sldbels der Einspritzpumpe (Richtmaf}.
Bild & oben: Hier wird die mechanische Kupplung abgedriick.

Stahlanlaufscheibe (Distanzscheibe) hbeigelegt werden. Das Zahn-
flankenspiel hetragt 01 mm, Die OUldurchlaBbohrung im Flansch-
rohr muB mit den Olbohrungen im Gehiuse Ubereinstimmen.
Die Markierung hinter dem Flansch am Schaufelrad zeigt dann
jeweils nach oben. Das Gebldserad mull lose auf der Welle
sitzen. Bei der Befesligung der Schwungscheibe sind unter jeder
Befestigungsschraube ein Rundschnurring beizulegen und jeweils
zwei Schrauben mit Draht zu sichern. Die markierte Aus-
sparung am Lagerdeckel muf unler die Einfilloffnung an der
Schwungscheibe zu liegen kommen (Bild 6). Disen beim Einset-
zen mil neuen Dichtungen versehen und mit 8 mkyg anziehen.
Steuerrdder: Das Spiel am Halteflansch der Nodcenwelle betrigt
bei befestigtem Nodtenwellenrad 00501 mm. Das Nockenwei-
lenrad und das Kurbelwellenrad sind markier! und dementspre-
chend einzubauen.

Einspritzpumpe. Der StéRel der Einspritzpumpe wird im UT so
eingestellt, dal der Abstand des Koples der Einstellschraube am
Stolel zur Motorgehdusekante 3,6 mm (RichtmaB) betrdgt (Bild 7).
Nach dem Aufsetzen der Pumpe wird an der Forderseite ein
Tropfrohr angeschraubt. Beim langsamen Durchdrehen des Molors
mufi sich bei 34° v.OT (118 mm auf der Schwungscheibe) am
Tropfrohr ein Tropfen zeigen (Forderbeginn), Der Férderbeginn
fir den ersten und den zweiten Zylinder ist auf der Schwung-
scheibe markiert. Der Zylinder 1 ist an der Kraftabgabeseite
gelegen.

Kupplung: Getriebe vom Motor trennen. [linterachse mit Ge-
triebe zuriickfahren, unterbocken und Rader unterkeilen. Kupp-
lung ausbauen durch Herausschrauben von 18 Schrauben M 10340
(Kupplungsdl ablassen). Man [iihrl einen krdftigen Schrauben-
zieher in die Gehduseaussparung des Anlassers hinter dem An-
lasserzahnkranz cin und driickt den Lagerdeckel zusammen mit
der mechanischien Kupplung ab (Bild 8).

Nun kann_die Schwungscheibesmittels Abziehvorrichtung abgenom-
men fwerden. (Bild 9). '

Wedhselgetriebe, Hinterachse-und Atusgleichsgetriebe

Batterie, Kabel vom Riicklicht*Anlasser und Stopplicht abklem-
men, Vordemdder zur Verhitung des Abrollens unterkeilen.
StoBboek auf Pendelachse verkeilen (zur Verhitungides Kippens).
Motor mit ‘Wagenheber oder Aufhingevoerrichtung| anheben. Ge-
triebe vom-Motor iremnen, Hinterachse init Getriebe zuriiddfah-
ren, Rader wnterkeilen und Himterachse so unierbocken, dab
rechles Rad freil lauit. Rechtes Mintérrad abnehmen und rechten
Kotfligel sowie r@d:@te_s Trittbrett vom Getriebegehduse cnlfernen.
Bremshebel von Bremswelle lésen. Schalthebel von Zapiwelle
losklemmen und abnehmen. Die 10 Mutleza M 12 am Achstrich-

terflansch abschrauben. Abdriickyorrichting am Achstrichter be-

fesligen und abdriicken, Differential kann nun mit Abziehvorrich-
tune "hje-ri_:l"@&ggzgg;;n. rden. Dedkscheibe von Antrichskegelrad-
welle” entfernen. Getriebedl ablassen. Falirersitz vom Getriebe-
gehduse abschrauben. Schaltdeckel sodann komplett abnehmen.
Die drei Druckfedern fiir Raststifte herausnehmen. Slcllschraube
der Schallgabeln entsichern und herausschrauben, darauf Schalt-
stangen, Schaltgabeln und Raststifte herausnehmen (Beachte: 1. dali
die Bohrungen in den Schaltstangen keine Grate aufweisen; 2. dah
die beiden waagerechten Raststifte nicht herausfallen.)

Graphitring herausnehmen. Muttern am linken Bremsgestange
abschrauben, Bremsquerwelle herausziehen, Beim Herausziehen
der Kupplungsquerwelle konnen Gabel fiir Graphilring und [iilse
herausgenommen werden., Dedcel von Getriebeantriebswelle und
Deckel von Vorgelegewelle durch Lésen von je 3 Muttern M 8
entfernen, Halleschraube M 123<40 mit Lasche won der Vorgelege-
welle entfernen (hierbei 2 Ginge einschalten). Antriebswelle mit

Bild 49: Die Schwungscheibe wird
mit Abziehvorrichtung abgenommen.
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Kupferbolzen in Richtung Motorantriebsseite herausschlagen, (Be-
achte: Walzenkranz vom Fihrungszapfen der Hauptwelle befin-
det sich in der Bohrung der Antriebswelle), Hauptwelle in Rich-
tung Differentialseile mit Kupferbolzen herausschlagen, wobei die
Schieberdder vom 1. bis 5. Gang und Rickwdrtsgang herans-
genommen werden, Schulzkappe durch Lésen von 2 Schrauben,
Scegerring am Kugellager der fahrunabhdngigen Zapfwelle ent-
fernen. Abdriickvorrichtung am Flansch des Kupplungsgchduses
anschrauben und Zwischenstlidk am hinteren Réderblock einfith-
ren. Vorgelegewelle mit der fahrunabhéingigen Zapfwelle heraus-
driicken, wohei zu beachten ist, dall beim halben Ausdriickvor-
gang dic Kupplungsmuffe herausgenommen und der Seegerring
des hinteren Lagers der Vorgelegewelle entfernt wird, Zum Aus-
baven des Riicklaufrades den am #uBeren Gehduse befindlichen
Gummiabdichtstopfen cnifernen und dann den Schwerspannstifl
herausschlagen (Bild 10). Riicklaufwella herausschlagen. Brems-
band der Bremstrommel an fahrabhéngiger Zapfwelle entfernen,
Schwerspannstift an der Bremstrommel der fahrabhdngigen Zapl-
welle herausschlagen. Halteflansch der fahrabhéngigen Zapfwelle
durch Entsichern und Lésen won 2 Mutlern entfernen. Brems-
scheibe abzichen, Auflaufring und Distanzscheibe herausnchmen.
Fahrabhdngige Zapfwelle in Richtung Getriebe herausschlagen.
An  Anhdngerkupplung Schwerspannstifte herausschlagen. An-
hingerkupplungswelle in Richtung Gelriebe herausschlagen. Der
Einbau erlolgt in umgekehrter Reihenfolge. Hinterachsunterset-
zungsgelriebe ausbauen durch Lésen wvon 12 Muttern M 10, Stirn-
rad aushauen, Schraube M 1440 entsichern und lésen und Halte-
flansch abnehmen.

Lenkung:

Verkleidungsoberteil aufklappen. Batterie ausbauen. Oberen
Schwerspannstift am Kupplungsrohr der Lenksdule herausschla-
gen, Lenksdule nach oben zichen. Schubstangen vom Lenkstodk-
hebel entfernen. Lenkgehduse am Stofbock durch Lésen von
2 Schrauben entfernen und abnehmen. Einbau erfolgt in um-
gekehrter Reihenfolge.

Allgemeine Wartung:

Motor: Die Reinigung des Oles geschiehts@dnrch gine Ulschlavder.
Diese mufl mindestens monatlich gercinigt werden. Bei Olwechsel
U1 in noch befriebswarmem Zustand ablassen, danach Motor kurz
im Leerlanf mit Sp{ilé] laufen lasgen und nach Ablassen des Spiil-
¢ls Frischél einfiillen, Dasselbe fgilt auch bei Ubergang auf eine
andere Olsorle,. Ule wversg@hiedener Sorten niehdt
mischen, d. h, die Olsorte nachitillen, mit welcher der Motor
befillt ist. Bei Verwendung vom HD-UI Umstellverschriften be-
achten!

Getriebe und Achsunferselzung: Steis aul richtigen Olstand achs
ten. Bei Olwechsel auch Einfiillschtaube herausnehmen, damit

Entliifftung moglich ist. Getriche ebenfalls kurz mit Spiilal spiilen
und nach Ablassen dessclben frisches Cetriebed] einfiillen: Bm---

Achsunterselzung mittels Trichler Ol his an den R"and der
bohrung auflillen.

Hydraulische Kupplung: Bei Bedarf durch Kundendienst-Werk-
statt Ol nachfullen. IMierzu VerschluBdeckel am Kurbelgehiuse
abnehmen und Motor mit Handkurbel so lange drehen, hig Ein-
filllschraube im Kurbelgehduseloch zuginglich.

Kupplungsspiel: Zur einwandireien Kupplungsbetdtiqung gehért
die Einhaltung des vorgeschriebenen Kupplungsspieles. Hs soll
an der Fufiplatte etwa 30 mm belragen.

Schmierstelllen mit Fettpresse: Vor Abschmieren mit der Feti-

presse Druckschmierkdpfe reinigen und so lange Felt einpressen,
bis es an den Lagerstellen seitlich austritt.

Schmierstellen mit Olkanne: Schmiere auch regelmiBig das Ge-
stinge der
kanne ab,

Einspritzpumpe, Bremsgestinge usw, mit der Ol-

Bild 10: Zum Ausbau des
Laufrades im Getriebe
muf} der Schwerspannstift
zuriickgeschlagen werden.
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Luitiilter: RegelmidBige Sauberung des  Luftfiliers ist besonders
wichlig. Nach der Sauberung jeweiliges Motorenol bis zur Ul-
standmarke auffiillen,

Kraftstoif-Filter: Nach Abnahme des Tankdedtels Filter ausschrau-
ben, durch Schwenken in Benzin reinigen und wieder einbauen.

Baiterie: Regelmdfig Sdurestand priifen, bei Bedarf destilliertes
Wasser einfiillen, in keinem Fall jedoch Sdure. Pole reinigen
und einfetten.

Fiillmengen:
Motor ....iviiivevnie... 61 Kraltheber (Kienzle) 31bzw. 2,51
Kmftsto!ftani{ e maer snvae 20dl S bAdlnEEE e S et e e D
Wechselgetriebe 131 Hinterachsuntersetzung je 1,51
Lenkgetriebe ............0581 Riemenscheibengehduse .. 0,41
Kraftheber {Rucksack) .... 71 VOITH- Stromungskupplung

I (Morgen) .... 41 AR ot R

Die Schmierung von Motor, Getriebe, Lagern usw. hat so unter-
schiedliche Aufgaben zu erfilllen, daB es zur Erhaltung steter
Betriebsbereitschaft und I&ngstmoglicher Lebensdauer unumgéng-
lich ist, nur die empfohlenen Schmiermittel an der richtigen
Stelle anzuwenden.

Fiir den Motor. S: Im Sommer ein Molorenél SAE30 (ca.8° Eng-
ler bei 50° C). W: Im Winter ein dinnflissigeres Motorensl,
SAE 20 fiir den Ubergang (Temperaturen um 0° C), SAE 10
(ca. 3.7° Engler bei 50° C) fiir Temperaturen ca. — 10° C und
tiefer.

Fiir Getriebe und Lenkung verwende man nur ausgesprochene
Getriebegle SAE 90 (ca.. 187 Engler bei 50° C), welche die Zahn-

rdder vor VerschleiBl schiitzen und ein Rosten durch Schwitzwasser
verhindern.
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1, Scheinwerler 11. Glithitberwacher

2. Batierie 12 Voli 12. GlhihanlaBschalter

3. Anlasser 13. Schraltkasten

4, 3iacher Kabelverbinder 14. Uldruck-Konirollampe

5. Signalhorn 15. Lade-Kontrolleuchie

f. Glithkerze 16, Sicherungsdose

7. Glithwiderstand 17. Bremslichtschalter

8. Horndruckknopt 18, Kabelverbinder

9. Oldruckmesser 19, SchiluBlicht
10, Lichtmaschine 20, Steckdose 21. BremsschluBlicht




