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Zwei Wege gibt es fiir den Moior-
radkonstrukteur, um den Konkurrenz-
kampf mit dem Kleinauto und Kleinst-
wagen erfolgreich aufzunehmen. Ent-
weder missen Maschinen gebaut
werden, die in bezug auf Gesami-
gestaltung und Fahrkomfort etwas
Einziges darstellen und dadurch zum
Verkant anrsizen, oder die typischen
Vorziige des Kraftrades, die in der
Billigkeit und Wirtschaftlichkeit lie-
gen, miissen klar herausgearbeiiet
werden. Dieser zweite Weyg wurdse
ganz bewubBt bei der Schaffung der
neuen 350-ccm-Triumph-KongreB be-
schritten. Es gali, ein Motorrad zu
konstruieren, bei dem ein glinstiges
Verhdlinis  zwischen  Maschinen-
leistung und fahrfertigem Gewicht be-
steht. Gerade solch Leistungsgewicht
kann den Kaufer iiberzeugen, denn-es
garantiert eine Elastizitdt und Leben-
digkeit, die bei dem weit schwares
ren Kleinwagen auch mit groBeren
Motoran nur vereinzelt zu erreichen
ist. Die Kongref 350 hat ein'Leistungs-

gewicht von 15 kg/PS. Diese Zahl mu8 |

iiberzeugen, wenn man sich klar

Triumph
macht, daB bei Kleinwagen die dop-
pelten  Betrdge, alse Leistungs-
gewichts von etwa 30 kg/PS, noch
eine groBe Seltenheit sind.

Mit dem Leistungsgewicht allein ist
nicht alles erreicht. Ein anderer wich-
tiger Vorzug des Motorrades ist, daB
es zu den wirischaftlichsten Befdrde-
rungsmitieln iiberhaupt gehort. Die
Betriebskostenn sind abhangig wvom
vom Verbrauch

Anschaffungspreis,

Der seltengestenerte Motor mit Leichtmefallkopf
und gekopseifen Ventilea

des Motors und der Verschleififestig-
keit der einzelnen Teile. Triumph
wihlte fiir die Kongreh 350 nur
altbewdhrte  Konsfruktionselements,
einen wvorhandenen Rahmen, einen
beliebten seitengesteusrten Motor,
ein vielverwendstes Dreiganggetriebs,
und konnte so gerade unter Beriick-
sichtigung wvon Spitzentempo und
Beschleunigung zu einem sehr gin-
stigen Preis der wirklich komplett
ausgeristeten Maschine kommen, Es
lohnt sich, ein solch typisches Mo-
torrad zu wiahlen, wenn man wvor der
Frage: ,Kleinwagen oder Motorrad?”
steht und einen Kostenvoranschlag
aufsiellen will. Es hat heute gar kei-
nen Zweck mehr, nur fir das Kraft-
rad oder nur fir den Kleinwagen zu
werben. Beide haben nebeneinander
ihre volle Berechtigung, beids war-
den auch in spater Zukunft erfolg-
reich nebeneinander bastehen, ins-
besondere dann, wenn die Fabriken
verninitig genug sind, gerade die
Motorrdder zu bauen, dis die Vor-
zlige dieses Fahrzeuges am bhesten er-
kennen lassen.

Die 350-cem-Triumph-KongreB ist
der Typ eines ganz normalen soliden
Gebrauchsrades, sinfach und zuver-
léssig, billlg in der Anschaffung und
billig im Betrieb.
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Normale Druckfedergabel mlt Piai!e-n—
stofdidmpfern

Grofle Bremstrommeln. Vorn mit elngebaufem,
Tachoanirieb

Einzelheiten sind wichtig!

Nach dem Gesagten ist es selbstver-
standlich, daB hier nicht von grund-
legenden Neuerungen berichtet wer-
den kann. Trotzdem kommt es ge-
rade bei solchem Gebrauchsrad auf
die Einzelheiten an. Der Motor ist
eine seifengesteuerte Vieriaki-
maschine mit abnehmbarem Leicht-
metallzylinderkopf  (nach Ricardo)
und giinstiger Ziindkerzenlage. Da die
Maschine auch dem starksten Dauer-
betrieb gewachsen sein soll, wurde
geine automatische Frischdlschmierung
bekannter Bauart gewdhlt. Die auben-
liegende Oelpumpe ist am Magnet-
kettenkasten montiert; das Schauglas
gestattet eine Ueberwachung des
Oellaufes,

321 solchem Gebrauchsrad ist es
wichiig, daB jeder guie Kraftsioff ein-
wandfrei und klopfirei werarheitet
werden kann. Deshalb wuzde das
nach heutigen Begriffen niedrige Ver-
dichtungsverhalinis 1:5 gewahlt

Die wollig gekapselte Vorderkeiis
wird nun langsam aber sicher eins
Selbstverstandlichkeit. 'Es [isi an-die-
ser Stelle oft genug gesag: worden,
daB nur durch die sfaub- und ol-

‘Motortyp: Ventilanordnung:

dichte Verschalung der Kettenarger
aus der Welt geschaffen werden
kann. Die schnellaufende, stark be-
anspruchte Getriebekette muB sauber
und geschiitzt laufen, sonst kann das
QOel keinen verschleiBverhindernden
Film bilden und die Kette kann nicht
gerduschschwach arbeiten. Bei der
langsamlaufenden Hinterradkette ist
das nicht so wichtig. Deshalb wird
hier die wvéllige Kapselung nur in
Sonderfallen gewahlt. — Der Ketten-

 kasten ist, wie wir das im Bild deui-

lich sehen, langs geteilt und leicht zu
offnen. — Ueber das bewidhrte Hurth-
Dreiganggetriebe ist nichts weiter zu
sagen. Der Schaltvorgang wird durch
eine Langhebeltankschaltung wesent-
lich erleichtert; bei der Weichhsit
der Kupplung kann auch der Anfin-
ger das Getriebe sicher und ge-
rauschschwach durchschalten.

Der Rahmen wird bei Triumph seit
langem mit Erfolg gebaut. Es ist ein
einfacher offener Rohrrahmen mit
groB bemessenen Stahlrohren, gemuift
und hart gelSiet.

Da die Maschine fiir ein Tourenrad
schnell und lebendig ist, waren aus-
reichende Bremsen ndtig. Der vorn
lisgende, richtig geformte Fubbrems-
hebel gestattet eine sichere, gefiihl-
volle Bremsung; die Nachstellung der
beiden Innenbackenbremsen ist sehr
einfach.

Dieg Rohrvordergabel hat den hesuts
tiblichen Aufbau wund arbeitet mit
einer kegelidrmigen Druckfeder und
Plattenddmpfern leicht nachstellbar
mit ausreichend groBer Dampffliche.

Sichere Beherrschung auf
glatien Strafen

Die Motorradpriifung ist in den
Wintermonaten mit einigen Schwie-
rigkeiten verbunden. Auf den glatten
StraBen muB das Hinterrad etwas
Schlupf haben, dadurch wird Kraft
und Brennstoff verschwendet. Mes-
sungen auf glatten StraBendecken
fithren immer zu einer ungiinstigen
Beeinflussung der Spitzengeschwin-
digkeit und des Verbrauchs. Ander-
seits ist es im Winter sehr leicht még-
lich, die StraBenlage und Fahrsicher-
heit eines Motorrades zu erkennen.
Die Probefahrt in der Nihe von Niirn-
berg bewies einwandirei, daB die
Maschine auch auf glatten StraBen
eine sehr sichere Lage hat und leicht
zu beherrschen ist. Dazu kommt der
auch beli einem preiswerten Ge-
brauchsrad zu fordernde Fahrkomfort.
Hier ist erfreulicherweise nicht an

falscher Stelle gespart worden. Die
350-cem-KongreB hat sine gute Sitz-
lage, einen bequemen groBen Gummi-
sattel mit geschmeidiger Druckfede-
rung. Lenker und Armaturen sind wer-
niinftiy geformi. Wir finden einen
griffigen  Steuerungsddmpfer und
Drehgas. Die klare Gestaltung der Ar-
maturen, die gute Anordnung dsr

. Tankschaltung zeigt am besten die

Draufsicht der Maschine, — Troiz des
mabBigen Preises gehért zur Serien-
ausstatiung die 30-Watt-Bosch-Batterie-
Ziindlichtanlage (Zindspule im Tank)
mit groBem Scheinwerfer und Riick-
licht; das Bosch-Horn, seitlich neben
dem Hinterrad montiert; das Tacho-
meter mit gekapseltem Antrieb in der
Vorderradbremstrommel.

GiuinstigesVerhidltnis zwischen
Verbrauch und Leistung

Bei den ungiinstigen StraBenverhali-
nissen wahrend der Priiffung konnien
keine Verbrauchsmessungen gemacht
werden. In sehr entgegenkommender
Weise wurden aber von der Fabrik
verschiedene Prifblatter wvorgelegt,
die schon deshalb véllig einwandfrei
sind, weil die Pabrik fiir sich ja das
gréBte Interesse hat, die effektive
Leistung, den wirklichen Verbrauch
zu kennen. Die Verbrauchsmessungen
lagen alle recht giinsiig unter 4 Liter.
Nach sorgfaltiger Einstellung des
Amal-Vergasers mit der Diise 80 und
der Nadelposition 3 ergab sich bei
einer  Durchschnittsgeschwindigkeit
von etwa 55 km/Std. ein Verbrauch
von 3,86 Liter. Die Messung wurde
iiber 154 km auf der Strecke Niirn-
berg—WeiBenburg bei kaltem, trocke-
nen Wetter, guten teilweise aber
auch vereisten StraBen durchgefiihrt.
Bei der bekannt guten Triumph-
Qualifdt ist damit ein wirtschaftlicher
Betrieb gewahrleistet.

Bei einem Tourengebrauchsrad ist
die erreichbare Spitzengeschwindig-
keit niemals das Entscheidende. Ein
ehrliches Spitzentempo von 85 km/Std..
reicht auf jeden Fall wvoll aus. Viel
wichtiger sind die Geschmeidigkeit,
der sichere Uebergang des Motors, die
einwandireie StraBenhaftung, die fiir
gin ausreichendes Rsisedurchschnitts-
fempo sorgenm.

Jetzt wissen Sis, daB der Konstruk-
teur sein Ziel erreicht hat. Die
350-com-Triumph-KongreB  ist keine
Neukonstruktion im {iblichen Sinne
des Wortes, sondern eins aus be-
wahrten Teilen zusammengeseizie Ge-
brauchsmaschine. o B

TECHNISC

stehend;
Inhalt: 346 com;Hub/Bohrung: 85/72
T Verdichtmrr_g-:- 1:5; Schmierung:
Frisghél, autom.;  Wergaser: Amal,
Ziindung: Boschlicht-Batieriaziinders

Cetriebe und Antrieb:nGetriebetyp.

Hurth KL 3, Uebarsélzﬂ’ng, 1. Gang:

Vogel-Yerlag Péssneck

S.E D A T E N

16,8782, Gang: 8,56; 3. Gang: 549; An-
tricbsant: Kette/Kette.

Fahrgestell: Tankinhalt: 105 Liter,
Rahmen: Rohr, einfach; Federung:
Druck, 1 Feder; Bremstrommeldurch-
messer: 45022 mm; Bereifungstyp:
26 X3,25; Gewicht, fahrfertig: 134 kg.




