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A_ Demontage des Mators Typ 266

Vor der kompletten Demontage des Motors muss das Getriebed]l miglichst noch bei yarmen Motor abge-
lassen wverden.

1.) Nach Lésen der zwei Schrauben den Lindmagnetdeckel (linke Seite) abnehmen,

2.) Mit dem Steckschliissel die Befestigungsmutter des Polrades bei gleichzeitigem Gegerhalten mit
dem Halteschliissel $K-A-251 (MV-6-106) ldsen. Den Abzisher SK-4-263 (bis Baujahr 1960 SK= Al )
vollstindig in das Polrad einschraubsn und die Abdriickschraube so weit anziehen, bis sich das
Polrad vom Konus 1dst. Die Scheibenfeder (Keil) herausnehmen.

3.) Zvei Schrauben zur Befestigung der Grundplatte und eine Schraube (Rehzuseschraube) mit Kabel-
schelle entfernen.

b.) Nach Lésen der zwei Linsensenkschrauben die Anschlusskappe an der rechten Notorseite abnehmen,

5.) Den Sicherungsring entfernen und den Mitnehmer (Bremsginrichtung) mit einem handel siiblichen
Iveibackenabzieher abnehmen. Es ist auf.di® ‘ ol cHende
se arretieren, zu achten. Bremshebel/Mi nen., oPelire 3 212 799 wurden
Bremshebel mit schmaler Fihrung eifig it. Diese-kénnansgegen dis neus breite husfiihrung aus-
gewechselt werden, wenn gleichzeitiq
wird).

E=l, 2015
Bei Instandsetzung an Teilen, die unter 1. bis 5. beschrieben sind, ist das Ablassen des Ge-

triebedles nicht notyendig.
Nachlass
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Demontags der Kupplung

6.) 8 Zylinderschrauben an der linken Gghiuse-
hilfte herausschrauben. Eine Schraube von
rechts unterhalb der Tretachse entfernen )
und den Kupplungsdeckel abnehmen. ;

7.) Der Kupplungsdruckstift wird der Druckschei-
be entnommen. Auf eventucll beigelegte Di-
stanzscheiben achten. Spannvorrichtung
SK-£-234 nit 3 Schrauben SK-A-237 aufsetzen
und mit der Spannschraube gegen die Druck-
scheibe driicken. Nun kénnen die 1o Sechs-
kantmuttern (Kupplungsmutter) entfernt und
die Spannvorrichtung wieder abgenommen we
den.

w e
Nachlass

Hermann Allstadt



Nach Entfernen der Druckplatte kinnen die Kupplungsfedern und Federhilsen herausgenommen wer-
den. Anschliessend wird die gresse Sechskantmutter abgeschraubt und die Deckscheibe ein-
schlieflich 3 Lamellen, 2 Kupplungsscheiben, Haltescheibe und Kupplungsnabe abgezogen.

Fir Arbeiten nur an der Kupplung entfillt Punkt 3., dadurch erﬁﬁrigt sich ein Neuginstellen
der Ziindung.

Osmontage von Zylinder und Kolben

8.) Am Zylinderkopf werden die & Muttern einschliesslich der 4 Scheiben entfernt und cer Zylinder-
kopf, Zylinder und Dichtung abgenommen. Mit einer Spitzzange die Drahtsprengringe (Kolbembol-
zensicherungen) herausnehmen und den Kolbenbolzen mit dem Spezialwerkzeug SK-A-64 aus dem
Kolben pressen. Nach Abnahme des Kolbens wird das Nadellager aus dem Pleuel entfernt und
staubdicht aufbewahrt,

9.) Die Mutter zum Kettenritzel lésen. Dabei wird die Haltevorrichtung mit Kette zum Gegenhalten
vervendet. Anschliessend das Kettenritzel abzishen.

To,) Sicherungsblach an der Mutter des Zaha .ug@egéfCthbgiﬁﬁiEHqu ilggen, an dan Abflachungen
der Antriebswelle einen 11 mm-GabelSchliissel zum Ge alten ansetzemyund die Mutter mit ei-
nen Gabel« oder Ringschlissel (Rec tsevinde) Tosan.

s,

E:1 20L%
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Demontage der Gehiusehilften

1.) Entfernen der restlichen Gehduseschrauben im
linken Gehiuse

1 Zylinderschraube unter der Tretachss

2 Zylinderschrauben in der Gghdusemitte
(Zindnagnetraum)

1 Zylinderschraube im rechten Ughiuse am
ZylindertuB.

Aufsetzen der Abziehvorrichtung SK-A-23% mit
2 Schrauben SK-A-246 und Abstiitzbolzen SK- i
213 auf die Kurbelwelle. Die Gehdusehil ften
auseinanderdriicken, dass die rechte Gehiuse-
hdlfte am Arheltsplatz aufliegt, damit dag
knmplette Getrlebe in dieser verbleik

gedriickt wird. Nun kénnen die einzelnen He

Ien nit den dazugehirigen Ausgleichscheiben _

entfernt werden, N c_h [a's's
Hermann Allstadt



12.)

13.)

14,)

Tretachse nit Distanzrohr rechts und links.
Zwischenwelle

Schaltwelle mit Schaltridern und 12 Kugeln
Getriebehauptwelle

Kurbelwelle

Sicherungsring an der Innenseite der rechten Gehiusshilfte entfernen und das Kupplungs~
rad ausprassen,

Sicherungsblech in der rechten Gehiusehilfte aufbiegen. Gegenmutter des Gewindestiftes
lisen und den Gewindestift so weit zuriickschrauben, bis sich der Ziehkeil entnehmen lasst,
Achtung! Bei Motoren Nr. 3 203 204 ist dieser Anschlag von der Kupplungsseite einge-
schraubt. Ausserden wurde ab Motor-Nr. 3 233 250 der Schalthebel aus Stahl gefertigt.

Mit Einbau der newen Schaltbetitigung ab Motor-Nr. 3 256 4o1 wurde die Orehfeder (Motoren
Baujahr 1959) durch eine Zugfeder (Baujahr 1960) ersetzt.

Fir das Auswechseln der Kugellager ist die betreffende Gehiusehilfte auf ca, s 859 ( zu
erwdrmen und nit dem Lager nach unten auf giner-Holzplatte aufzuschlagen,

ZweiToKT—Freunde

Alle Demontage=frbeiten sind di Kot 0. Unterschiede zwischen

P! chlass
Hermann Allstadt



Die Getriebehauptwelle ist mit 2 Schaltrddern eingebaut. Die Schaltwelle entspricht der des
Motors Typ 266, jedoch nur mit 8 Kugeln und 1 Abstandsbuchse.

Montage des Motors Typ 266

Vor Beginn der Montage sind simtliche Motorenteile grindlich zu reinigen, die Gehausatrenn-
flachen von Dichtmasse zu befreien und auf ihren einvandfreien Zustand zu iiberpriifen.

Fir defekte oder beschidigte Teile werden Original-Ersatzteils verwendet. Dichtungen und
Dichtringe sind grundsitzlich zu erneuern. Alle Teile wis Wellen, Lager usw. miissen bis
zum Anschlag in die dafiir vorgesehenen Aufnahme-Bohrungen eingesetzt werdsn. Zur Montage
der Kugellager ist die jeweilige Gehiusehalfte auf ca. + 859 C zu srwérnen.

7weitaki-Freunda
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1.) Ausmessen der Kurbelwelle

Das zuldssige axiale Spiel betrdgt o,1 mm;
zum Ausmessen wird eine MeBleiste sowie eine
Schiebelehre mit TiefenmaB bendtigt und das
MaB von der Trennfliche der rechten Gehiuse~
hdlfte zum Kugellager-Innenring festgestellt.

Anschliessend wird der gleiche MeBvorgang
in der linken Gehdusehalfte durchgefiihrt
und die ermittelten MaBe addiert.

He rmaqa.n Allstadt




Jetzt die Kurbelwelle iiber den beiden Kurbel-
wangen einschliesslich der Spezial-Scheiben
mit Facette messen und von dem MaB der Gehiusge
hélften in Abzug bringen. Die Differenz bis auf
0,7 mm wird, wie nachstehendes Beispiel zeigt,
ausgeglichen:

linkes Gehduse 16,4 am

rechtes Gehiuse t 24k p
' 42,8 mm

Kurbelwelle = 41,7 om

1,2 mm : 5 : S i)
axiales Spisl = o0 mm G 3 oty roby il
1,1 mm i g T T i

konstante Scheibe auf der
Antriebswellg - 0,5 mm
Rest auf Zindmagnetwelle 0,6 mm

Nachlass
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2.) Einstellen des Ziehkeiles

Zun Einstellen wird die Finstellshre §K-A-232
(3-Gang| vervendet. Diese Lehre wird anstells
der Schaltwelle in die Lagerbiichse der rechten
Gehdusehdlfte eingefihrt und wit der Spann-
scheibe SK-A-233 angezogen.

Nun muss die innere Fliche des Ziehkeiles an

der Schaltgabelfiihrung gagen das Ende der Ein-
stellehre gedriickt werden. Den Gewindestift so
weit hineinschrauben, bis der Winkelanschlag

der Schaltwelle und somit die Schaltwelle spiel-
frei sinl. Die Gegenmutter anzighen und mit dem
Sicherumysblech sichern. Die Mutter dar E1nstall-
lehre ldsen und dieselbe herausnahmen
Motoren ab lr. 3 256 4ol muss

anliﬁgt -

Nachlass
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3.) Montage der Kurbelwelle in die rechte Behiiusehilfte

Kurbeluelle einsetzen (evtl. mit einem Wirmedorn), Dichtring grin mit Montagehilse
aufstecken und mit Hohldurchschlag in das Gehiuse einpressen.

4,) Zahnrad auf die Kurbelvelle montieren

Ule zwei Kugelaufnahuen der Antriebswelle mit Fett versehen und die zwei Kugeln ein-
legen. Das Zahnrad iber die zwei Kugeln schieben und mit Sicherungsblech und Mutter
befestigen.

5.) Kupplungszahnrad

Das Kupplungszahnrad in das Kugellager der rechten Gehdusehilfte einsetzen und mit dem
Sicherungsring befestigen.

7weitaki-Freunda
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Nachlass
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6.) Ausmessen der Giehdusehdlften links und rechts

Die beiden Gehiusehilften mit dén ﬂ%ﬂ%ﬁt a[c giner MeBleiste quer iber
die Gehiuse legen. Mit den Tiafenma chighalehie yd von der Trennfliche
bis jeweils zur Anlauffliche i i nen Helle Steh 6ef ausehdl fien feststellen.
Die in der rechten und linken Behi an Werteje Welle addieren und das

MaB der Welle abziehen. Uie Differs n bi. 0,1 on (axiales Spiel) wie vorge-
schrieben, auszugleichen.

Nachlass
Hermaonpp Allstadt



20 konst. m.Facette

2,0 mm konst.
mit Facette 35 konst.
%
el |
1,0 konst.
| I~
| Zn
Husgleich (Welle) 2
/i “_Husqgleich
= =
. sgieich( Radsat.
~ 05 konst.
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T.) Ausmessen der Zwischenwelle

Das zuldssige axiale Spiel betrdgt o,1 mm. Die Bestiickung der Welle ist zum Ausmessen
wie folgt:

Zahnrad, Sicherungsring, Scheibe 0,5 ma. Gemessen wird von der Scheibe 0,5 mm, welche
sich immer vor dem Sicherungsring befindet, bis iber das Zwischenrad. Der husgleich ep-
folgt mit Distanzscheiben vor dem Zwischenrad.

8.) Ausmessen der Tretachse

Das zuldssige axiale Spiel betrdgt o,1 mm. Die Bestiickung der Achss ist vie folgt:

Am langen Teil vom Zahnrad gesehen, das lange Distanzrohr sowie eine Ausgleichscheibe
1,5 an, am kurzen Wellenteil das Distanzrohr 8 mm.

Gemessen wird von der Ausgleichscheibe 1,5 mm iber das Distanzrohr. Der fusgleich erfolgt
vor dem kurzen Distanzrohr. Bis Motor-Hpr 2kd-3ao war anstelle des Distanzrohres ein

Mitnehmerzahnrad mit Gewindebiichse und Tachorad. Gemessen wird vom Bund der Schaltwelle
iber das Tachorad. Der Ausgleich erfolgt nur vor dem Tachorad.
Nachlass
Hermann Allistadt
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Nun werden die & untersten Kugeln (1.6ang) mit O (keinesfalls Fett) in die Schaltwells einge-
legt und die Zahnrider beginnend mit dem 1., 2. und 3.Gangrad aufgesetzt. Dabei ist besonders
auf die Markierung des 2. und 3.Gangrades zu achten d.h., der Pfeil an der seitlichen Anlaufe
fliche muss immer in Drehrichtung bzw. zum nachst grisseren Rad zeigen.

To.) Ausmessen der Schaltriider

Das zuldssige axiale Spiel be-
trigt o,1 om. Zum Ausmessen
sind MeBbriicken und Tiefen-
mal notwendig. Nach Aufsetzen
der MeBbriicke auf die Dicht-
fliche des Gehduses wird das
MaB von Obarkante MeBbricke
auf die seitliche Anlauffli-
che des Schaltrades 3.Gang
festgestellt. Dieses Maf wird
mit a) bezeichnet. Wun wird
von der Oberkante MeBbrickes
auf den Bund der Schaltwelle
gemessen. Dieses MaB wird

mit b) bezeichnet, Nach Ab-
zishen des MaBes b) von MaB

a) wird die Differenz bis auf
0,0 am zwischen den Schaltri-
dern des 1, und Z.6anges ausge-
glichen.

Nachlas o
Hewrmann Allstadt



(0,7 mm Spiel ist von Ausmessen der Wel-
1le vorhanden)

Anschliessend werden die restlichen Ku-
geln in die Schaltwelle eingelegt und
die Schaltrdder, wie oben beschrisben,
endgiltig aufgesetzt. Beim Einbau der
Schaltyelle ist zu beachten,dass die
Bremsfeder unbedingt in die dafiir vorge-
sehene Aussparung der linken Gehdusehalf-
te eingefihrt wird. Ausserdem soll durch
drehende Bewegung der Schaltwellen beim
Einbau eine Beschidigung des Tachoan-
triebes vermieden werden.

11.) Die Getriebehauptwelle wird nit
einer konstanten Scheibe von 1 mm
Stérke am Zahnrad in die linke Ge-
hiusehdlfte eingesetzt.

Nachlass
Hermann Allstadt
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12.) Zusammgnbau der vormontierten Gghgu-
sehilften
Mle beweglichen Teile dlen und die
Trennflichen mit Dichtmasse TERUSON-
ATMOSIT bestreichen. Die linke Gehiu-
sehdlfte so auflegen, dass beim Auf-
satzen der rechten Gehdusehilfte mit
der hereits eingebauten Kurbelwelle
das Wellenteil fiir den Ziindnagnet
nicht aufsteht. Verschrauben der Ge-
hdusehilften wie folgt:
1 Zylinderschraube von links unter
der Tretachse (erst ab Mator-Nr,
3 203 205 vorhanden)

2 Iylinderschrauben von links stwa in
der Gghdusemitte (Ziindmagnetraun)

1 Zylinderschraube von rechts am Zy-
linderfu

Der Getriebeblock wird in den Montage-

bigel SK-A-126 eingesetzt und in den

Schraubstock eingespannt. Hier wird

dann der Lauf aller Wellen nochmals

uberpriift.

-10-Nachlass
Hermann Allstadt



13.) Montage der Dichtringe

Nachden der Getriebablock vormontiert ist, werden fir Kurbelwelle, Schaltvelle und Tret-
achse die Dichtringe in Verbindung mit Aufsteckhiilsen eingesetzt.

14, ) Montage von Kolben und Zylinder

e

Den Kolben gleichadssig auf ca. + 85° C erwirmen und so auf das Plsuel aufsetzen, dass
der Markierungspfeil zum Auspuff zeigt. Den Kolbenbolzen mit den Einfihrungsdorn SK-A-163
in den Kolben einfihren und durch die zyei Drahtsprengringe A 12 DIN 73123 sichern.

Nach Auflegen der ZylinderfuBdichtung die Kolbenringe richtigstellen, die Zylinderlauf-
flache mit etwas (1 versehen und den Zylinder aufschieben. Diese Arbeit wird erleichtert,
wenn die Kolbenringe mit einer handelsiiblichen Kolbenklammer zusammengehalten werden. An—
schliessend die Zylinderkopfdichtung und den Lylinderkopf aufsetzen und nach Auflegen dep
vier Scheiben nit den vier Sechskantmuttern gleichmissig iiber Kreuz anziehen.

15.) Kettenritzel montisren

7weitaki-Freunda

Kettenritzel aufschieben und mit der Sechsk tmutter festziehef.

Nachlass
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16.) Ausmessen der Betriebehauptwelle

Das axiale Spiel der Getriebehauptwelle betrigt o,1 mm. Zum
Ausmessen ist der Motor aus dem Schraubstock zu nehmen und
mit der linken Gehduseseite auf zwei Holzklotze zu legen.

Hun das Kupplungsritzel auf die Verzahaung der Getriebehaupt-
welle stecken und die Deckscheibe aufsetzen. Anschlisssend
wird die Mutter aufgeschraubt und festgezogen. e A

Nach Anheben der Getriebehauptwelle wird mit der Schiebelgh-
re das Mal von der Oberseite Deckscheibe bis zur Fliche des
Kupplungszahnrades festgestelll a).

Jann wird die Getriebehauptuelle nach unten gedriickt und der
MeBvorgang, wie oben beschrieben, wiederholt b).

von MaB aJ wird das MaB b) abgezogen. Dla leferenz ist das

Hermann Alls ¢



17.) Kupplung montieren

Das Kupplungsritzel auf die Hauptwelle schisben und
die Haltescheibe so aufsetzen, dass der Pfeil auf
der Haltescheibe mit denm Markierungsstrich auf dem
Kupplungsritzel iibereinstimat. Nun im lechsel Kupp-
lungslamellen und Kupplungsscheiban einlegen. DBabei
ist zu beachten, dass jeweils die Markierungsbohrun-
gen aller innen verzahaten Scheiben fluchtend hintar
sinander stehen, da sonst die Federhiilsen nicht mon-
tiert werden kénnen.

Dann die Deckscheibe aufsetzan und mit der Sechskant-

mutter festziehen. Nach Einlagsn dar Kupplungsfedern
mit Hilsen wird die Druckscheibe aufgesetzt und die ©
Kupplung mit der Spannvorrichtung SK-A-234 so weit
gespannt, bis die 1o Sechskantmuttern aufgeschraubt
werden kdnnen, Spezial-Werkzeug abnghae '
tern gleichmissiq festzighen, J
ben in die Druckscheibe singé!

NGChIGSS e T
Hermann fl]lg{_stth



18. Einstellen dar Kupplung
Der Druckstift wird mit den vor-
handenen Ausgleichscheiben und der
Graphitscheibe so in die Druck-
scheibe eingesetzt, dass die Gra-
phitfldche (schvarz) an der Druck-
schaibe zu liegen kommt. Um die
grisste Nachstellméglichkeit zu ha-
ben, ist die Einstellung der Druck-
platte zum Druckstift notwendig.Zu
diesem Zweck wird der Druckpilz
mit Kreide bestrichen, der Kupp-
lungsgehdusedeckel angesetzt und
der Kupplungshabel an Gehiuse be-
tatigt, Nach Abnehmen des Deckels
ist zu iiberprifen, ob der Druck=
stift etwa in der Mitte der Druck-
platte zur Anlage kommt. Bei Ab-
weichungen ist die Stellschraube
zur Oruckplatte unter dem An -
schluBdeckel zur rechten Gehduse-
seite zu verandern. AnschlisBend
wird das Spiel des Kupplungshebels
an Gehduse iiberprift. Der Hebel
501l sich 3-5 sm an der Einhinge-
klaue des Kupplungszuges ab seiner
Ruhestellung gemessen von Hand be= y
wegen lassan. e

H%rmann AHstadfq
-l -




19.)

20.)

21.)

Zu grosses ecder zu kleines Spiel kann durch Beilegen oder Vegnehnen der Scheiben unter
dem Druckstift beseitigt werden.

Achtung!
huch bei Wechsel der Distanzscheiben unter dem Uruckpilz auss die Graphitscheibe die un-
terste an der Druckscheibe sein.

Montiersn des Kupplungsdeckels

Uie Tremnflichen mit Dichtmasse TEROSON-ATMOSIT bestreichen und den Deckel ansetzen und
mit Zylinderschrauben von der linken Gehjuseseite befestigen.

Bremshebel und Mitnehmer montieren

Uie Feder und den Bremshebel auf die Tretachse aufschieben {bis Motor-Nr. 3 211 999 yur-
den Bremshebel mit kurzer Fiihrung eingebaut. Diese nissen bei Bedarf gegen die neus Aus-
fihrung ausgetauscht werden, jedoch ist gleichzeitig die neue Wellendichtung 16 x 22 x 3
sinzubaven). Die 2 Kugeln 50 +-0,005 in die-usedauiz me der Tretachse mit Fett einlegen,
i hieben. Den Sicherungsring
ingenschrauben befestigt wer-

dan.

Grundplatte montieren

Die Grundplatte wird mit 2 Zylinderschrauben befestigt. Nun kann die Zylinderschraube mit
Kabelschelle (Behiuseschraube) Biﬂgest?&&ubé Ffzégqﬁ ﬁabei ist besonders auf richtigen
i e

Sitz der Kabel zu achten und di_e’ gu?m%? &T’q, %n das, éf’if‘ &ipzuschiebeﬂ.

vl -




Uie Scheibenfeder wird in die Kurbelwelle eingesetzt und die Keilnut in eine Stellung gebracht,
dass beim Aufsetzen des Polrades der Unterbrecherhebel nicht abgehoben wird, der Keil aber auch
richt nach unten wegfallen kann. Nun wird das Polrad auf den fettfreien Konus aufgeschoben und
mit der Mutter befestigt.

{ie Ziindzeilpunkteinstellung erfolgt am besten mit dem von uns als Spezial-Werkzeug lieferbaren

Einstellgerdt. Der abstand der Unterbrecherkontakte betrigt 0,3 bis o,4 am und der Zindzeitpunkt
nuss bei 1,8 mm v.o0.T. liegen. Nach erfolgter Zindeinstsllung wird der Zindmagnetdeckel mit

2 Schrauben montiert.
Getriebedl

Getriebedl SAE 8o auffiillen und Verschluschraube einschrauben. Bis Motor-r, 3 256 oo betrdgt
die Getriebedlmenge 350 ccn, ab Motor-lr. 3 256 401, 300 cem.

Montage des Motors Typ 265

Die Montage des Motors Typ 265 erfolgt in der gleiehef feine ig in Abschnitt bei Motor
Typ 266 bereits peschrieben, Anstelle der Ge yi fugPielle dagrn ist die Getrie-
behauptwelle mit 2 Zahnrddern montiert. e 3 vehaltriderMilden durch 2 Schaltrider mit der
Abstandsbuchse ersetzt. Zun Einstellen ded Zialikeil is : i die Einstellehre
SK~A~243 mit der Spannscheibe SK-A-233 not endig. Der E: o8t ist der gleiche
vie bei Motor Typ 266,

Nachlass
Hg@mann Allstadt



Aufstellung

der Spezialwerkzeuge, sie fir &lters Typen entwickelt,iedoch bei den
Hotortypen 265 und 266 wieder vervendet werden

1 Motor-Einspannvorrichtung SK-4-126

1 Halteschliissel (MY 6-106) SK-4-251

1 Abdriickschraube  SK-A-k4 alt SK=A-263 neu
1 Auspressvorrichtung f.Kolbenbolzen SH=fee i

T MeBleiste SK-4-161

T MeBbriicke SK=t-206
T Einfiihrungsdorn f.Kolbenbolzen SK-A-163

1  Einsatzschraubenzieher SKep- 76

T MeBring (z.Pleusl auswinkeln) SK=a=125

1 Richteisen {z.Pleuel auswlnkaln] W 6-115
T Feineinstel lgerst f. Zindzeitoun 252-00.851

7weitaki-Freunda
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Aufstellung

der Spezialwerkzeuge, welche fiir die Motorentypen 265 und 266 neu entwickelt wurden:

1 Gehduseabzigh- und Kupplungsspannvorrichtung  §K-A-23% )

2 Schrauben komplett SK=dw246 )

3 Spannschrauben komplett ' SK~A-237 ; s
: " ) Sker-234

1 Abstiitzbolzen SK=A=213 )

1 Spannscheibe SKeA=233

1 Einstellhiilse (3-Gang) © SK-A-232

1 Einstellhiilse (2-Gang) SHep= 243
1 Aufziehhiilse fir Schal

1 Hohldurchschlag fir

Nachlass
H'ezﬁﬁnann Allstadt




